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! A cura perLL’UrrICiO
| RESOCONTI CONSILIARI




Ore 10.17.

PRESIDENTE: La seduta & aperta. Ap-
pello nominale.

DEMETZ (Segretario guestore - S.V.P.):
{(fa Pappello nominale).

PRESIDENTE: Lettura del processo ver-
bale della seduta 9.11.1971.

PRUNER (Segretario quest, - P.P.T.T.):
(legge il processo verbale).

PRESIDENTE: Osservazioni al processo
verbale? Nessuna, il processo verbale & appro-
vato,

Si sono giustificati per la loro assenza I'as-
- sessore Vaja e il cons. Lorenzi.

Signori consiglieri, prego di volersi alzare
dai loro seggi. Con costernazione abbiamo ap-
preso che jeri mattina, in una sciagura aerea
avvenuta al largo del Titreno, hanno perduto la
vita 52 militari, di cut 46 italiani e 6 britan-
nici. Con questo sentimento compio il mesto
dovere di esprimere il profondo cordoglio del-

la nostra Regione, di questo Consiglio, ai fami-
liari cost duramente colpiti e ai rispettivi co-
mandi. Il nostro pensiero reverente & rivolto a
questi uomini, che la loro giovane vita hanno
sacrificato nell’adempimento del loro dovere;
valore che valga come esempio alla gioventi.

Grazie.
Oggi si fard orario unico, cioé se & neces-
sario andremo fino alle ore 14.

Passiamo ora al punto 10 dell’ordine del
giorno: Nomina di un membro della il com-
missione legislativa.

Faccio richiamo all’art. 10, il quale preve-
de lelezione o la sostituzione di un membro
della commissione legislativa con la stessa pro-
cedura in cui viene eletta Pintera commissione,
Pertanto propongo che venga fatta per alzata
di mano, se non <i sono altre proposte da parte
dei diversi gruppi. In questo caso la proposta
del nominativo che viene posto in votazione
viene fatta dal gruppo interessato, che in que-
sto caso ¢ la D.C., e pertanto io prego il capo-
gruppo della D.C. di farci la designazione.

PASQUALT (D.C.): Noi designamo la
signora Piccoli alla 11T commissione. Cerano
anche le dimissioni del cons. Lorenzi dalla II
commissione, che in questo caso pure integrere-
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mo con la signora Piccoli; quindi la signora Pic-
coli verrebbe proposta per la 1IT commissione
e per la 11 commissione, in due commissioni
legislative.

PRESIDENTE: Devono avvenire due vo-
tazioni. La sostituzione di un membro nella IT
commissione deve essere inserito all’ordine del
giorno e dovremo percid votare I'inserimento
all’ordine del giotno. Io credo che niente ci im-
pedisce di farlo, se nessuno ha qualche cosa in
contrario. Comunque & stato fatto il nome del-
la dottoressa Piccoli per la ITT commissione.
Chi & d’accordo prego alzi la mano: unanimi-
td, La dottoressa Piccoli & membro della III
commissione legislativa.

PASQUALI {D.C.): Chiedo che si proce-
da all’inserimento all’ordine del giorno, 11 pun-
to della nomina di un membro nella IT com-
missione in modo che sia assicurata definitiva-
mente la nostra presenza nelle commissioni,

PRESIDENTE: Allora prego di distribui-
re le schede per Pinserimento all’ordine del
giorno: « Nemina di un membro della ll com-
missione legislativa ».

(Segue votazione a scrutinio segreto).

E’ stata raggiunta Punanimitd per I'inseri-
mento all’ordine del giorno di questo argomen-
to.

Signori consiglieri, prego di riprendere il
posto.

E’ stato proposto anche per questa com-
missione il nominativo della signora Piccoli. Lo
metto in votazione: approvato all’'unanimita.

La signora Piccoli & membro anche della

11 commissione legislativa. Le auguro buon la-
VOrO. : |
Passiamo al punto 11 dell’ordine del gioz-
no: disegno di legge n. 115: « Sovvenzione
straordinaria ai titolari di concessioni regionali

di avtoservizi di linea extraurbani ».

La parola all’assessore Dejaco per la rela-
zione della Giunta.

DEJACO { Assessore suppl. trasporti, as-
sistenza e beneficenza - SV.P.): (legge).

PRESIDENTE: Leggo la relazione della
commissione, in assenza del dott. Salvadori:
(legge).

I aperta la discussione generale. Chi chie-
de la parola? La parola al cons. Gouthier.

GOUTHIER (P.CI.): Il problema dei
trasporti & nella nostra regione uno dei pitt de-
licati e dei pit scottanti, riguarda assai da vici-
no le condizioni di vita di gran parte della po-
polazione, di lavoratori che a migliaia sono pen-
dolari, e di grandi masse studentesche, Noi ab-
biamo pit1 volte denunciato la situazione inso-
stenibile che ¢’& in questo settore, ¢ abbiamo
anche pilt volte denunciato Pinerzia della Giun-
ta regionale, lincapacita di affrontare con la
necessaria tempestivitd e con la necessaria chia-
rezza di idee questo grave problema. E’ ben ve-
ro che, anche dietso nostra pressione, la Giun-
ta regionale si &, tempo fa, decisa a aflidare alla
TEKNE uno studio sulla ristrutturazione dei
trasporti nella nostra regione, ma ¢ altrettanto
vero che il ritardo con cui si & affrontato e si
affronta questo problema fa pagare sempre prez-
zi pit alti alla popolazione interessata, ed &
altrettanto vero che anche questa legge & una
delle tante leggine che cercano di aggiustare co-
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se ormai insostenibili e che non ¢i si muove cer-
tamente su una linea ¢ un indirizzo di riforma.
Noi abbiamo sentito parlare un gran bene dello
studio della TEKNE, del modo col quale Ia
TEKNE procede nel suo lavoro, e vogliamo da-
re credibilitd a queste affermazioni che sono
state fatte anche in sede di commissione. E’
certo perd che ¢’¢ un divario macroscopico tra
capacitd di intervento, capacita operativa della
Giunta e esigenze reali, che questo iato & sem-
pre piltt ampio e sempre pitt profondo e che la
situazione & davvero insostenibile, Noi non sap-
piamo quando la TEXKNE depositera il suo stu-
dio, che dovrebbe comprendere anche, a quan-
to ¢’¢ stato assicurato, I'indicazione di un dise-
gno di legge, noi comungque — penso di inter-
pretare, € con questo penso di interpretare an-
che le preoccupazioni di larghi settori della mag-
gioranza —, siamo ben consapevoli di come non
sard certo uno studio condotto a livello tecni-
co, sia pure da una equipe specializzata, a offri-
re immediatamente uno sbocco a livello poli-
tico. E quindi il sospetto ¢ la profonda preoc-
cupazione che questo gid grave ritardo debba
ulteriormente procrastinarsi non & espressione

di demagogia, ma di legittima e fondata preoc-

cupazione di larghi settori dell’opinione pubbli-
ca e delle forze politiche democratiche della no-
stra regione.

Con questo disegno di legge si vuole ve-
nire incontro alle aziende che gestiscono servizi
pubblici extraurbani, si vuole apportate un re-
gime di patita con le aziende che gestiscono set-
vizi di trasporti nelle altre regioni del nostro
Paese, che hanno ricevuto sussidi dallo Stato.
Non ¢ il caso in questa sede di analizzare le rea-
li dimensioni delle difficolta, o pretese difficol-
ta, nelle quali si trovano queste aziende di auto-
trasporti, difficoltd che certamente anche oggi
esistono, specialmente per le aziende pilt picco-
le, a cui sono affidati bacini di traffico o pes-

corsi non particolarmente remunerativi, ma &
certo perd che anche questa legge nasconde dei
pericoli; pericoli che, dietro una generica e dif-
ferenziata rivendicazione di sussidio, in realta
possano fare la parte del leone alcune aziende
che queste difficolta non hanno, o hanno in mo-
do ridotto. Perché, ripeto, se & vero che queste
difficoltd possono essere insorte, altrettanto &
vero che in anni passati molte autolinee hanno
guadagnato e anche bene. Il meccanismo della
legge, ripeto, pud nascondere anche delle possi-
bilita di speculazione, perché, parliamoci chia-
1o, quando ¢i si fida, per cosi dire, su una di-
chiarazione della azienda, fatta su un modulo,
quando non si & in grado neanche di pretendere
la compilazione di un bilancio, & evidente che
questa rimane una sorta di dichiarazione Vano-
ni, con tutto il bene e con tutto il male che
queste dichiarazioni comportano, ¢ lo confesso
che io non mi sento di chiedere alla Regione
di erigere un apparato burocratico di esperti fi-
nanziari che debbano controllare per filo e per
segno, rivedere le bucce dei bilanci o dell’anda-
mento amministrativo di tutte le societa, sareb-
be un rimedio peggiore del male che si vuole e
si pretende di evitare. Pero, sarebbe una cosa
assurda pensare che questa legge non solo risol-
va il problema, ma che questa legge sia molto
limpida, sia una legge che permetta effettiva-
mente anche di risolvere quelle difficolta econo-
miche e finanziarie da pilt aziende denunciate.
Per questo, signor assessore, il nostro gruppo
ha espresso gia in commissione delle perplessita
su questo disegno di legge; disegno di legge
che, in un’ora di riforme, non & di riforme, che
anche come palliativo lascia molto a desiderare,
che pud nascondere occasioni di speculazione, e
d’altro canto la Regione ha una struttura del
suo apparato del tutto insufficiente in questo
settore, — anzi ¢’¢ da meravigliarsi di questo
stato di cose che dovra essere rapidamente su-
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perato, sia pure a livello provinciale, per le
conseguenze del « pacchetto » —. Per tutti que-
sti motivi noi non potremo certamente votare
a favore di questa legge; ben altre scelte si im-
pongono, scelte che debbono andare in direzio-
ne di riforme e non di elargizioni.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Avancini.

AVANCINI (P.S.D.1.): Signor Presiden-
te, qui <i troviamo a parlare ancora una volta
di un problema di estrema gravitd e di un pro-
blema che va di glorno in giorno aggravandosi.
Ma sembra che sia diventata ormai una prassi
della nostra terra, quella di rinviare i problemi
gravi e poi mettere in condizione gli enti locali
e le autoritd locali di tamponarli. Qui dobbia-
mo proprio dire che anche il problema dei tra-
sporti, come tanti altri problemi, tante altre ri-
forme, & continuamente rinviato da parte dello
Stato. La riforma sanitaria non si fa, il proble-
ma dei trasporti non si risolve, si preferisce rin-
viare o tutt’al pit fare delle leggi tampone che
non sono sufficienti a risolvere il problema e che
lasciano delle gravi lacune, come & avvenuto per
la legge 25 febbraio del 1971, n. 94. Ora, evi-
dentemente i problemi sono gravissimi da ri-
solvere. Dice I'assessore nella sua relazione che
& impossibile adeguare la tariffe ai costi e mi
rendo conto che & un problema sociale di estre-
ma importanza e di estrema gravita. To ho visto
per esempio recentemente, la settimana scorsa,
a Bruxelles, che le tariffe degli autobus urbani
sono circa il doppio delle nostre. Ecco un pro-
blema che in quel paese & stato affrontato e non
so se sia stato risolto, perché non ho dati, non
ho potuto esaminare il problema. Sarebbe inte-
ressante sapere per esempio come i paesi del
MEC hanno affrontato e forse risolto questo

V1 Legislatura

problema. Nella relazione non si dice, ma sa-
rebbe interessante conoscere questi dati e que-
ste notizie. E altre notizie che fo mi ero ripro-
posto di chiedere, dal momento che noi non
facciamo parte della commissione ci sono state
fornite un momento fa da una relazione aggiun-
tiva che & stata letta dall’assessore. Ora io vo-
levo sottolineare il fatto, a cui ho accennato,
della grave lacuna della legge 25 febbraio 1971.
Nella relazione si dice: che le aziende di tra-
sporto operanti in base a concessioni impartite
dalla Regione a Statuto speciale, sono state e-
scluse dalle provvidenze previste dalla legisla-
zione richiamata, in quanto il legislatore nazio-
nale ha ritenuto di operare tenendo presenti le
particolari competenze ad esse affidate dagli sta-
tuti vigenti. Qui si rispettano le competenze,
perd non ¢i vengono forniti 1 mezzi perché noi
queste competenze possiamo concretizzare, E’
veramente shalorditiva questa affermazione con-
tenuta nella relazione, che per altro & una af-
fermazione che risponde alla realtd. Pertanto io
vorrei chiedere alla Giunta quali risultati, e cer-
tamente 1 risultati sono stati negativi, ma quali
passi ha fatto, perché la legge di cui ho patlato
prima, la legge 25 febbraio del 1971, venisse
estesa anche alle nostre Regioni a statuto spe-
ciale, in particolare alla nostra.

In sede di discussione in commissione, e
per ¢aso io eto presente, I'assessore aveva assi-
curato che alla legge sarebbe stato presentato
un emendamento, il quale emendamento avreb-
be dovuto prevedere 1'estensione dei benefici
della legge stessa anche alla nostra Regione. In
questo senso si era impegnato ¢ in questo sen-
so quasi quasi aveva dato assicurazione che
Pemendamento sarebbe stato comunque esami-
nato con patticolare attenzione, perché aveva
buona probabilitd di essere accolto. Invece ve-
diamo che questo emendamento mi pare che &
stato senz’altro respinto, & stato senz’altro ac-
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cantonato e la nostra Regione & rimasta a bocca
asciutta, come del resto sono timaste a bocca
asciutta anche le altre Regioni a statuto speciale.

E pertanto la gran madre Regione paghi
per lo Stato, integri quello che Jo Stato non ha
fatto, spendiamo ora 500 milioni, 500 milioni
che saranno appena appena suflicienti per tam-
ponare una situazione per il 1971, una situazio-
ne che va sempre pitl aggravandosi, ¢ quindi
torpiamo al punto di partenza, diclamo che i
problemi qui invece di affrontarli si rinviano o
addirittura si ignorano. TFatto specifico quello
che riguarda le Regioni a statuto speciale. Il che
ci dimostra che nonostante tutte le assicurazio-
ni che ci ha dato Passessore certamente in buo-
na fede, tutti gli interessamenti che sono stati
fatti perché venissero accolte tutte le nostre i-
stanze, esse sono cadute nel vuoto, sono cadute
nel nulla. Pertanto io debbo dire che mi rendo
conto della necessitd di tamponare una situazio-
ne che va diventando drammatic.a Perd ci tro-
viamo sempre nella necessita di dover esaminare
delle cose che francamente ci dispiacciono e
che molto volentieri noi respingeremo, perché
riteniamo che non sia questo il metodo e il mo-
do per risolvere delle situazioni. Dall’altra par-
te ¢i rendiamo conto che ¢i sono delle situa-
zioni che debbono assolutamente essere sanate,
che debbono assolutamente essere tisolte, ¢ pex-
tanto concludiamo nel dire che il nostro voto
sard un voto di astensione.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Pasquali.

PASQUALI (D.C.}: Signor Presidente.
Credo che ormai sia entrato nella piena consa-
pevolezza di tutti i consiglieri regionali, anche a
fivello di settore urbanistico delle nostre Pro-
vince, il modello di organizzazione del territo-

rio verso il quale andiamo incontro. Tanto in
provincia di Trento quanto nella provincia di
Bolzano, va sempre pitl rendendosi evidente il
tipo di struttura che si va scegliendo, che &
quello di una organizzazione decentrata del ter-
ritorio, nella quale si cerca di prevedere ampia
possibilitd di sviluppo economico delle popola-
zioni, sviluppo economico non fine a se stesso,
ma accompagnato anche da uno schema di orga-
nizzazione sociale culturale, che sia quanto pitt
vicina alle caratteristiche della citta, cio¢ ad uno
schema urbano. Questo ormai & acquisito da
tutti, come fatto politico e culturale abbastan-
za chiaro. Se & vero questo, <i rendiamo conto
del ruolo straordinariamente importante che &
destinato ad avere il trasporto. Dal momento
che il trasporto & destinato proprio a diventare
lo strumento pilt importante per consentire il
mantenimento, fin dove & possibile, della popo-
lazione nella comunita in cui & posta e cresciuta,
anzi, io credo che il successo di una politica di
organizzazione territoriale, a modello compren-
soriale di decentramento, possa sussistere sola-
mente nella misura in cui la rete dei trasporti
sia quanto mai efficiente, ¢ tale da corrispondere
politicamente quelle finalitd che i sfamo propo-
sti di ottenere. Ecco, questo mi pare che sia un
fatto enormemente importante. La Regione, ri-
cordiamo 1 dibattiti precedenti, ha largamente
commpreso questo, ed ha affidato lo studio, che &
stato ricordato nella relazione, ad una organiz-
zazione di Milano, la Tekne, che tutti conoscia-
mo, per l'assoluta eflicienza, capacita, anche po-
litica, nel senso che non si tratta solo di una
organizzazione di carattere tecnico, ma di una
equipe di studiosi bene compenetrata nella real-
ta sociale e politica nella quale viviamo. La Re-
gione quindi ha affidato Pincarico di proporre
sul piano tecnico, uno studio sui trasporti nel
nostro Trentino. E tutto ¢io¢ & molto importan-
te, sappiamo che la Tekne si sta dando da fare,
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che sta lavorando alacremente, i contatti anche
con la Regione sono continui, e siamo in attesa
di conoscere le prime conclusioni, Io non credo
che le soluzioni da adottare si acquisiscano rapi-
damente, & necessario anche in questo caso la-
sciare il tempo necessario pet ottenere una cla-
borazione quanto mal razionale, quanto mai uti-
le alle nostre esigenze. Certo che lo studio della
Tekne proporra fondamentalmente un esame
politico delle proposte; sara da parte nostra ne-

cessario recepirne il contenuto anche per scelte:

politiche che successivamente allo studio noi do-
vremmo fare. Fcco, questa & la premessa entro
la quale va collocato questo importante, secon-
do noi, disegno di legge; disegno di legge che &
inserito nella logica di questo discorso. E mi
pare di dover sottolineare come il meccanismo
con il quale & concepito questo disegno di legge,
assolve proprio ad un tale ordine di funzioni,
assolve proprio ad un disegno sociale e politico
del trasporto. Come & facile considerare, le sov-
venzioni da erogare, non si riferiscono tanto a
quelle linee integrate dal numero delle persone
trasportate, o alla qualitd del servizio in quanto
tale, ma si riferiscono principalmente alla fun-
zione <he questo servizio & chiamato a svolgere.
Esaminando le tre categorie previste, la a), b)
e ¢), & evidente che le disposizioni in esse con-
tenute sono tali da assicutare un contributo per
quei trasporti che assolvono ad una funzione di
pendolaritd, e quindi tenendo conto della diffi-
colta di percorso, delia difficolta di comunica-
zione, come anche dallo scarso numero di pas-
seggeri presenti, ma che hanno bisogno di esse-
re collegati con il posto di lavoro, di essere col-
legati con un centro sociale, un centro di vita.
Leco quindi come il nostro giudizio a questo di-
segno di legge & positivo, soprattutto, ripetia-
mo che & un disegno di legge che riteniamo
assolutamente inquadrato in quelle finalitd che
ci siamo proposti di realizzare con gli altri prov-

vedimenti attualmente allo studio. Potremmo a
questo punto esprimere anche noi il nostro di-
sappunto per il fatto che la Regione non ¢ stata
inserita, nel disegno di legge nazionale, di cui
prima ha fatto riferimento anche il collega A-
vancini; tispondera senza dubbio il Presidente o
’assessore, diranno senz’altro quali sono stati
i passi che la Giunta ha fatto per cercare di es-
sere inserita nel provvedimento di legge nazio-
nale. Certamente anche noi diciamo che & stata
fondamentalmente un’ingiustizia, anche noi non
abbiamo mai mancato di protestare, ¢ anche in
questa occasione diciamo che non ¢ giusto un
comportamento del genere, solo perché si de-
tiene un potere di competenza in un seitore,
essere sottesi dall’intervento finanziario, ma i}
discorso ¢i condurrebbe molto lontani, la situa-
zione & quella che &. Diciamo solo che la parti-
colare sensibilitd, la consapevolezza di questi
problemi ci ha indotto ad un ordine di valuta-
zione e di conclusioni come quelle che siamo
arrivati. E su questa strada evidentemente il
nostro discorso deve andare avanti, secondo
questo tipo di valutazione e secondo questo ti-
po di logica. To mi sentirei preoccupato, non
nel proporre interventi di questo genere, che
sono interventi inseriti nefla logica del disegno
politico nostro, mi sentirei invece pill preoccu-
pato di vedere turbato I'attuale quadro delle
concessioni, Ecco, se una raccomandazione po-
tessi fare alla Giunta regionale, & questa: {ino
a quando non venisse predisposto lo studio che
sappiamo essere all’esame, se non in casi di as-
soluta eccezionalita, non ricorrere a NUOVE COn-
cessioni. Ecco, mi pare che questo dovrebbe es-
sere un punto sul quale fermare attenzione
della Giunta e raccogliere come raccomandazio-
ne da parte nostra.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Sembenotti.
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SEMBENOTTI (P.P.T.T.): Signor Pre-
sidente, confesso il mio imbarazzo nel prendere
la parola a proposito di questo disegno di legge,
imbarazzo che & dato dal fatto che tante volte
si & discusso del problema dei trasporti, e tutte
le volte si & arrivati alla soluzione intermedia,
alla soluzione che non & soluzione, quella di da-
re dei contributi a queste linee di trasporto, ai
concessionari delle linee di trasporto. Per que-
sto mottivo sono imbarazzato. D’altra parte an-
che questa legge non & una legge di riforma,
ma & comunque una legge-tampone, come & sta-
ta definita da chi ha patlato prima di me, una
legge-tampone, una legge perd che ¢i vede co-
stretti da un certo punto di vista a dare Ias-
senso, proprio per tamponare una situazione de-
ficitaria delle societa dei trasporti. Daltra par-
te, perd, se noi diciamo si a questa legge vuol
dire che accettiamo questo modo di agire, ac-
cettiamo un ulteriore prorogare nel tempo del-
la situazione lacunosa, della situazione fluida
nella quale ci troviamo per quanto riguarda
specificatamente questo settore dei trasporti. Le
riforme delle quali si patla sempre, -~ ¢ anche
in questa relazione si parla della riforma dei
trasporti ——, sono ancora al di 13 da venire; mol-
te volte ne abbiamo pazlato, e adesso finalmen-
te, questo & un merito dell’assessore, si vede
che qualche cosa & avviato, infatti & stato affi-
dato lo studio a questa societd Tekne, ma sia-
mo sempre in ritardo, si doveva partire molto
prima per asrivare ad avere gid risolto questo
problema, altrimenti si continua a parlare sen-
za far niente di concreto. Questa naturalmente
non & una critica che rivolgo all’assessore, per-
ché mi risulta che ha iniziato subito la sua at-
tivita in questa direzione, in questa linea.

Desigenza di riformare & sempre piit pres-
sante, e percio 1 tempi nei quali questa riforma
si fara sono sempre troppo lunghi, troppo avan-
zati, anche se sono tempi necessari, sono tempi

tecnici. Noi diciamo che, comunque, il problema
si fa sempre pilt pressante, anche per il fatto
che sempre maggiori sono gli utenti, che hanno
la assoluta necessitd di usare di questo mezzo,
Non ¢ una scelta quella che fanno molti pen-
dolari usando il mezzo di trasporto pubblico,
ma & una necessita, perché altri mezzi non han-
no.

Dobbiamo ancora lamentare, come gia &
stato fatto da chi ha parlato prima di me, la
carenza dello Stato nei nostri confronti, la di-
scriminazione che ha usato nel tagliarci fuori da
una legge da esso varata a proposito dei tra-
sporti, e questo lo diciamo e lo ripetiamo forte
ancora una volta, D’altra parte, dato per acqui-
sito che lo Stato non intetviene, dobbiamo cer-
care noi di risolvere qualche cosa ¢ speriamo
che questa risoluzione sia fatta nell’ambito di
una legge generale di riforma dei trasporti. Per-
cid, sia pure con grandi perplessita e con grandi
imbarazzi, come ho detto prima, votiamo a fa-
vore di questa legge, considerandola purtroppo
come una legge-tampone,

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Nicolodi.

NICOLODI (P.S.1.): Anche da parte no-
stra, da parte del gruppo socialista, vi sono mol-
te perplessitd su questo disegno di legge, tutto
sommato & un disegno di legge di intervento
puramente e semplicemente finanziario, a pareg-
glare, ciog, 1 cosi detti deficit delle imprese di
trasporto. Il collega Pasquali prima, da studio-
so quale & dei problemi dei trasporti, ha fatto
una premessa di come dovrebbero essere strut-
turato il problema del trasporto delle persone
nella nostra Regione, ossia costituendo i com-
prensoti ¢ cercando di individuare la frequenza
delle persone e le esigenze della popolazione di
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avere questo servizio. Ci ha parlato anche, co-
me ne ha parlato ancora in commissione anche
I’assessore, dello studio che la Tekne sta prepa-
rando sulla riforma globale dei trasporti. Noi ci
auguriamo che questo studio possa vedere la lu-
ce quanto prima, possa trovare la sua attuazio-
ne quanto prima, perd sappiamo bene che dal-
le idee alle realizzazioni passa una generazione,
e non vorremmo che anche questa volta passas-
se una generazione, impegnando la Giunta re-
gionale, che ha avuta l'idea, della attuazione
della riforma dei trasporti. Perd penso che si
avrebbe potuto, conoscendo, non che io sia un
profondo conoscitare, tuttavia conosco degli e-
pisodi dove forse 1 servizi dei trasporii di per-
sone potrebbero essere coordinati meglio, on-
de evitare anche eccessive spese; non so se que-
sti episodi sono ancora in vigore, so che erano
in vigore su una certa tratta, percorsa da due
imprese diverse, a 10 minuti di distanza, le qua-
i una aveva delle fermate intermedie, 1'altra
non aveva ecc., il che certamente comporta del-
le spese a carico, in denitiva degli utenti, e se
non degli utenti direttamente, perché natural-
mente pon si possono aumentare le tariffe al-
Pinfinito, vanno a carico della collettivita, poi-
ché anche questo intervento della Regione & un
intervento che & a carico della collettivitd. Ecco
che anche questa piccola riforma del coordina-
mento delle linee potrebbe essere fatta in atte-
sa della grande riforma che noi tutti ci atten-
diamo. Vorrei anche suggerire, non so se nel di-
segno di legge & previsto, ma mi pare che & pre-
visto soltanto il contributo alle strade percorse,
che Pintervento della Regione fosse fatto in rap-
porto all'utilita del setvizio, non soltanto della
strada percorsa, ossia se & un servizio di gran
turismo credo che l'intervento della Regione
non sia cosi urgente, mentre se & un servizio di
vallata per il trasporto di persone, un servizio
per trasporto di scolari, un servizio per traspor-

to di lavoratori, deve essere preso in maggiore
considerazione. Fatte queste alcune osservazio-
ni, noi abbiamo la nostra perplessitd su questa
legge, perché non ne siamo convinti, e quindi
il nostro atteggiamento sard di astensione sul
voto finale della stessa.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Benedikter.

BENEDIKTER (S.V.P.): Uber die
Grundsatzausrichtung des Gesetzes und auch
{iber die Richtlinien, nach welchen diese Bei-
trige gegeben werden sollen, sind wir sclbst-
verstandlich einverstanden.

Es ist ein Gesetz, das einer allgemeinen,
nicht nur in Siidtirol befolgten Richtlinie ent-
spricht, dal Autotransportlinien, die den
Zweck verfolgen, die Menschen zum Arbeits-
platz zu bringen, indem ihs bisheriger Siedlung-
sort und die Siedlungsform aufrecht erhalten
bleiben, indem es vom Standpunkt der Allge-
meinheit besser ist, die Fahrt vom bisherigen
Siedlungsort zum Arbeitsplatz zu subventionie-
ren als umgekehrt, das heifit als die Siedlungen
am Arbeitsplatz zu vergrdfern und daftic eine
Verddung anderer Gegenden herbefzufiihren.
Und das ist letzten Endes die Inspiration, an
die sich dieses Gesetz hilt.

Das Gesetz betrifft eigentlich eine nach-
trigliche Subventionierung solcher Autobusli-
nien fiir die Jahre 1970 uad 1971. Jedoch ist
es ja klar, dal eine solche Subventionierung
nicht mit dem Jahr 1971 aufhért, sondern fort-
gesetzt wird und dall die Richtlinien, die hier
das erste Mal fiir diese nachtrigliche Subventio-
nierung aufgestellt werden, auch die Subventio-
nen ab 1972 betroffen werden, es wird grund-
sdtzlich bei diesen Richtlinien bleiben. Also
geht es letzten Endes um einen gezielten Bei-
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trag der dffentlichen Hand, die heutige Besied-
lung und die Entwicklung der bestehenden
Siedlungen, die eine Entwicklungstendenz auf-
weist, der entgegengewirkt werden soll und
zwar im Rahmen der Raumordnung, der Ent-
wicklungsplanung. Wir wissen, dafl im Etsch-
talboden von Meran abwirts bis Salurn, ein-
schlieBlich des Uberetsch, der nur rund
7 1/2% des Landesgebietes ausmacht, bereits
die Hilfe der Provinzbevélkerung konzentriert
ist, 56 % des Sozialproduktes erzeugt wird, dafl
in diesem Etschtalboden 80% des Obst- und
Weibaugebietes und 41% des Fremdenver-
kehts konzenttiert sind, so dafl man ohne wei-
teres sagen kann: Wenn diese Entwicklung
nicht unter Kontrolle gehalten wird, laufen wir
Gefahr, dafl das tbrige Sidtirol — und ganz
besonders die Seitentiler — mehr und mehs
entvdlkert werden und verdden, Das ist nicht
im Sinne unseres Entwicklungsprogramms, wie
es am 3. Februar 1968 verabschiedet worden
ist,

Ich sehe in diesem Gesetz cine Mafinah-
me, wie sie zum Beispiel auch im Osterreichi-
schen Raumotdnungsprogramm  grundsitzlich
in dieser Art und Weise bejaht wird, also eine
MaBnahme, um — wie es in unserem Entwick-
lungsprogramm heilt — die bestehende Besied-
lung des Landes, das heit die Standorte und
die Entwicklung dieser Siedlungen, aufrecht zu
ethalten. Das setzt voraus, daf fiir den, der von
seinem Wohnort wegfahren muf}, um zum Ar-
beitsplatz zu gelangen oder um einzukaufen,
dem FEinkommen gerechte Transportmdglich-
keiten geschaffen werden.

¥m Zusatzbericht, der hier verteilt worden
ist, heiffit es: « Wegen der eher umstindlichen
Trassierung unserer Strafen und der beachtli-
chen Anzahl von abonnierten Fahrgisten, die
sich der aulerstidtischen Liniendienste bedie-
nen, haben die meisten Autobuslinien die

Merkmale, um in die Kategorie A oder in die
Kategorie B eingestuft und somit bis zu 60
Lire bzw. bis zu 40 Lire pro Autobuskilometer
subventioniert werden zu kénnen. » Das wun-
dert mich! Denn es sind doch nicht alle Straflen
der Provinz gleichwertig. Es gibt intensiv be-
fahrene Strecken in den Haupttalbdden, die be-
stimmt nicht die Merkmale der Kategorie A
und auch nicht die Merkmale der Kategorie B
aufweisen. Also es wundert mich, wenn es
heift: Die meisten Autolinien hitten diese
Merkmale. Denn das hat selbstverstandlich sei-
ne grofe Bedeutung hinsichtlich der Gerechtig-
keit in der Verteilung dieser Mittel. Tch habe
Stimmen gehort erst jetzt seitdem das Gesetz
verteilt ist, von seiten kleiner Autobusunter-
nehmen, die eine Vereinigung haben die besa-
gen; diese Nachzahlung, wie sie im {ibrigen
Staatsgebiet erfolgt ist, sei betrieben worden
von den groflen Autobusunternehmen (zum
Beispiel SAD), die HauptnutznieRer wiirden
und dic es am wenigsten brauchen und man
beftirchtet, dafl letzten Endes der gréfte Teil
des Geldes in die Taschen von ein oder zwei
groBen Autobusunternehmen landet. Das ist
bestimmt nicht der Zweck der Ubung. Denn in
erster Linie soll ja solchen Linien geholfen wer-
den, die tatsichlich schwierige Strecken bedie-
nen und draufzahlen. Und der Sinn ist, sie an-
zuspornen, aufzumuntern, auch in Zukunft die-
se Strecke weiter zu befahren; die schwierigen
Strecken, die verhiltnismifig wenig Fahrgiste
aufweisen und die auch als Strecke schwierig
sind, wo man rein kommerziell den Standpunkt
cinnehmen konnte: « Es steht nicht dafis, sol-
che Strecken tiberhaupt zu befahren; es sollen
auf lange Sicht hin besser die Menschen ihren
Wohnort verlegen, anstatt hier kommerziell
nicht ertragreiche Transportunternehmen auf-
recht zu erhalten. »

Ich habe schon gesagt, dall man anderswo
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(zum Beispiel Osterreich) im Rahmen des
Raumordnungsprogrammes zam Schlufl gelangt
ist, — auch das Schweizer Gutachten zu unse-
rem Landesraumordnungsplan spricht sich in
diesem Sinne aus ——, es stehe volkswirtschaft-
lich daftir, solche Strecken zu subventionieren
aus sozialen Griinden, anstatt cine Entvolke-
rung herbeizufithren und dafiir in sogenannten
Ballungsstandorten die sozialen Kosten der Zu-
sammenballung tragen zu miissen.

Die Angabe, dafl die meisten Autolinien
die Merkmale der Kategorien A oder B haben,
diisfte nicht den Tatsachen entsprechen und die
der Zielsetzung des Gesetzes verlangt der
grofte Teil des Geldes fiir die schwierigen
Strecken, die sozial wichtig sind, ausgegeben
werde zur Unterstiitzung von Linien, ob grofe
oder Ileine Unternchmen, die kommerziell,
nicht rentabel, ja vom raumordnerischen und
vom sozialen Standpunkt aus nicht nur heute
momentan, sondern auch auf lange Sicht auf-
recht erhalten werden sollen.

(Noi concordiamo naturalmente su questa
legge che contiene i principi e le direttive per
Uassegnazione di tali contributi,

Trattasi infatti di un provvedimento legi-
slativo, che corrisponde ai criteri perseguiti in
Alto Adige e cioé nel senso che lo scopo del
servizio degli autobus consiste nel frasportare
i lavoratori al posto di lavoro, onde evitare le-
sodo di massa dai vispettivi luoghi di residen-
za. Ritengo conveniente per la collettivita con-
servare allo stato attuale i centri abitali perife-
vici, nonché Uambiente di vita, sovvenzionando
il trasporto al lavoro dalle localiti di vesidenza
dei lavoratori, anziché viceversa, vale a dire
ampliando zone abitate vicine ai centri produt-
tivi, la qual cosa comporterebbe lo spopola-
mento di altri determinati abitati, In ultima
analisi quindi il legislatore si & proprio ispirato
a questo criterio.

La legge riguarda in vealta la sovvenzio-
ne retroattiva, cioé per gli anni 1970 ¢ 1971 a
favore delle linee degli autobus. E' tuttavia
chiaro che detto contributo non verrq a cessare
con Uanno 1971, anzi adeguati provvedimenti
verranuo presi a tal proposito anche in futuro
e le direttive, a cui ci si ispira nel caso specifico,
verranno adottate pure per le sovvenzioni dal
1972 in poi. Trattasi dungue di un contributo
dell’ amministrazione pubblica, tendente a con-
servare ed a favorive lo sviluppo di abitati, che
si sono dimostrati proclivi ad una certa forma
di incremento, che va contrastata wnell’ambito
del piano regolatore e di sviluppo. Come noto
i fondo valle dell’ Adige da Merano a Salorno,
ivi comprese le zome d'Oltradige, costituisce
soltanto il 7,5% del tervitorio provinciale, ma
ivi i & concentrato il 50% della popolazione
dltoatesing, che produce il 56% del prodotto
sociale; cid vale pure per il setiore frutti-viti-
colo e turistico, in quanto '80% delle colture
sorgono proprio in quesia zond, che ¢ fra laltro
meta del 41% dei turisti. Si pud quindi affer-
mare che, se tale sviluppo nom verra lenuto
sotto controllo, corriamo il vischio di dover as-
sistere al fenomeno dello spopolamento della ri-
manente parte dell’ Alto Adige ed in particolare
delle vallate secondarie, la qual cosa contrasta
con il nostro programma di sviluppo, approva-
to in data 3 febbraio 1968.

Questa legge ci offre quindi una misura,
che possiamo trovare, ad esempio, in linea di
massima nel programma di coordinamento ter-
vitoriale austriaco, misura atia a conservare
-— come s5i pud leggere nel nostro programma
di sviluppo — i sussistenti centri abitati della
Provincia, vale a dire i singoli abitati ed a favo-
rire lo sviluppo relativo. Vale quindi come pre-
messa, offrire a coloro, che devono lasciare U'a-
bituale luogo di residenza per recarsi al lavoro
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e per fare la spesa, possibilita di trasporto ade-
guate al rispettivo guadagno.

Dalla relazione aggiuntiva distribuitaci, vi-
sulia del resto guanto segue: « A causa dello
sviluppo  piuttosto accidentato delle nostre
strade e del notevole numero dei viaggiatori ab-
bonati, utenti dei servizi di linea extraurbani,
la maggior parte delle autolinee bhanno le carat-
teristiche per essere classificate di categoria A
o di categoria B e sono pertanto sovvenzionabili
fino a lire 60 ¢ rispettivamente fino a lirve 40
per autobus-chilometro ». Questa affermazione
mi stupisce, in quanto non tutte le sivade della
provincia si possono classificare in questo m0-
do. Nel fondovalle vi sono molte autolinee, che
servono un rilevante numero di stenti e non
possono quindi avere le caratteristiche delle ca-
tegorie A e B. Mi stupisce dover constatare che
a quasi tutte le autolinee si vuole attribuire
tali caratteristiche. Da quando ci & stata distri-
buita la presente legge ho sentito molile lamen-
tele da parte di titolari di piccole imprese di
tale seitore, che hanmo costituito una associa-
zione. Stando a suddette lagnanze questi arre-
trati, che del resto sul piano nazionale sono gid
stati liguidati, sono frutto delle sollecitazioni
fatte dalle maggiori imprese di trasporto (come
ad esempio dalla SAD), le quali verranno a go-
deve dei maggiori benefici, sebbene non ne ab-
biano bisogrno ¢ si teme quindi che questo de-
naro finivd in gran parte nelle casse di una o
due grandi imprese. Non & perd questo lo sco-
po del provvedimento. Innanzitutto si devono
sovvenzionare quelle linee che servono zone ac-
cidentate, il cui esercizio risulta pertanto passi-

vo, per incoraggiare gli interessati a continudre

il proprio servizio. Vi sono infatti percorsi dif-
ficili, che servono un esiguo numero di utenti,
dimodoché dal punto di vista puramente com-
merciale si potrebbe affermare che non ne vale
la pena a continuare il servizio in parola e che
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quindi sarebbe meglio esortare la popolazione
di trasferirsi col tempo dlirove, poiché com-
mercialmente non & possibile gestive una impre-
sa di trasporto pressoché passiva.

Ho gig detto che cltrove (ad esempio in
Austria) nell’ambito del piano territoriale di
coordinamento si & giunti alla conclusione —
anche dalla relazione dell’equipe svizzera, che
si & pronunciata in tal semso in merito al no-
stro piano territoriale di coordinamentio —, vi-
sulta che per motivi sociali ed economici-popo-
lari sarebbe bene sovvenzionare simili linee, an-
ziché provocare un esodo della popolazione, do-
vendo poi sostenere i costi sociali che comporta-
no i cosiddetti centri agglomerati.

L'indicazione che la maggior parte delle
autolinee appartiene alle categorie A e B non
corrisponde comunque alia realta delle cose ed
inoltre lo scopo della legge ¢ quello di erogare
contributi maggiori per i percorsi piir difficili,
socialmente importanti, vale a dire per sovven-
zionare, indipendentemente dall’entitd dell’im-
presa, le autolinee commercialmente sconve-
nienti, ma che dal punto di vista territoriale e
sociale devono rimanere in esercizio anche in
futuro. )

PRESIDENTE: La patola all’assessore
Dejaco.

DEJACO (Vize-Assessor fiir Verkehr,
Fiirsorge und Wohlfahrt - S.V.P.): Meine Her-
ren! Ich mochte vor allem den einzelnen Red-
nern fiir ihre Intervention danken und Stellung
beziehen zu dem, was in dieser Generaldebatte
gesagt wurde.

Es wurde von verschiedenen Seiten, ins-

besondere der Oppositionsparteien, darauf hin-
gewiesen, dal§ die Reform des Verkehrswesens
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nicht rechtzeitig genau in Angriff genommen
wurde und dafl man auf alle Fille damit im
Verzuge sei. Ich mochte dazu folgendes sagen:
Immer dann, wenn Reformen des Staates zu
erwarten sind, befinden wir uns in der Situa-
tion, daf man sich fragen mufl: Soll man die
Reform des Staates zuerst abwarten und sich
dann den ortlichen Gegebenheiten angleichen
oder sallen wir die Reform vorwegnehmen und
Grundsitze, die wir fiir richtiger halten, gleich
mit eigenen Gesetzen einfithren? Und schlief-
lich und endlich hat wenigstens im Sektor Ves-
kehrswesen der Gedanke die Oberhand gewon-
nen: Wir starten auf alle Fille mit unserer Re-
form, weil die Reform im Berggebiet der Re-
gion sowieso ganz besondere Merkmale wird
tragen miissen und anders sein wird als die des
Staates. Aber eine angemessene Zeit zu einer
witklich durchdachten Reform, zu einer Ein-
fithrung von neuen Grundsitzen nach iiber hun-
dert Jahren einer bereits vollig eingefahrenen
und eingespielten Art von Konzessionierung
und dergleichen mufl einem doch gegeben wer-
den. Ja, es ist nicht denkbar, daf man eine sol-
ches Reformgesetz in wenigen Monaten einfach,
itber’s Knie bricht. Ein solches Reformgesetz
braucht seine Zeit; bedenken Sie nur an samt-
liche Unterlagen, die hier gesammelt werden
milssen, teils statistischer Art und dergleichen.
Ich glaube, daB im heurigen vergangenen Frith-
jahr mit dem Auftrag an die Fachanstalt TEK-
NE aus Mailand wirklich ein ganz entscheiden-
der Schritt getan wurde. Sie wissen, dafl die
TEKNE ein Jahr Zeit fiir die Ausarbeitung ein-
schlieBlich der Texte des entsprechenden Ge-
setzes bekommen hat, und damit beantworte
ich die Frage, die von Kollegen Gouthier ge-
stellt wurde: Welche Zeiten sind eigentlich fiir
diese Reform vorgeschen? Also ein Jahr Zeit,
also bis zum nichsten Mai oder Juni, hat die
Anstalt TEKNE bekommen, um ihre Arbeit

vorzulegen. Es wird dann natiirlich noch die
Besprechung etfolgen miissen auf allen Ebenen,
um zu sehen, ob dieses Gesetz dann tatsachlich
auch unserem politischen Willen entspricht.
Und somit ist wolhl anzunehmen, daf wenn al-
les ordnungsgemil voranschreitet, daf man un-
gefdhr nichstes Jahr im Herbst, sagen wir, bei-
liufig um diese Zeit so weit sein wird, das
neue Gesetz zu vetabschieden. Natiirlich ist die-
ses Gesetz keine Reform; das wissea wir auch!
Und es geht auch nicht darum, nur eine Teil-
reform zu machen, wie jemand vielleicht ge-
meint hat. Es ist in gar keiner Weise irgendwic
eine Teilreform. Dieses Gesetz ist lediglich eine
Angleichung an das, was der Staat getan hat auf
rein finanzieller Ebene, um die Gesamtlage im
Sektor des Verkehrswesens gegenwirtig zu
tiberblicken. Tch galube, dieser Ausdruck, der
gefallen ist, von der « legge tampone » mag
cher stimmen. Um also diese Lage zu {iberbriic-
ken, hauptsichlich gerade im Hinblick auf die
Einfithrung und Annahme des neuen staatli-
chen Kollektivvertrages, denn Sie wissen ganz
genau, dafl das Staatsgesetz Nr. 94 aus den Ver-
handlungen zur Annahme des neuen Kollektiv-
vertrages flir die Angestellten der offentlichen
Autolinien entstanden ist.

Es wurd irgendwie bezweifelt, ob die Re-
gion die geniigende Kontrolle tiber die Form-
blatter haben kénne, die angefordert werden.
Ich méchte hier schr klar und offen reden und
ich glaube, Herr Kollege Gouthier hat die Sa-
che eigentlich schon auch véllig erfalt: Wenn
wir natiitfich die Vorlage von Bilanzen verlangt
hitten, dann hitten wir die von einigen Ge-
sellschaften bekommen, die sowieso verpflich-
ter sind, Bilanzen zu fithren. Wir hitten aber
die kleineren Betriebe und, sagen wir, die Fa-
milienbetriebe, die vom Gesetz her nicht zur
Fthrung einer Bilanz oder zur Abfassung einer
Bilanz verpflichtet sind, die hitten ganz be-
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stimmt eher auf den Beitrag verzichtet als sich
vielleicht von irgendeinem Wirtschaftsfach-
mann eine Bilanz anfertigen zu lassen, die ei-
gens von diesem Gesetz verlangt worden wire.
Wit haben das also ausgeschaltet. Und ich glau-
be, ich kann den Kollegen dariiber beruhigen:
Wir haben im regionalen Transportinspektorat
geniigend Unterlagen und geniigend Elemente
zur tatsdchlichen Bewertung der Richtigkeit der
Ausfithrung der Fragebogen, die in Frage kom-
men werden. Diese Fragbdgen, die gegenwirtig
in Ausatbeitung begriffen sind, werden so sein,
dal tatsichlich alle jene Angaben drinnen sind,
die uns als nétig erscheinen, um die Einstufung
in die einzelnen Kategotien vorzunehmen. Na-
tirlich konnten wir genau genommen das alles
auch ohne die Fragebtgen machen, denn wir
hitten tatsdchlich die Elemente und Untetlagen
selbst da, aber natiirlich, um von jeder eizelnen
Firma alles beisammen zu haben und, sagen
wir, dem Inspektorat auch gewissermaflen ei-
ne weitere Arbeit zu ersparen, soll die Firma
selbst unter eigener Verantwortung zunichst
cinmal — und ich glaube, das ist auch richtig
und demokratisch -——, sie soll das Recht haben,
zunichst selbst ithre Angaben zu machen. Fal-
sche Angaben kénnen wir in kiirzester Zeit fest-
stellen.

Es hat der Kollege Avancini darauf hinge-
wiesen, dal} es eigentlich traurig war, daf die
Regionen mit Sonderstatut von den beiden
Staatsgesetzen ausgeschlossen wurden. Sie ha-
ben recht! Und ich glaube mit Recht haben Sie
auch verlangt, zu wissen, was hat eigentlich
der Regionalausschul’ getan, um hier entgegen-
zawirken, um zu versuchen, daf tatsachlich die
Regionen mit Sonderstatut auch noch in die

beiden entsprechenden Staatsgesetze eingefugt -

werden. Ich méchte thm dazu sagen: Es ist
wirklich viel getan worden! Schauen Sie, wit
haben zunichst, ich glaube, sogar zweimal ein
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Schreiben an simtliche Parlamentsabgeordnete
der Region geschickt mit der Bitte, sich inte-
ressieren zu wollen, damit bei der Vorlage die-
ser Gesetze auch die Regionen mit Sonderstatut
beriicksichtigt werden. Wir haben weiterhin
ein Schreiben gerichter an alle Prisidenten der
Regionen mit Sonderstatut, damit sie {iber ihre
Abgeordneten hinwiederum versuchen, densel-
ben Druck auf Regierung und Parlament aus-
zuiiben. Ja, ich habe dann persénlich in Rom
cin Treffen der Transportassessoren aller Re-
gionen mit Sonderstatut veranlafBt. Wir haben
uns in Rom getroffen, haben uns im Transport-
ministerium angemeldet und sind dann vom
Unterstaatssekretir Dr. Cengarle empfangen
worden, dem wir die ganze Angelegenheit vor-
getragen haben. Man hat festgestellt, dafl das
T'ransportministerium gar nicht so dagegen war,
im Gegenteil, ich glaube, tatsidchlich offen sa-
gen zu konnen, daf das Transportministerium
voll und ganz unsere Thesen ecingesehen hat
und bereit gewesen wire, auch die Regionen
mit Sonderstatut in das Gesetz mitaufzanehmen
bzw. ein Zusatzesetz sofort nach dem ersten
einzareichen. Dann aber hat das Schatzministe-
rium die groften Schwierigkeiten erhoben, so
dall es einfach eine Barriere wutde, iiber die
man nicht hinausgekommen ist. Ich méchte in
diesem Zusammenhang zum Beispiel vorlesen,
nur einen kleinen Abschnitt, was Unterstaat-
sekretdr Cengarle unserem Herrn Prisidenten
geantwortet hat. Er sagt hier: « Tuttavia I'op-
posizione del Tesoro non riguarda soltanto la
mancanza di copertura finanziaria, ma trova ap-
poggio in una sentenza della Corte Costituzio-
nale, sentenza n. 11 del 30 gennaio 1969, con
la quale & stata dichiarata non fondata la que-
stione di legittimita sollevata dalla Regione sar-
da per la violazione del principio di uguaglian-
za, ecc. ... avtebbe determinato, escludendo
dal contributo le imprese titolari di concessio-
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ne regionale ». Also, auch das, sehen Sie, hat
dazu beigetragen, die Regierung hat sich ein-
fach ganz klar auf den Standpunkt gestellt, die
Konzessionen, die von den Regionen erteilt
werden, sind vom Staat aus nicht subventionier-
bar und infolgedessen haben die Regionen mit
Sonderstatut selbst dafiir zu sorgen.

Es hat Kollege Pasquali darauf hingewie-
sen, dall die Prozedur des Gesetzes nach seiner
Ansicht richtig ist und ich glaube, thm versi-
chern zu konnen, dal nach langem und ge-
nauem Studium diese Prozedur so ausgekliigelt
wurde — und ich antworte hier in einem auch
dem Kollegen Benedikter —, so ausgekliigelt
wurde, dal} ich versichern kenn, dall man nicht,
wie man gemeinhin bei uns landliufig sagt
« nicht Wasser in den Bach trigt ». Das wer-
den wir nicht tun; im Gegenteil, ich glaube,
es sind in diesem Gesetz alle Vorkehrungen ge-
troffen, damit, wie ich auch anfangs gesagt ha-
be beziiglich der Bilanzen, tatsdchlich jene Li-
nien zuerst darankommen, die eben aus sozia-
len Griinden zu halten sind, wie Assessor Be-
nedikter gesagt hat, hauptsichlich im Hinblick
auf die mogliche Entvélkerung, auf die Errei-
chung des Arbeitsplatzes, auf die Erreichung
der kulturellen Institutionen, wenn jemand ins
Kino gehen will, ins Theater gehen will usw.,
ich brauche ja das nicht im einzelnen aufzu-
zdhlen.

Ich mochte Herrn Kollegen Sembenotti
danken fiir seine Worte, die er geglaubt hat,
mir gegeniiber sagen zu mussen. Und wenn er
sagt: Ja, die Zeiten sind aber immer lang! Ja-
wohl das stimmt, aber ich mochte darauf ver-

“weisen, Kollege Sembenotti, was ich frither ge-
sagt habe: Man kann nicht in einigen wenigen
Monaten etwas Erstens machen. Seien Sie be-
ruhigt, ich habe mir das Problem wirklich zu
Herzen genommen und ich glaube, dafl auch in
der TEKNE selbst ein Team von ganz jungen
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Menschen an der Arbeit ist, Manner, die weit
tiber die Grenzen nicht nur unserer Region,
sondern des Staates hinaus alle Moglichkeiten
kennen und studiert haben und infolgedessen
sicherlich etwas Neues und Modernes erarbei-
ten werden. Glauben Sie ja nicht — und das
sage ich Thnen ganz klar —, dafl unter dem
Wort « modern » nicht auf alle Falle einfach
eine Verstaatlichung oder Verregionalisierung
gemeint ist. Das schlieBe ich fast heute bereits
aus, schon auch aus dem Grund, weil das ein-
fach finanziell von der 6ffentlichen Hand nie
w1 verkraften sein wiirde. Aber, daff man —
wie heute angedeutet wurde, es ist das Wort
« comprensorio » gefallen —, dal man also
wahrscheinlich nach geographischen Verkehs-
serfordenissen — im Italienischen nennt man
sie heute schon die « bacini di traffico » —,
dafl man nach solchen Grundsdtzen vorgehen
wird; Vor allem, aber nicht nur — ich betone
das, denn ich nehme jetzt etwas vorweg, das

bestimmt noch nicht fertig ist - nicht nur mit

Konsortien und zwar mit obligatorischen Kon-
sortien. Aber auch mit dieser Form wird be-
stimmt operiert werden, um gerade das — und
hier antworte ich jetzt gerade Herrn Nicolodi,
nicht walhr -— auszuschalten, was eben so oft
vorkommt, dafl hier eine Linie aus Konkurrenz-
griinden versucht, unbedingt eine Parallellinie
su erhalten und dann ist das so unwirtschaft-
lich, daRl man es nicht vertreten kann. Um das
alles auszuschliefen, wird ganz bestimmt in ei-
ner ganz neuen Form vorgegangen werden, al-
lerdings so, daf die EinfluBsphire, dafl, sagen
wir, auch — darf ich das Wort Macht bentit-
zen, fa ——, dall die Macht der Region bedeutend
stirker wird, insofern, dafl sie nicht nur eine
irgendwie theoretische Aufsicht hat, sondern
tatsichlich eine Mitbestimmung, in dem Sinne,
daf Betriecbe, obwohl sie vielleicht teilweise in
privater Hand bleiben werden, doch den 6ffent-
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lichen Notwendigkeiten entsprechen, rationell
gefithrt und volkswirtschaftlich vertretbar
seien. Das ist, glaube ich, das Um und Auf des
Genzen, das wir erreichen wollen.

Und nun ein Wort noch zum Dr. Bene-
dikter, der eben darauf hingewiesen hat, daf} in
unserem Lande auf kleinstem Gebiet, nidmlich
auf 7 1/2% des Gebiets, mehr als die Hilfte
der Bevélkerung konzentriert ist, dort auch
mehr als die Hilfte des Sozialproduktes ent-
steht und dal infolgedessen die Gefahr der
Entvilkerung gegeben ist. Und ich méchte auch
thm sagen: Wenn das Gesetz richtig durchge-
lesen wird und aufmerksam durchgelesen wird,
dann findet man ganz bestimmt jene Grund-
sitze, die da sind, um hauptsichlich diesem so-
zialen Inhalt entgegenzukommen und gerade
diese Ziele im Auge zu haben und auch prak-
tisch fordern zu konnen. Dartiberhinaus hat er
gemeint, im Zusatzbericht stehe drinnen, dafl
die meisten vielleicht zur Kategorie A und B
gehdren worden. Nun méchte ich folgendes sa-
gen, Kollege Benedikter: Die A-Linien sind ja
gerade die, die in den Tilern verkehren; die
B-Linien, die vielleicht an zweiter Stelle sein
werden oder vielleicht auch mehr sein werden,
sind jedenfalls die, die nur eines der Merk-
male besitzen, die zusammenwirken miissen,
um die Kategorie A zu formen. Nun, denken
wir, dafl im Talboden Linien verkehren, von
denen zum Beispiel schon ausgeschlossen wer-
den: die interregionalen Linien, also alle Li-
nien, die irgendwie {iber die Grenze der Re-
gion hinausgehen; das sind ja staatliche Kon-
zessionen und infolgedessen haben die even-
tuell die staatliche Unterstiitzung, aber nicht
unsere. Dann sind im Talboden natiislich auch
ausgeschlossen alle jene Linien, die parallel zur
Eisenbahn gehen und Einsteigeverbot haben.
Ferner mufl man auch bedenken, dall alle ak-
tiven Linien ausgeschlossen sind und gerade
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dort, wo eben die Bevilkerungsballung am
stirksten ist, dort sind ja die Linien auch je-
denfalls oder fast in 100% der Fille aktiv und
sind durch die eigene Klausel dieses Gesetzes
wiederum deswegen ausgeschlossen, so daf die
absolute Mehrheit ganz bestimmt eben sich auf
die anderen Linien konzentriert.

Das ist, glaube ich, alles, was ich zur Ant-
wort auf diese Generaldebatte zu sagen habe
und behalte mir vor, eventuell noch bei ein-
zelnen Artikeln darauf einzugehen.

BENEDIKTER (S.V.P.}: ...das kann

ja nicht stimmen!

DEJACO (Vize-Assessor fiir Verkehr,
Fursorge und Wohlfahrt - S.V.P.): A sind die,
die am meisten subventioniert werden, nicht
wahr, in den Hochtilern, bei Steigungen usw.,
nicht wahr; die B sind die, die gerade zwischen-
drinnen sind, die also nur ein Merkmal aufwei-

sen und die C sind die, die ausgeschlossen wet-
den!

(Signori colleghi! Desidero innanzitutto
ringraziare i singoli oratori per il loro inter-
vento e prendere posizione a quanto & stato
detto in questo dibattito generale.

Da molti banchi e soprattutto da quelli
dell’opposizione & stato fatto osservare che la
riforing del settore dei trasporti non é stata pre-
sa in considerazione in tempo utile ¢ che per-
tanto in tal senso siamo in notevole ritardo.
Vorrei perd fare presente che ogni qual volta
si aununciano riforme statali, veniamo a tro-
varci nel dilemma, se attendere i provvedimenti
riformatori dello Stato per adeguarli alle lo-
cali esigenze particolari, o se procedere a tale
riforma, introducendo con proprie leggi i prin-
cipi che riteniamo giusti. In questo caso ha avu-
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to infine il sopravvento la convinzione che &
meglio attuare una propria viforma, in quanto
essa dovrd presentare per le zone montane di-
perse caratteristiche vispetto a quella statale.
Per riformare perd com pomderatezza un Siste-
ma concessionario, che risale a 100 anni fa,
nonché per introdurve nuovi principi i si do-
vrd pur dare un adeguato periodo di temrpo.
Non ¢é infatti possibile elaborare in alcuni me-
si una simile legge riformatrice, anzi ¢i vuole,
ripeto, del tempo. Basta considerare quanti do-
cumenti, ed in parte a caratiere statistico, si
debbano raccogliere a lale scopo, per cui ri-
tengo che Uincarico affidato questa primavera
all’istituto specializzato TEKNE di Milano, co-
stituisce gia un passo decisivo. Loro sanno che
predetto istituto ba chiesto un anno di tempo
per elaborare i dati relattivi ed i testi delle ri-
spettive leggi, e con cid rispondo alla domanda
del collega Gouthier e cioé per quando sarebbe
prevista la riforma in parola. Dunque un an-
no, che scade il prossimo maggio o giugno, il
tempo cioé che & stato accordato all’istituto
TEKNE per portare a termine i propri lavori.
Noturalmente si dovranno poi avviare i collo-
gui in tutti i livelli per vedere, se questa legge
corrisponde effettivamente alla nostra volontd
politica. Si pud quindi presumere che il prossi-
mo aututnno, circa in questo periodo, e sem-
pre che tutto proceda regolarmente, saremo in
gredo di approvare la nuova legge. Faccio perd
presente che questo provvedimento non sard
una viforma, sia ben chiaro! Nel caso specifico
non si tratta di attuare una parzidle riforma,
come ba affermato qualche consigliere, poiché
in effetti non si tratta assolutamente di una
misura riformatrice. Noi cevchiamo di adeguar-
ci sotto il profilo finanziario al’operato dello
Stato, per superare la crisi di questo setfore.
L'espressione « legge tampone », udita pocanzi,
rende infatti meglio Uidea della nostra inten-

zione. Tale provvedimento va quindi inteso co-
me mezzo per superare la precaria situazione
e soprattutto in considerazione del fatto che
notorigmente, a seguito delle trattative per I'ac-
cettazione del contratto collettivo dei dipenden-
ti delle autolinee pubbliche, & stata varata la
legge nazionale n. 94.

E’ stato espresso il dubbio, se la Regione
potrd avere o meno un sufficiente controllo sui
questionari richiesti., Desidero dire chiavamen-
te ¢ credo che il collega Gouthier ba pienamen-
te compreso il problema e cioé, qualora avessi-
mo richiesti i documenti di bilancio, questi sa-

rebbero stati presentati soltanto dalle imprese

obbligate a tenere i menzionati documenti, poi-
ché quelle minori, ad esempio le imprese fami-
liari, che per legge sono esonerate da tale im-
pegno, avrebbero senz'altro preferito rinunciare
al contributo, anziché rivolgersi ad un commer-
cialista per farsi elaborare il documento di bi-
lancio richiesto per legge. Per guesto wotivo
abbizmo evitato di chiedere il docamento in
parola. A tal proposito posso tranguillizzare il
collega, in quanto all’ispettorato regionale ai
trasporti sussistono sufficienti documenti ed e-
lementi, che ci permettono di controllare la ve-
ridicita dei questionari. Questi non trovano at-
tualmente in fase di elaborazione, ¢ saranno
composti in modo tale, da poter rilevare tutte
le indicazioni necessarie per la classificazione
delle singole categorie. In pratica potremmio noi
stessi predisporre tutto in base ai documenti
@ nostra disposizione, senza peraltro dover ti-
correre al questionario, ma per evitare all’ispel-
torato il lavoro di vaccolta degli elementi di ogni
singola impresa, si & pensato — credo che cid
sia giusto e democratico — di lasciave alla ditta
il diritto di fare, sotto la propria responsabilita,
la relativa dichiarazione, la qual cosa mi sembra
giusta e democratica. Le indicazioni false po-
tranno essere verificate entro breve tempo.
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Il collega Avancini ha fatto presente come
sia stato veramente uyn peccato aver escluso le
Regioni a statuto speciale dal beneficio di am-
“bedue queste leggi! Ella infatti ba giustamente
richiesto di voler essere informato su gquanto
la Giunta regionale abbia intrapreso a tal pro-
posito, per cercare che anche le Regioni di cui
sopra venissero incluse nei rispettivi provvedi-
menti legislativi. Desidero aggiungere che miol-
to & stato fatto! Abbiamo inviato, se non erro,
due scritti ai parlamentari della Regione, pre-
gandoli di interessarsi, affinché all’atio della
presentazione delle menzionate leggi si tenes-
se conto pure delle Regioni a staluto speciale.
Ci siamo inoltre rivolti ai president: delle al-
tre Regioni autonome, invitandoli di prendere
analoghi contatti con i rispettivi parlamentari
per fave pressione sul Governo e sul Parlamen-
to. Personalmente ho promosso a Roma un in-
contro di tutti gli assessori ai trasporti di dette
Regioni. Questo incontro ha avuto luogo e tut-
i insicine ci siamo fatti annunciare al ministe-
ro dei trasporti ¢ quindi sigmo stati vicevuti dal
sottosegretario dott, Cengarle, al quale abbia-
mo esposto la guestione. Abbiamo potuto con-
statare che il ministero relativo non era affatto
conirario, anzi credo poter senz'dtro afferma-
re che gli organi ministeriali hanno rviconosciu-
to la validité della nostra tesi e sarebbero stati
disposti di considerare nella legge le Regioni a
statuto speciale, nella fattispecie di inoltrare
immediatamente dopo il primo provvedimento
una legge aggiuntiva. Sennonché il ministero al
tesoro bha sollevato delle difficoltd, e ci si & guin-
di trovati davanti ad una insormontabile bar-
riera. A tal viguardo mi si permetta dave lettura
di un piccolo stralcio dello scritto inviato dal
sottosegretario Cengarle al signor presidente:
« Tuttavia Uopposizione del Tesoro non viguar-
da soltanto la mancanza di copertura finanzia-
ria, ma trova appoggio in una sentenza della

Corte Costituzionale, sentenza n. 11 del 30
gennaio 1969, con la quale & stata dichiarata
non fondata la questione di legittimitd solleva-
ta dalla Regione sarda per la violazione del prin-
cipio di ugnaglianza, ecc. . . . avrebbe determi-
nato, escludendo dal contributo le imprese ti-
tolari di concessione regionale ». Anche cio
guindi ba contribuito alla esclusione delle Re-
gioni a statuto speciale, in quanto il Governo
ha assunto chiaramente la posizione, che le con-
cessioni regionali non sono sovvenzionabili dal-
lo Stato, per le quali le Regioni autonome de-
vono provvedervi direttamente.

Il collega Pasguali ha espresso perplessita
per la procedura della legge, ma a tal proposito
posso assicurare — e con cio rispondo anche
al collega Benedikter — che dopo un lungo ed
attento studio si é escogitata guesta procedura,
per cui posso garantire che, come si dice comu-
nemente nel nostro linguaggio « non si porta
acqua al torrente ». No, cio non lo faremo, an-
zi in questa legge sono state prese tutte le mi-
sure precauzionali, come bho gia detto in pre-
cedenza circa i bilanci, per prendere innanzi-
tutto in considerazione quelle linee, che vanno
conservate per motivi sociali, come ba afferiza-
to Uassessove Benedikter, per evitare un even-
tuale esodo della popolazione, nonché per faci-
litarle il raggiungimento del posto di lavoro,
delle istituzioni culturali, quali somno il cinema,
teatro ecc.

Desidero ringraziare il collega Sembenotti
per le parole che egli ha creduto di dovermi
rivolgere e se quindi egli afferma che i tempi
sono sempre lunghi, ba ragione, ma vorrei ri-
cordarle quanto bo detto in precedenza e ciod
che non & possibile prendere entro pochi mesi
seri provvedimenti. Stig tranquillo, il proble-
ma me lo sono preso veramente d cuore e sono
dell’avviso che all’istituto TEKNE lavora una
equipe di giovani che non comoscono e non
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banno studiato soltanto le possibilita della no-
stra Regione, ma dello Stato stesso e sono quin-
di sicuro che stanno preparando qualche cosa
di nuovo e di moderno. Non si creda comunque
— lo desidero dive chiaramente — che per mo-
derno s'intenda una nazionalizzazione od una
regionalivzazione delle autolinee. Simile possi-
biblita la vorrei guasi escludere soltanto per il
motivo che Uamministrazione pubblica non &
in grado di sostenere il relativo onere finanzia-
vio. Ma, come qualcuno ha accennato, si & par-
lato infatti di comprensorio, si procederd pro-
babilmente secondo le esigenze di trasporto del-
le singole zone — in italiano le si denominano
git « bacini di traffico » — dunque, ripeto che
probabilmente sono questi i principi, che si a-
dotteranno, ma soprattutto non si istituiranno
soltanto comsorzi e cioé consorzi obbligatori,
la gual cosa desidero sottolineare. Si operera
quindi in tal senso per eliminare — ¢ con ci0
rispondo al signor Nicolodi — le possibilita at-
tualmente abbastanza frequenti, ¢ cioé che una
impresa cerca per motivi di concorrenza di oi-
tenere la concessione per autolinee parallele ad
una gia sussistente, la qual cosa ¢ poco conve-
niente ed assolutamente non accettabile. Per
escludere quindi tutto cid si procedera con una
forma del tutto nuova nel senso, che la sfera
di influenza — o meglio mi si permetta usare
la parola potere — cioé che il potere della Re-
gione verry valorizzato, in quanto all’ente re-
gionale non saré viservata soltanto una vigilan-
24 teorica, ma partecipera direttamente alle de-
cisioni, dimodoché, sebbene i servizi vimarran-
no in parte in mano all'iniziativa privata, gli
stessi corrisponderanno senz’altro dlle esigenze
degli utenti, e verranno amministrati razional-
mente e risulteranno quindi accettabili sotto il
profilo economico-popolare. Questo & in so-
stanza quanto desideriamo realizzare.

Mi si permetta ancora di dire qualche co-

sa in merito all’intervento del dott. Benedikter,
il quale ba indicato che nella pin piccola zona
della nostra Provincia, vale a dirve sul 7,5% del
territorio provincidle & concentrata pin della
meta della popolazione altoatesina, dove si pro-
duce oltre il 50% del prodotto sociale, per cui
sussiste il pericolo di un massiccio esodo. Fac-
cio presente che, se si legge con attenzione il
provvedimento legislativo, si possono identifi-
care principi, atti a venir incontro alle esigenze
sociali, ¢ perseguire tali scopi, nonché per fa-
vorirli. Egli inoltre ha fatto notare come dalla
relazione aggiuntiva risulti che quasi tulte le
linee appartengono alle categorie A ¢ B. Colle-
ga Benedikter desidero dirle che le lince A so-
no le autolinee delle vallate, le B, che probabil-
mente saranno pill NUmMerose, SOHO COMUNGUe
quelle che posseggono soltanto una caratieristi-
ca, vale a dire una componente della categoria
A. Counsideriamo dungue che nel fondovalle pre-
stano servizio autolinee, delle quali e precisa-
mente quelle interregionali, vale a dire gli au-
tobus che in certo qual modo varcano i confini
del territorio della Regione, sono escluse a prio-
ri da questo provvedimento, in quanto tratias
di concessioni statali, che godranno eveniual-
mente delle sovvenzioni statali ma non della
nostra. Escluse sono inoltre tutte le antolinee
che nel fondovalle percorrono tratti pavalleli al-
la ferrovia, senza peraltro avere il diritto di [er-
mata, nonché tutte le linee attive, che servono
zone molto popolate, il cui esercizio & del 100%
o guasi. Per garantire una concentrazione della
maggior parte dei coniributi su tutte le dltre
linee, si ¢ provveduto ad inserire nella legge
delle clausole, escludendo dal previsto beneficio
tutti i succennati autoservizi.

Questo, credo, é quanto ho da dire in ri-
sposta dal dibattito generale e mi riservo di en-
trare eventualmente nel merito dei singoli arti-
coli.
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BENEDIKTER (8.V.P.): ... Noun ¢ pos-
sibile!

DEJACO (Assessore supplente per il tu-
vismo, assistenza e beneficienza - SV.P.): Le
A sono quelle nelle alte valli, che percorrono
forti pendenze ecc., e per cui avranno maggiori
sovvenzioni, le B sono quelle intermedie, che
posseggono ciod soltanto una caratteristica delle
A, mentre le C sono quelle escluse!)

PRESIDENTE: La discussione generale &
chiusa. Metto in votazione il passaggio alla di-
scussione articolata: approvato a maggioranza
con § astensioni.

Art. 1

Al fine di assicurare le prosecuzione dei
pubblici auntoservizi ¢ di garantive lo stato di
efficienza del necessario materiale rotabile, la
Amministrazione regionale & autovizzata a con-
cedere, in relazione alle percorvenze, espresse
in autobus/chilometro, effetinate negli anni
1970 ¢ 1971, sovvenioni straordinarie alle im-
prese che esercitano autoservizi pubblici di li-
nea extraurbani in base a concessione regionale
e che non godono, per tali servizi, di altri in-
terventi finanziari pubblici comungue denomi-
nati.

Pongo in votazione 'art. 1: approvato a
maggioranza con 7 astensioni.

Are, 2

La misura della sovvenzione autobus/chi-
lometro per ogni autolinea & fissata dalla Giun-
ta regionale, nei limiti sotto riportati, in base
dle risultanze del conto di esercizio redatto in
conformita ad apposito schema, alle eventuali
risultanze atiive di altre autolinee regionali con-
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cessionate alla stessa impresa ed alle esigenze
economiche dell’impresa in relazione all'inte-
resse pubblico di mantenere anche per il fu-
turo Pesercizio delle autolinee ritenute neces-
sarie per gavantire ad ogni cittadino pari con-
dizioni di accessibilita ai servizi civili, sociali
e culturali ed ai luoghi di lavoro:

1) CATEGORIA A - sovvenzione fino al
limmite di lire GO per autobus/chilometro - com-
prende le autolinee che:

a) si svolgono su strade che, o per la no-
tevole pendenza o per il tracciato tortuoso o
per le caratteristiche del fondo stradale, deter-
minano una notevole usura del materiale vota-
bile;

b) presentano una frequenza media di
passeggeri inferiore ai 2/3 dei posti a sedere
disponibili sull'autobus impiegato oppure sia-
no usati da un numero notevole di passeggeri
abbonati.

2) CATEGORIA B - sovvenzione fino al
limite di lire 40 per autobus[chilometro - com-
prende le autolinee per le quali vicorra una del-
le caratteristiche di cui al punto 1),

3) CATEGORIA C - sovvenzione fino
al limite di lire 20 per autobus/chilometro -
comprende le autolinee che non presentano nes-
suna delle caratteristiche di cui al punto 1),
ma i cui conti di esercizio visultino ugualmente
passivi.

La classificazione delle singole autolinee
ai fini della presente legge & fatta dalla Ginnta
regionale, sentite le Giunte provincidli.

Pongo in votazione 'art. 2: approvato a
maggloranza con 8 astensioni.

Art. 3

Le domande devono essere presentate al-
la Giunta regionale:
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a) per Uanno 1970 eniro trenia giorni
dallentrata in vigore della presente legge;

b) per Panno 1971 entro # 30 aprile
1972

Le domande devono essere corredate di
una dichiarazione, debitamente sottoscritta dal
legale rappresentante sotto la sua responsabilita,
secondo un apposito schema predisposto dalla
Giunta regionale; inoltre deve essere fornita la
documentazione che sia ritenuta necessaria dal-
Ispettorato generale dei trasporti a prova del-
le dichiavazioni rese.

Pongo in votazione l'art. 3: approvato a
maggioranza con 8 astensioni.

Art. 4

La sovvenzione pud essere accordata solo
nel caso che risulti passivo il conto di eserci-
zio dell'autolinea da sovvenzionare.

Pongo in votazione 'art. 4: approvato a
maggioranza con 6 astensioni.

Art, 5

Possono ottenere la sovvenzione regionale
le imprese che al momento della liguidazione
della stessa esercitino quali titolari delle rela-
tive comcessioni regionali, le autolinee per le
quali la sovvenzione verrd accordata ed abbia-
no vispettato il contratto collettivo di lavoro e
le leggi sociali.

Sono escluse dal computo per la deternii-
nazione della percorrenza annug sovvenziona-
bile, le corse bis e quelle speciali per trasporto
scolari e studenti a prezzo forfettario, nonché
le percorrenze relative a linee o tratte di linee,
senza divieto di carico, concorrenti con servizi
di trasporto ad impianti fissi e loro autoservizi
sostitutivi.

Sono escluse dalle sovvenziont le imprese
a carico delle quali, nel periodo 1970 ¢ 1971,

siano state acceriate d'ufficio delle gravi irre-
golarita od inadempienze e nei confronti delle
guali si sia perfezionata la procedura di deca-
denza; in tale caso non viene corrisposta la sov-
venzione sulla percorrenza relaliva ai servizi per
i quali sia stata dichiarata la decadenza della
concessione.

Pongo in votazione l'art. 5: approvato a
maggioranza.

Art. 6

La Giunta regionale pud subordinare le-
rogazione di tutta o di parte della sovvenzione
regionale alla esibizione di una dichiarazione ri-
lasciata dalla Direzione Compartimentale della
M.C.T.C. per il Trentino - Alto Adige compro-
vante I'avvenuta immatricolazione in data suc-
cessiva dll’l gennaio 1970, nella provincia di
Trento od in gquella di Bolzano al nome del-
Pispresa di uno o piis autobus destinati al rin-
novo del materiale rotabile.

Pongo in votazione l'art. 6: approvato a
maggioranza con 8 astensioni.

Art. 7

Qualora a seguito dell’estensione delle
provvidenze statali a favore dei titolari di con-
cessioni regionali, siano concessi dei contributi
per gli anni 1970 ¢ 1971 ad imprese beneficia-
rie della sovvenzione prevista dalla presente
legge, queste sono obbligate a restituire all’ Am-
ministrazione regionale un importo pari alla
sovvenzione regionale od al contributo statale,
se inferiore.

Pongo in votazione l'art. 7: approvato a
maggioranza con § astensioni.

Art. 8

Larticolo 2 della legge regionale 2 set-
tembre 1968, n. 27, modificato con Uarticolo
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6 della legge regionale 19 ottobre 1970, n. 21,
& ulteriormente modificato come segue: « Per
la concessione dei contributi ai sensi della leg-
ge regionale 5 settembre 1966, n. 17, a favore
dei pubblici istituti di cura di cui all’articolo 1
della legge medesima ¢ all’articolo 1 della pre-
sente legge, & autorizzato nell’ esercizio finanzia-
rio 1968 un limite di impegno di lire 150 mi-
lioni. Le velative annualitd saranno iscritte nel-
lo stato di previsione della spesa della Regio-
ne in weisura di lire 150 milioni per ciascuno
degli esercizi dal 1968 ol 1969 ¢ dal 1972 al
1984 ».

Pongo in votazione Part. 8: approvato a
maggioranza con & astensioni.

Are. 9

 Per lattuazione della presente legge & at-

torizzata a carico dell’esercizio finanziario 1971

la spesa di lire 500 milioni. Alla copertura del-

Ponere si provvede:

e per live 350 milioni mediante riduzione del
fondo speciale iscritto al capitolo 670 dello
stato di previsione dellg spesa per eserci-
zio finanziario medesinmo;

— per lire 150 milioni con le disponibilits di
bilancio, di pari importo, derivanti, in base
al disposto dell’articolo 8 della presente
legge, della eliminazione dell’ annualita pre-
vista a carico dell’esercizio finanziavio 1971
dalla legge regionale 2 settembre 1968, nu-
mero 27.

Pongo in votazione art. 9: approvato a
maggioranza.

Chi chiede la parola per dichiarazione di
voto? Nessuno.

Prego di distribuire le schede.
(Segue votazione a scrutinio segreto),

Esito della votazione:

Votanti 36

27 st

2 no

7 schede bianche.

Viene discusso ora il disegno di legge
1. 146: « Ulteriore intervento della Regione
per il miglioramento dei servizi di trasporto
infermi ».

La parola all’assessore.

FRONZA (Assessore previdenza sociale
e sanita - D.C.): (legge}.

PRESIDENTE: La parola al Presidente
della IT commissione legislativa.

BENEDIKTER (S.V.P.): (legge).

PRESIDENTE: La parola al cons. Dal-
sass per la relazione della 11 commissione le-
gislativa. '

DALSASS (S.V.P.): (legge).

PRESIDENTE: E’ aperta la discussione
generale. Chi prende la parola? La parola al
cons. de Carneri.

de CARNERI (P.C.1.): Sui principi e sul-
le finalita della legge niente da eccepire signor
Presidente, signori consiglieri, si tratta eviden-
temente di una spesa pilt che necessaria per aiu-
tare e sovvenzionare un servizio di essenziale
importanza, quale & quello che viene svolto da-
gli enti, a cul si propone di erogare le somme
in oggetto. Devo perd richiamare qui in aula
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quanto & emerso in sede di discussione presso
la competente commissione agli affari generali,
¢ ciod la grossissima sperequazione fra i chi-
lometri percorsi dalla Croce Rossa Italiana di
Bolzano e dalla Croce Bianca di Bolzano, e ri-
spettivamente dalla Croce Rossa i Trento, pro-
prio per esplicare il servizio, cui ho accennato
prima. Nella tabella allegata al disegno di legge
si vede come questa discrepanza, che io defini-
sco addirittura di entitd enorme, sia assoluta-
mente palese. Ci si & chiesti in commissione co-
me sia mai possibile che con un personale, che
¢ superiore a quello della Croce Rossa e della
Croce Bianca della provincia di Bolzano, la Cro-
ce Rossa di Trento realizzi un chilometraggio
con i suoi mezzi per soccorrete e trasportare gli
infermi cosl esiguo rispetto alla mole, alla enti-
12 degli altri. L’assessore in sede di commissio-
ne, se ben ricordo, ha ammesso che questa di-
suguaglianza cosl accentuata esiste, perd non &
stato altrettanto chiaro circa le motivazioni, cir-
ca le ragioni che stanno alla base di queste
grandi differenze. Qui leggiamo: « Nel 1970 la
Croce Rossa di Bolzano ha 15 persone addette,
la Croce Bianca di Bolzano ha 19 persone addet-
te per questi servizi », quindi fanno un totale
di 34, « la Croce Rossa di Trento ha 37 perso-
ne addette, e cid nonostante realizza un chilo-
metraggio nel 1970 di 267.971 chilometri, ri-
spetto ai 583.391 della Croce Bianca e 1 317
mila della Croce Rossa di Bolzano ». Ora, data
la rilevanza e l'importanza di questo servizio
io non posso non richiamare Pattenzione del-
lassessore e di tutti i signori consiglieri proprio
su questo fatto estremamente preoccupante.
Chiedo quindi che in questa pubblica seduta
Passessore competente dia una motivazione,
spieghi come mai ¢id si sia verificato, e soprat-
tutto ¢i dica quali iniziative, quali misure in-
tende assumere concretamente la Giunta regio-
nale, affinché il trasporto infermi nella provin-
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cia di Trento abbia quanto meno la stessa effi-
cienza che, almeno dai dati che ¢i sono stati
esposti, sembra avere il servizio nella provin-
¢ia di Bolzano. In fondo dal punto di vista ter-
ritoriale, dal punto di vista della superficie, la
provincia di Bolzano & piti estesa, ma non di
molto, come popolazione praticamente & presso-
ché uguale, grandi differenze insomma sostan-
sialmente non ce ne sono. Come mai questa
enorme discrepanza, questa differenza veramen-
te notevolissima? Lo chiediamo per I'importan-
za veramente fondamentale di questo servizio,
non solo ai fini della salute, ma qualche volta
anche della vita degli stessi cittadini.

Concludo dicendo che le lamentele ¢ le
proteste per il fatto che nel Trentino questo
servizio non sia tale da rispondere alle esigen-
ze della salute dei cittadini, sono abbastanza
diffuse. Quindi noi non solleviamo diflicolta,
yotiamo in favore perché questo servizio va so-
stenuto assolutamente, ma per quanto riguarda
gli elementi di critica che ho introdotto e illu-
strato prima io chiedo una risposta non solo che
giustifici il passato, ma innanzitutto rassicuri
noi e, tramite noi, le popolazioni pro futuro
circa Pefficienza di questo servizio nella provia-
cia di Trento.

PRESIDENTE: C& qualcun altro che
chiede la parola? La parola al cons. Avancini.

AVANCINI (P.S.1.): Molto brevemente
signor Presidente, per dire che il mio gruppo &
d’accorde con questo disegno di legge in quan-
to ritiene che il rifinanziamento, per dare un
ajuto per questo setvizio sia assolutamente in-
dispensabile. Ho notato anch’io la differenza,
la sperequazione esistente tra la provincia di
Trento e la provincia di Bolzano in questo di-
segno di legge, ma ritengo che ci siano delle
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proposte di emendamento che riescano a supe-
rare questa difficoltd. To vorrei richiamare Iat-
tenzione dell’assessore sulla necessitd di ren-
dere piti efficiente e pit snello il servizio di in-
tervento della Croce Rossa. Io non so se non
sia possibile costituire un centro di informa-
zione e un centro che garantisca la possibilita
di un rapido intervento, in maniera che spe-
cialmente gli infortunati non debbano attende-
re, non debbano mai attendere delle ore sulla
strada prima che ¢i sia I'intervento della Croce
Rossa. C’¢ un esempio concreto, un caso con-
creto, che & capitato al mio collega di gruppo,
che prima che arrivasse la Croce Rossa & passa-
ta un’ora perché quella di Riva non era disponi-
bile e il collegamento tra Riva e Rovereto non
esisteva e non esiste, pertanto sarebbe oppor-
tuno preprio creare un centro radio, creare
qualche cosa che garantisca la immediata dispo-
nibilitd di un iatervento da una parte ¢ dal-
Paltra, ciod se & occupata quella di Arco, e se
¢ occupata quella di Riva, ¢i sia immediatamen-
te il collegamento con quella di Rovereto, con
quella di Trento, con quella di Cles ¢ con quel-
la di Tione, in maniera che il servizio venga ga-
rantito immediatamente. Fcco, questo mi sem-
brava di dover dire perché come ha detto gia il
collega de Carneri le lamentele sono abbastanza
diffuse per quanto riguarda il ritardato inter-
vento dei mezzi della Croce Rossa.

Detto questo dichiaro il mio voto favore-
vole a questo disegno di legge.

PRESIDENTE: La parola alla cons. Ge-
bert,

GEBERT-DEEG (S.V.P.): Ich mochte
hier nur eine Bemerkung eingehen, die vorher
gemacht wurde, und zwar will man nicht ver-
stehen, warum in der Provinz Bozen mehr Ki-

lometer aufzuweisen sind als in der Provinz
Trient. Wir haben des 6fteren — auch hier im
Regionalrat — die Situation unserer Kranken-
dienste — damit auch die Situation der Spitiler
und Krankenhiuser — aufgezeigt, die nach-
weislich so ist, daB sie im Hintertreffen gegen-
itber Trient ist. Ich méchte nur cinige Zahlen
nennen: Sie haben in Trient elf &ffentliche
Krankenhiuser; ich zihle die Privatkliniken,
von denen Sie auch mehr haben als wir, nicht
fertiggesprochen, elf offentliche Krankenhsiu-
ser, die viel weiter in die Peripherie hinausge-
tragen sind, als es unsere Krankenhiuser sind.
Zum Beispiel nehmen wir den Vinschgau her:
Das Krankenhaus in Schlanders dient auch dem
Krankeén, der in Langtaufers lebt. Oder das
Krankenhaus von Bruneck dient auch dem
Kranken, der in Prettau wohnt. Und das be-
deutet 60 und 70 Kilometer Entfernung und
dies bei Richtlinien, die sagen: Ein Spital soll
ein Einzugsgebiet von 35, héchstens 40 Kilo-
meter Radius haben. Ich meine, wir haben also
fast ein Drittel mehr an Entfernungen zu den
Krankenhiusern. Man sagt uns manchmal, das
sei besser, wir hiitten dann nicht so viele kleine
Krankenhiuser. Die Entscheidung lasse ich of-
fen ob wenig haben besser ist als mehr? Ich
erinpere daran, dafl anliflich der Diskussion
um das psychiatrische Krankenhaus gesagt wur-
de: Seid froh, so konnt Thr etwas Neues bauen!
Dafl unsere Kranken z.B. Hunderte von Kilo-
metern transportiert werden, weil wir hier kein
psychiatrisches Krankenhaus haben, das ist na-
tirlich die Kehrseite,

Ich will damit sagen, da deswegen schon
hier gefahrene Kilometer immer hoher sein
werden, weil die Entfernung des Kranken oder
des Menschen, der das Krankenhaus sucht, we-
sentlich grofer ist als die Entfernung von den
Krankenhdusern in Trient, Zweitens miéchte
ich hinweisen, da§ wir gerade in entfernten Ge-
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bicten den Wintersport haben; denken Sie an
Corvara! Uberall dort, wo also nicht Kranken-
hauszentren sind, ist der Winterspost stark ent-
wickelt. Das bedeutet, daff die ganzen Unfille
eben erst hingebracht werden miissen. Es ist
daher nicht eine Frage der Opportunitit, daril-
ber zu sprechen, dafl die Ausgaben fir den
Krankenhaustransport in Bozen hoher sein sol-
len, sondern es ist eine Frage der Notwendig-
keit, der Dienste, die die Kranken zu den Kran-
kenhiusern bringen sollen.

Tch mochte aber den Herrn Assessor noch
auf etwas aufmerksam machen: In Zukunft
wird dem Rettungsdienst und der Ersten Hilfe
gegeniiber allen Krankendiensten starkes Au-
genmerk auch bei der Vertretung sowohl fiir
Transportwesen, als auch fir Einrichtungen
von Unfallstellen gegeben werden miissen, Wir
wissen, dafl bei immer mehr Krankheiten und
nicht nur Unfillen, nur Hilfe méglich ist, wenn
schnell hochspezialisierte drztliche Hilfe an Ot
und Stelle gegeben werden kann. Ich erinnere
an Herzinfarkte, Schlaganfille und ahnlichen
Krankheiten, die ja in der modernen Zeit zu-
nahmen. Es ist doch so, dall die Sterblichkeit
hei Herzinfarkt gleich hoch ist mit dem Tumor.
Das hitten wir uns vor 20 Jahren sicher nicht
teiumen lassen. Krankheiten also, die nur wenn
sie schnell von cinem hochqualifizierten Art be-
handelt werden Hilfe fiir Genesung erfahren
ksnnen und es ist Sfters —— laut Statistile —
die Hilfe des Arztes deswegen nicht moglich,
weil der Kranke zu spit zum Arzt kann. Es ist
daher die Frage nicht nur von besser eingerich-
teten und daher auch besser finanzierten Kran-
kenwigen, sondern ist eine Verpflichtung genti-
gend Arzte bereitzustellen und gewisse Kran-
kenwigen bzw. Hubschrauber fiir die Kranken-
dienste und Transportdienste einzusetzen; zum
Beispiel ist es notwendig, diese Frage beim
neuen Krankenhaus Bozen zu studieren und

auch jetzt schon Provinz-Krankenhduser mit
dieser Frage zu beschaftigen.

(Desidero soltanto entrarve nel merito di
una osservazione fatta poco fa, circa il motivo
del chilometraggio delle ambulanze alloatesine
che risulta superiore a quelle del Trentino, mo-
tivo che non si vuole assolutamente comprei-
dere. Abbiamo indicato pit volte anche in gue-
sta sede la sitnazione del nostro servizio pre-
posto al trasporto degli ammalati, nonché quel-
la degli ospedali che, come provabile, & senz'al-
tro peggiore di quella di Trento. Mi si permet-
ta citare a tal proposito alcune cifre: La Pro-
vincia di Trento vanta, ad esempio, 11 ospedali
civili, per non parlare delle cliniche private, che
sono pilr numerose rispetto al numero di cui di-
spone U'Alto Adige. Va inoltre aggiunto che i
predetti 11 ospedali sono meglio dislocati dlla
periferia, mentre da noi, consideriano ad esem-
pio la Val Venosta, l'ospedale di Silandro deve
accogliere pure gli infermi della valle Lunga,
oppure il nosocomio di Brunico, il quale viene
usufruito persino dagli abitanti di Predoi. Trat-
tasi quindi di lontananze di 60-70 chilometri,
sebbene, secondo le direttive impartite a tal
proposito, i comprensori relativi non dovrebbe-
ro superare il raggio di 35-40 chilometri, la
qual cosa mette in cvidenza che la distanza fra
gli ospeddli e le localita interessale supera di
un terzo la lontananza vitenuta normale. Ogni
tanto si sente dire che & meglio cosi, anziché di-
sporre di molti piccoli nosocomi, mentre io 10n
desidero esprimermi in- merito, se sia meglio
disporne di pochi o di molti. Ricordo che du-
yante la discussione sull’ospedale psichiatrico
gualcuno ebbe ad esclamare: « Siate contenti,
potete realizzare qualche cosa di nuovo! ». I
fatto perd che i nostri ammalati devono essere
trasportati per centinaia di chilometri, poiché
in Alto Adige non sussiste wn nosocomio psi-
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chiatrico, rappresenta naturalmente il rovescio
della medaglia.

Con cio desidero dire che il chilometrag-
gio delle nostre ambulanze sarg sempre supe-
riore, in quanto la distanza fra Uabitazione del-
Pammalato e Uospedale ¢ di gran lunga maggio-
re che nel Trentino. In secondo luogo faccio
presente che i nostri centri turistici invernali
sorgono in zone pinttosto lontane, come ad e-
sempio Corvara! Si pud quindi dire che lo sport
invernale si svolge in zone prive di centri ospe-
dalieri, dimodoché gli eventuali infortunati de-
vono essere trasportati al pitt vicino ospedale.
Non s5i tratta quindi di una questione di oppor-
tunitd, se si afferma che le spese per il trasporto
degli infermi in Provincia di Bolzano devono
essere mecessariamiente superiori, ma Si tratta
invece di un problema di necessitd, dei servizi
preposti al soccorso ed al trasporto di chi ¢é
bisognevole di cure.

Infine desidero vichiamare Uattenzione del
signor Assessore sul fatto, che in futuro il ser-
vizio di soccorso in genere dovrd essere poten-
ziato non soltanto fornendo all'uopo equipag-
glamenti pits completi per il trasporto di cui
sopra, ma anche mediante la creazione di sta-
zioni di astanteria. Noi sappiamo che non solo
in caso di incidenti, ma pure in certe malattie
la salvezza dell’individuo dipende dal pronto
intervento sul luogo, di medici altamente qua-
lificati, come ad esempio nei casi di infarto,
colpi apoplettici ecc., che oggigiorno sono ab-
bastanza frequenti. Attualmente Uindice della
mortalita dell’infarto & analogo a quello dei tu-
mori, la qual cosa non era certo prevedibile
vent'anni fa. In certe malattie quindi la guari-
gione dipende dall’ immediato soccorso da parte
di un medico specialista, ma secondo le stati-
stiche, spesso tale intervento mon é possibile,
poiché lo sfortunato non giunge in tempo dal
medico. Il problema non consiste nel finanzia-
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mento di ambulanze pin attrezzate, ma nel-
Pobbligo di mettere a disposizione un sufficien-
te numero di medici e d'intervenive con ambu-
lanze, nella fattispecie con Uelicottero per assi-
stere e trasportare Uinfortunato; & pertanto ne-
cessario esaminare tale problema per il costruen-
do nuovo ospedale di Bolzano ed interessare
sin d’ora a tale questione tutti gli ospedali pro-
vinciali.)

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Posch. :

POSCH (S.V.P.): Herr Prisident! Meine
Damen und Herren! Ich kann das, was meine
Kollegin eben gesagt hat, nur unterstreichen.
Stidtirol ist nicht nur ein gebirgiges Land mit
allen damit zusammenhingenden Schwierigkei-
ten der Verkehrsverbindung, es ist, wie wir
schon gehort haben, ein intensives Fremden-
verkehrsland. Allein die Zahl der Prasenzen in
Stdtirel im Jahre 1970 von 10.206.377 Gisten
besagt, daf die Unfallsméglichkeit aufgrund der
Beschaffenheit des Landes hier viel hher liegt
als in anderen Provinzen mit einer entsprechend
niederen Prisenz. Ich méchte auch hinzufiigen,
daB von den zehn zwei Zehntel Millionen Pri-
senzen des Jahres 1970 allein 7.860.000 Pri-
senzen, das sind 76 %, auf Auslander entfallen.
Dic Ausldnder stammen grofStenteils, genau ge-
sagt zu 85% aus der Bundesrepublik, also zu-
meist aus dem Flachland. Diese Touristen sind
mit den Beschaffenheiten des Gebirges und mit
den Gebirgsstrallen nicht vertraut und daher
sind Ungliicksfille in unserer Provinz viel hiu-
fiiger als in anderen Provinzen. Noch ein wei-
teres Gefahrenmoment méchte ich erwihnen,
das mit unserer Fremdenverkehtsstruktur zu-
sammenhingt: Wir haben allein in Siidtirol 243
Hallen- und Freibider, dazu kommen 32 Ten-




pag. 28

Seduta 126

VI Legislatura

nisplitze — wenn ich an die sportlichen Ein-
richtungen denke —, 30 Seilbahnen, 54 Sessel-
lifte und 248 Skilifte. All diese touristischen
Einrichtungen bringen entsprechende Risiken
fiir Unfille mit sich. Daher miissen wir gerade
in unserer Provinz auf einen wirksamen und
tadellos funktionierenden Rettungsdienst be-
dacht sein. Dall von 1969, das heildt von 1970
auf 1971, der Einsatzbedarf, die Einsatznach-
frage wiederum gestiegen ist, beweist eine
kurzfristige Statistik des Weiflen Kreuzes, aus
der hervorgeht, daf allein 1970 576.000 Kilo-
meter gefahren wurden; allein bis zum 15. Ok-
tober 1971 dieses Jahres wurden neuerdings
iber 353.000 Kilometer erreicht und etwa
9.000 Einsitze gefahren.

Ich mochte dem Regionalausschufl fiir das
Verstindnis danken, das er bei Erstellung die-
ses Gesetzentwutfes, was die Verteilung der
Gelder anbelangt, an den Tag gelegt hat, be-
sonders, mit der nun eine Lésung gefunden
worden ist, die der Leistung und den besonde-
ren Erfordenissen in unserem Lande Rechnung
trigt.

Vielleicht datf ich bei dieser Gelegenheit
an den Herrn Assessor auch die Frage stellen,
welche Vereinbarungen die Regionalregierung
mit der Autobahngesellschaft, was die Ret-
tungsdienste in unserer Provinz anbelangt, ge-
troffen hat?

(Signor Presidente! Colleghe e colleghi!
Non mi rimane altro che sottolineare quanto
esposto dalla mia collega. L' Alto Adige non é
soltanto una Regione montana con tutie le dif-
ficolté connesse con il collegamento viario, ma
¢ pure, come & stato detto, una zona frequen-

tata da molti turisti. Il solo dato che nell’an-

no 1970 nella nostra Provincia si sono regi-
strate 10.206.377 presenze & assai eloguente,

per cui date le caratteristiche del nostro terri-
torio le possibilita di incidenti sono maggiori
rispetto ad altre Province meno frequentate dai
turisti. Desidero aggiungere che dei menziona-
ti 10,2 milioni di presenze relative all’anno
1970, ben 7.860.000 soggiorni, dunque il 76
per cento, & da attribuirsi agli stranieri, prove-
nienti per '85% dalla Repubblica Federale Te-
desca, vale a dire dalla pianura. Queste perso-
ne non conoscono le caratteristiche delle mon-
tagne ¢ delle relative strade, per cui nella no-
stra Provincia gli incidenti sono pity frequenti
che altrove. Desidero inoltre indicare un altro
fattore di rischio connesso con le infrastrutture
turistiche. In Alto Adige infatti disponianto di
243 piscine, ivi comprese quelle coperte, di 32
campi da tennis, per quanto riguarda le attrez-
zature sportive, alle quali vanno aggiunte 30
funivie, 54 seggiovie ¢ 248 skilifts. Tutti gue-
st impianti turistici comportano certi rischi,
per cui nella nostra Provincia dobbiamo dispor-
re assolutamente di un perfetto servizio di pron-
to soccorso. Da una recente statistica della Cro-
ce Bianca risulta inoltre che le chiamate di soc-
corso sono wlteriormente aumentate, essendo
stati percorsi nel solo anno 1970 576.000 k.
Quest’anno, dal primo gennaio al 15 ottobre
sono stati gia raggiunti i 353.000 k., pari a
circa 9.000 chiamate.

Desidero ringraziare la Giunta regionale
per la sua comprensione dimostrata con questo
progetto di legge, concernente l'assegnazione
dei relativi foundi, vale a dire per questa solu-
zione, che tiene conto dell’opera ed in parti-
colare delle esigenze della nostra Provincia.

Mi permetto cogliere I'occasione per chie-
dere al signor Assessore quali accordi la Giun-
ta regionale abbia preso con la societs dell’ auto-
strada in merito ai servizi di pronto soccorso
nella nostra Provincia. )
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PRESIDENTE: La parola al consigliere
Nicolodi.

NICOLODI (P.S.1.): Senza dubbio il di-
segno di legge non pud che, anzi non dovrebbe
che incontrare il favore di tutto il Consiglio,
anche perché questo disegno di legge ¢ una ri-
petizione di altri disegni di legge che sono sta-
ti presentati, varati e votati. Solo che io son
rimasto ua po’ rammaricato, sia in sede di com-
missione legislativa che in sede di Consiglio,
in questa sede, in aula, in quanto tutto il pro-
blema attorno a questo disegno di legge, attor-
RO a questo importantissimo servizio, & accen-
trato sulla ripastizione dei fondi. Non conta
niente se funziona bene, funziona male, se van-
no, se vengono, basta la ripartizione dei fondi,
tutto il problema & accentrato sulla ripartizione
dei fondi, tra le varie associazioni che esplica-
no questo servizio. Il criterio di creare veramen-
te un servizio cosi importantissimo per la po-
polazione, & passato tutto sotto banco, & stato
sotteso, perché il problema principale & quello
della ripartizione dei fondi. Contiamo prima le
auto e poi la popolazione, contiamo prima i chi-
lometri e poi il personale! Questo ha fatto de-
generare la discussione, questo mi ha rammari-
cato, che tutto si sia imperniato su questo pro-
blema, che & il problema marginale. Io non en-
tro nel merito se ha pitt diritto uno o Ialtro o
quest’altro, dico perd che la discussione & stata
in questi termini, e dico che anche continuando
di questo passo, su queste posizioni, noi non
creeremo un servizio efficiente per la nostra po-
polazione ma creeremo soltanto una concorren-
za inutile in questo settore, dove la concorren-
za non ci dovrebbe essere. Ma dovrebbero es-
sere tutti spronati a fare un servizio per la col-
lettivitd e per l'umanitd, Questo dovrebbe es-
sere lo spirito della legge, invece non & questo

lo spirito della legge, purtroppo, e qui siamo
in carenza, perché se si portava avanti il proble-
ma dei consorzi, creando due consorzi provin-
ciali per questo servizio avremmo avuto una
unita unica che facesse quel servizio, quindi un
servizio capillare. Potevamo associate a questo
consorzio gli ospedali, le province ¢ i comuni
pitt grossi, avremmo speso un po’ di soldi in
pitt di quelli che spendiamo e continuiamo a
spendere per avere un servizio inefficiente; con
pochi soldi in pili avremmo avuto veramen-
te un servizio capillare a tutti i livelli, dall’ul-
timo maso al centro provinciale. Perd questo
non ¢ avvenuto. E* di fronte a questo ramma-
rico che noi del gruppo socialista ¢i asteniamo
su questo disegno di legge.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Mitolo.

MITOLO (M.S.I.): Sullimportanza e
Putilita di questo disegno di legge credo che
non sia il caso di spendere molte parole. Sia
tuttavia concesso di osservare — e faccio rife-
rimento con queste mie dichiarazioni a quan-
to testé ha detto il cons. Nicolodi —, che bene
sarebbe stato, per quanto riguarda la provincia
di Bolzano, risolvere il problema di quello che
in certi momenti ha rappresentato una vera e
propria concorrenza tra i due enti che assolvono
a questo servizio pubblico, con manifestazioni
che nell’estate scorsa e nella primavera scorsa
hanno dato luogo a situazioni che, quanto me-
no, possono essere definite ridicole e talvolta
hanno raggiunto persino il livello della meschi-
nita.

I problema di unificare questo setvizio o
di renderlo efficiente al punto tale che non pos-
sa dar luogo agli inconvenienti ai quali abbia-
mo assistito anche recentemente, & un proble-




ma che avrebbe dovuto occupare interessa-
mento dell’assessore competente, l'interessa-
mento della Giunta. Io sono d’accordo con co-
loro che dicono che prima di dimostrare I'enti-
td dei servizi svolti da ciascuno degli eati pre-
posti al trasporto degli infermi, sarebbe stato
opportuno disciplinare il trasporto stesso con
mezzi che la Giunta ha a disposizione.

Spero, voglio credere che, nonostante que-
sto problema non sia stato ancora affrontato,
nonostante la soluzione di questo problema non
sia stata subordinata alla legge che stiamo di-
scutendo, spero tuttavia che I'assessorato possa
mettersi in grado di risolvere i problemi che
sono soprattutto problemi di efficienza del ser-
vizio, di risolvere i problemi che appunto sono
ancora insoluti.

Un altro aspetto di questa legge che non
mi ha completamente persuaso, & quello che si
riferisce alla ripartizione dei fondi tra le due
Province. Qui & stato applicato il solito crite-
rio del fifty-fifty, metd a Trento, meta a Bol-
zano. Ma se i dati che ci avete fornito sono
dati precisi ed esatti, io debbo rilevare, signori
proponenti, che in provincia di Bolzano i due
enti preposti a questo servizio hanno svolto una
attivita che, espressa in chilometri, da 900.071
chilometri percorsi nel 1970, rispetto ai
267.971 percorsi dall’ente che svolge questo
servizio in provincia di Treato. E per quanto
riguarda il numero degli interventi in provincia
di Bolzano si sono avuti nel luglio del 1970 ben
16.333 interventi, di fronte a 6.223 interventi
in provincia di Trento. C'¢ una sproporzione
enorme tra la attivith svolta in proviacia di
Trento e in provincia di Bolzano. o non discu-
to, perché penso che non abbiano aleuna im-
portanza i motivi per cuf in provineia di Trento
si siano percorsi meno chilometri e si siano svol-
ti meno interventi rispetto a quelli della provin-
cia di Bolzano; & un dato di fatto, che dimostra
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come non possa, questo sussidio essere riparti-
to in misura eguale tra le due Province, se &
vero, come & vero, che in provincia di Bolza-
no lattivita in questo settore & di gran lunga
superiore a quella che viene svolta nella pro-
vincia di Trento. Ed allora il criterio dei 40
milioni a Trento e dei 40 milioai a Bolzano, ¢
un criterio secondo me assolutamente illogico.

To spero che nel corso della discussione
dell’articolo possa essere accolto un emenda-
mento, che consenta, sulla base di questi dati,
di modificare I’assegnazione, nel senso che alla
provincia di Bolzano siano dati almeno 60 mi-
lioni, e sono ancora in proporzione minore di
quelli dei 20 milioni che con questa ripartizio-
ne resterebbero per la provincia di Trento.

Con gquesto intendimento, con queste con-
siderazioni dichiaro naturalmente che per il re-
sto sono favorevole all’approvazione del dise-
gno di legge.

PRESIDENTE: La patola al consigliere
Pasquali.

PASQUALI (D.C.): Volevo in primo
Juogo ricordare al Consiglio che il disegno di
legge che andiamo discutendo si presenta in
uh certo senso come un provvedimento tampo-
ne, in quanto vorrei ricordare che con la rifor-
ma ospedaliera, con la legge che noi stessi in
Consiglio abbiamo adottato due anni fa circa,
questo servizio fa capo alle competenze ospe-
daliere, ciod sono gli ospedali in quanto enti
con la loro organizzazione che dovranno prov-
vedere anche al servizio di questo genere. E’
chiaro che la Regione deve intervenire in at-
tesa della ristrutturazione degli enti, come an-
che del loro assestamento economico-finanzia-
rio, con un provvedimento proprio. Questo &
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un fatto molto importante da precisare ¢ da ri-
cordare, soprattutto quando si parla della op-
portunita di dispotre un servizio maggiormente
efficiente o anche in riferimento all’ipotesi del
consorzio, che sarebbe senza dubbio utile da
considerare, ma che certamente non vale la pe-
na promuovere adesso, dal momento che, ri-
peto, trattasi di un provvedimento del tutto
straordinario quello che andiamo ad adottare.
Senza dubbio il problema dell’efficienza del ser-
vizio ¢ uno degli aspetti fondamentali. Su que-
sto siamo d’accordo tutti, vale a dire sulla ne-
cessitd di individuare quelli che possono essere
parametri utili per ripartire la contribuzione,
ma anche contemporaneamente pretendere una
forma di controllo e una possibilitd di intet-
vento da parte della Regione, che sia tale an-
che da verificare Pefficienza del servizio. Que-
sto mi sembra molto importante, le conside-
razioni che sono state svolte fino a questo mo-
mento mi sembra che siano da prendere nella
dovuta considerazione.

Una delle altre osservazioni che si sono
sentite in Consiglio si riferiscono ad una pre-
sunta disparitd di trattamento negli interventi,
tra la provincia di Trento e la provincia di
Bolzano. Dovrei rettificare quanto ha detto il
collega Mitolo, nel senso che il collega Mitolo
forse non ha letto 1 correttivi che sono stati
introdotti dalla commissione legislativa, dove
¢ stato deciso di mantenere Pimporto di 80 mi-
lioni indiviso. Per quanto riguarda i parame-
tri la ricerca & stata abbastanza difficile eviden-
temente, perché ci siamo trovati di fronte ad
elementi documentati della provincia di Trento
e della provincia di Bolzano che sono assolu-
tamente diversi, perché sono anche diverse le
situazioni delle due Province; nella provineia
di Bolzano esistono due servizi, esiste la Croce
Rossa, esiste la Croce Bianca. La fine che faran-
no questi servizi quando ci sard la ristruttura-
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zione di tale importante settore nell’ambito de-
gli ospedali, nessuno di noj, almeno io non so-
no in condizione di prevederlo, ma & evidente
che in quella sede si dovranno prevedere solu-
zioni diverse. Comunque nella provincia di Bol-
zano esistono queste due importanti organizza-
zioni, che lavorano anche in concorrenza, & sta-
to detto, al punto tale da presentare motivi di
frizione tra di esse, a volte assolutamente inop-
portuni. Sappiamo che ¢ un problema que-
sto che si agita da anni e sappiamo an-
che quanto abbia preoccupato il nostro as-
sessore, nel cercare di individuare le giuste di-
rettrici, per regolare del resto pili conveniente e
corretto la comune attivitd fra le due istitazio-
ni. Comunque tali istituzioni esistono e direi
che entrambe svolgono un servizio benemerito;
Pefficienza del servizio & buona, salvo quelle in-
congruenze e quelle difficoltd di cui prima ho
fatto cenno. Nella provincia di Trento esiste
solo la Croce Rossa, & presente pure anche un
tipo di organizzazione a livello di ospedali,
quindi una struttura abbastanza diversa. Co-
munque la disparitd pud risultare abbastanza
evidente. Si & cercato di individuare dei para-
metrl, attraverso i quali si cercasse di tener con-
to di tutte le componenti, anche di diversifica-
zione delle caratteristiche tra la provincia di
Trento e la provincia di Bolzano. A tal propo-
sito anche & stato presentato un emendamento,
anche con mia firma, nel quale si precisa che
oltre a tener conto, ferma restando, che la ci-
fra non & preventivamente distribuita tra la pro-
vincia di Bolzano e la provincia di Trento, dei
parametri, relativi ai chilometri percorsi, a quel-
lo dei mezzi usati, al numero delle autoambu-
lanze ecc., si introduce un ulteriore elemento
di valutazione, che si riferisce alla popolazione
residente nelle due Province. Secondo noi, al
punto in cui siamo, e pur nella provvisorietd
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di queste provvidenze, tale ulteriore importan-
te elemento di valutazione dovrebbe essere ta-
le da correggere nel modo pit edificante, anche
se non del tutto preciso, la precedente situa-
zione, Certo, pud presentarsi il dubbio ancora
di una non convincente differenziazione di va-
lutazioni. Il numero dei chilometri percorsi
sembra impossibile che nella provincia di Bol-
zano sia cosi alto rispetto alla provincia di Tren-
to. Qui ritorno ancora alla esigenza di un con-
trollo efficiente del servizio. To mi permetto, 2
questo punto, fermo restando le indicazioni che
siamo andati fornendo, di sostenere la necessi-
ta proptio che a livello di Giunta regionale, di
un servizio di vigilanza e di controllo. Una del-
le ipotesi che mi sento di sostenere e di rac-
comandare all’assessore, ¢ quella per esempio
di munite ogni autoveicolo di un libretto di
circolazione, di un documento attraverso il qua-
le sia registrato, in realtd con un po’ di pazien-
za, il numero degli interventi effettuati. Questo
¢i sembrerebbe che al di 1a della efficienza del
servizio in quanto tale, rappresenterebbe un
mezzo molto penetrante di controllo da parte
della nostra amministrazione.

To credo che con gli emendamenti propo-
sti, si sia cercato veramente di individuare una
soluzione che sia la pitt rispondente ad una si-
tuazione obiettivamente difficile, ma che abbia-
no cercato di analizzare e di interpretare nel
modo pili conveniente.

PRESIDENTE: La parola all’assessore.

FRONZA ( Assessore previdenza sociale ¢
sanitd - D.C.): Qualche consigliere in merito
a questa legge ha fatto presente che non basta
stabilire il modo di ripartire gli importi, ma
che bisogna pensare soprattutto all’efficienza del
servizio. Direi che la legge presentata a suo

tempo, e precisamente nel 1968, e i successivi
rifinanziamenti aveva soprattutto questo fine:
creare nella provincia di Bolzano e nella pro-
vincia di Trento un efficiente servizio per il
trasporto infermi, tenendo conto soprattutto
del fatto che nella nostra Regione vi sono delle
localitd molto discoste; delle fontananze note-
voli fra zona e zona: ci sono anche delle zone
scoperte da questo servizio: pensiamo per e-
sempio a zone come Primiero ove gl abitanti
devono recarsi per l'assistenza ospedaliera in
quel di Feltre, oppute a zone come ['alta Val
di Sole oppute la valle del Chiese o in Alto
Adige la val Venosta, od alire. Lo scopo quindi
della legge sta nel coprire tali carenze. Mi pare
che non sia molto consistente I'accusa fatta al-
la Giunta regionale, di aver portato questo di-
segno di legge solo per regolare il modo di si-
partizione dello stanziamento, sia fra le due
Province, sia nell’ambito della provincia di Bol-
zano. E qui effettivamente anche la commissio-
ne affari generali ha collaborato ad una miglio-
re stesura del disegno di legge, perché ha sta-
bilito, sull’esempio di altre leggi anche del set-
tore sanitario, vedi la legge per le scuole infer-
mieti od altre, all’art. 3 che le due Giunte pro-
vinciali facciano un piano di coordinamento per
quanto riguarda il servizio di trasporto infer-
mi, e non, come diceva prima la legge prece-
dente, che ci sia un accordo fra le due organiz-
zazioni in provincia di Bolzano, A me pare che
'aver incluso questo art. 3, Paverne migliorato
Ta stesura da parte della Giunta, I'aver portato
il finanziamento dei 50 milioni degli anni scot-
si agli 80 milioni attuali, diano maggiore ga-
ranzia per quanto riguarda il raggiungimento
del fine. Poi io voglio sottolineare, in merito a
quanto gix detto dal cons. Pasquali ed altri, che
con questa legge si va a coprire una carenza
della legge dello Stato, perché non &, cons. Pa-
squali, la nostra legge regionale che stabilisce i
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fondi, ma la nostra legge regionale si riferisce
a quel fondo che doveva essere costituito in
campo nazionale, per quanto riguarda gli oneri
derivanti dall’acquisto di attrezzature, dagli am-
pliamenti, dai servizi, che gli ospedali devono
avere. La legge nazionale, e anche la nostra, so-
no, si pud dire, petfette nel definire i servizi
dellospedale, ma alquanto imperfette, special-
mente la legge nazionale, per quanto riguarda
la consistenza del fondo ospedaliero nazionale.
Tanto che se ne sono accorti anche in sede di
governo e di parlamento: i pochi fondi stanziati
a favore degli ospedali nei tre anni passati, cio®
nel 1968, nel 1969 e nel 1970, con una legge
approvata nella primavera scorsa, vengono mes-
si a disposizione degli ospedali. Questi fondi
li stiamo distzibuendo proprio in questi giorni;
essi sono assolutamente insufficienti se con es-
si si deve provvedere anche alle esigenze del
trasporto infermi. Quindi sulla carta il proble-
ma & risolto. La Giunta regionale inoltre terra
conto di quella iniziativa che & stata poi caldeg-
giata dal cons. Nicolodi per quanto riguarda
i consorzi tra ospedali ¢ Croce Rossa a Trento
e tra le due organizzazione a Bolzano. In pro-
vincia di Trento si & gid provveduto alla stesu-
ra dello Statuto; in provincia di Bolzano gia se
ne & discusso. Ma, signori, gli amministratori o-
spedalieri della provincia di Trento ci han det-
to: va bene, noi sottoscriviamo questo consor-
zio, ci assumiamo anche l'onere di pagare 10 o
20.000 lire per ogni posto letto, quale concorso
al finanziamento di questo servizio trasporto in-
fermi. Queste perd sono buone intenzioni, pex-
ché sappiamo che gli ospedali non pagano de-
terminati servizi o determinate forniture da un
anno, da due anni, da tre anni. C’& un ospedale
di questa Regione che, mi pare, gia da tre anni
non paga i farmaci, almeno un certo gruppo di
farmaci; qualche altro ospedale ha centinaia di
milioni di forniture pendenti. Quindi quello

che ha auspicato Nicolodi & esatto, sono d’accor-
do sul consorzio, perd noi siamo stati realisti,
nel senso di dire: almeno per un biennio rifi-
nanziamo questa legge, pensando che alla fine
del biennio si possa arrivare a vedere un adem-
pimento da parte del Patlamento a quanto era
stato stabilito nella legge ospedaliera nazionale
132, legge che noi abbiamo recepito con no-
stra legge regionale. Qui & stato toccato anche
largomento dell’autostrada. Il cons. Posch ha
domandato quali accordi ci sono fra la Regio-
ne e I'autostrada per questo servizio. Le dico
subito che non esiste nessun accordo fra Regio-
ne € autostrada; vi sono state delle riunioni, va-
rie riunioni e non solo tra provincia di Trento
e provincia di Bolzano, ma anche con rappre-
sentanti di Verona, di Modena, di Reggio Emi-
lia e di altri, ed & stato deciso di non creare un
servizio speciale autonomo in sede autostradale,
ma di potenziare i servizi esistenti, in modo
che éssi siano adeguatamente disponibili anche
per gli interventi sull’autostrada. Adesso sul-
Pautostrada si sta studiando una strutturazione
per quanto riguarda le segnalazioni, in caso di
incidenti, con quel sistema che qui & stato an-
che descritto in sede di discussione della legge
di aumento del capitale azionario. A tal fine
Iautostrada si & dichiarata disponibile per stu-
diare nel tempo possibili nuove ubicazioni del-
le sedi principali dei servizi nei pressi dei pit
importanti accessi all’autostrada, ¢ sard un ar-
gomento da affrontare per la provincia di Bol-
zano quando sara finito soprattutto il tratto che
va da Bolzano nord a Chiusa, mentre per Ja pro-
vincia di Trento & stato gia stabilito il terreno
su cui sorgerd la sede del servizio provinciale
di trasporto infermi, in collegamento con Ila
Croce Rossa e con gli ospedali.

Per quanto riguarda cid che & stato detto
anche da parte di altri consiglieri, tra i quali
Avancini, e cio¢ che occorre rendere pitr snello
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questo servizio con la garanzia di un sollecito
intervento, jo direi che questo problema ¢ sta-
to affrontato anche dallo Stato. Infatti il 113 &
stato istituito proprio per queste esigenze. Ef-
fettivamente in provincia di Trento e anche in
provincia di Bolzano la chiamata per trasporto
di infermo viene rivolta al 113. Lei ha accenna-
to ad esempio a casi avvenuti ad Arco e Riva;
a me pare che col 113 e con l'organizzazione
che & stata istituita al riguardo, in provincia
di Trento e in provincia di Bolzano, con la
Croce Rossa e la Croce Bianca il servizio tra-
sporto infermi doviebbe essere garantito. A
Bolzano Paccordo & che una volta viene chia-
mata la Croce Rossa e una volta la Croce Bian-
ca, sapendo che, se uno non risponde, risponde
laltro e viceversa.

Percid direi che ¢’¢ gid una organizzazio-
ne adeguata. I modo di ripartizione dei fondi
& un fattore secondario, perché la sostanza del
disegno di legge vuol dire ben altro, come ho
dimostrato. A me pare che questo modo sia
concreto, realistico. Adesso votrei rispondere
al cons. de Carneri, il quale dice: ma perché
vi & questa differenza di dati statistici tra pro-
vincia di Bolzano e provincia di Trento? Tenga
presente che la prima legge & stata fatta ancora
nel 1968, esse prevedeva il finanziamento uni-
camente dell’organizzazione della Croce Rossa
in provincia di Trento e della Croce Bianca e
della Croce Rossa in provincia di Bolzano. Ef-
fettivamente anche i rifinanziamenti non hanno
cambiato a questo riguardo. Ma in provincia di
Trento abbiamo per esempio degli ospedali pe-
riferici che organizzano da sé il servizio del
trasporto infermi, non solo, ma vi sono anche
iniziative di carattere privato, come a Madonna
di Campiglio, a Fiera Primiero, o in qualche
altra valle che, in accordo con la locale azienda
di soggiorno, o con P'ospedale pili vicino, han-
no addirittura provveduto a delle autoambulan-

ze acquistate con sottoscrizioni. Adesso si stan-
no regolarizzando queste posizioni in accordo
con la Croce Rossa e con gli ospedali. Tenga
presente inoltre che in proviacia di Trento ¢'¢
J'ospedale psichiatrico, il quale ha un suo ser-
vizio trasporto infermi, ci sono i centri Inail,
in qualche valle anche 1 vigili del fuoco svolgo-
no questo setvizio. Ricordo che in Val di Cem-
bra ¢’& una autoambulanza che & stata compe-
rata con sottoscrizioni locali. A Storo in Val del
Chiese I'iniziativa & stata dei comuni in accordo
col tassista focale. Tale servizio & stato poi da
noi eliminato, perd cid e la dimostrazione che
in mancanza di qualche servizio la popolazione
si organizza. Ed & per questo motivo che Part.
1 della legge & stato variato, con la dicitura
« sovvenzioni a istituzioni — a enti — e ad
associazioni ». Tutti questi servizi sfuggono al-
le statistiche provinciali, e di qui nasce la gros-
sa differenza di dati tra la provincia di Trento
e quella di Bolzano. Qualcuno dice, ed & stato
scritto anche sui giornali, che si possono solle-
vare addirittura sospetti sulle cifre delle stati-
stiche. Io vorrei dire che un altro motivo di
differenziazione & questo, che in provincia di
Trento, avendo un numero maggiore di ospe-
dali, i percorsi del servizio trasporto infermi so-
no pitt brevi. B’ chiaro che se uno & al fondo
di una valle, per esempio passo Resia, o in Val
Gardena, e deve portarci a Bolzano, il percorso
¢ lungo, ma se siamo in provincia di Trento
vediamo che da Malé per Trento, oppure da
Primiero per Feltre, od altre localita, le distan-
ze non sono cosi notevoli.

Ecco, io concludo, augurandomi che il dise-
gno di legge sia approvato. Ho sentito che nel
merito tutti i rappresentanti dei gruppi che han-
no patlato sono d’accordo. Per quanto riguarda
Pemendamento presentato dal cons. Pasquali
io mi dichiaro a nome della Giunta d’accordo,
perché questo contribuird a migliorare il testo
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e contribuira effettivamente a raggiungere lo
scopo di avere un migliore servizio. Infatti non
importa avere tante organizzazioni, 'importante
& che ammalato, quando ne ha bisogno, sia
sollecitamente trasportato nel luogo di cura. A
questo scopo abbiamo presentato il disegno di
legge e per questo chiediamo che sia approvato.

PRESIDENTE: La discussione generale
& chiusa. Metto in votazione il passaggio alla
discussione articolata: unanimita.

Art. 1

Allo scopo di migliorare il servizio di tra-
sporto degli infermi, I Amministrazione regio-
nale & autorizzata a concedere negli esercizi fi-
nanziari 1971 e 1972 sovvewnzioni alle istitu-
zioni, enti ed associazioni che nella regione
provwedono al servizio di irasporto degli in-
fermi.

Pongo in votazione I’art. 1: approvato ad
unanimita.

Azt 2

Le sovvenzioni sono concesse con delibe-
razione della Giunta regionale, tenuti presenti
il numero dei chilometri percorsi per interven-
ti di istituto, il numero degli automezzi adibiti
al servizio, il numero degli interventi ed il nu-
mero delle persone addette esclusivamente 4l
trasporto degli infermi nell’ anno precedente.

Il Consiglio regionale assegna annualmen-
te a ciascuna Provincia un apposito fondo per
coprire le spese occorrenti per l'attuazione del-
la presente legge.

Nell’esercizio delle funzioni delegate con
la presente legge le Giunte provinciali devono
attenersi alle direttive impartite dalla Giunta
regionale.

Copia dei provvedimenti adottati ai sensi
del presente articolo deve essere inoltrata per
conoscenza alla Giunta regionale, la quale, ove
ritenga un provvedimento non conforme alla
presente legge o glle direttive regionali, trasmet-
te, entro dieci giorni le sue osservazioni all’ or-
gano di controllo di legittimitd ed alla Giunta
provinciale competente.

Contro i provvedimenti degli enti delega-
t & ammesso ricorso per motivi di legittimita
alla Giunta regionale che decide in via defini-
tiva. Il termine per vicorrere & di trenta giorni
dalla comunicazione del provvedimento.

La Giunta regionale pud sempre sostituir-
si dlle Giunte provinciali nell’esercizio delle
funzioni delegate in caso di persistente inerzia
o violazione della presente legge e delle diretti-
ve regionali.

Sono stati presentati due emendamenti, a
firma di Benedikter, Pasquali, Bassetti:

Inserire, al primo comma, dopo « tenuti
presenti », le parole « per ciascuna provincia »;
sempre al primo comma, sostituire le parole « il
numero delle persone addette esclusivamente
al trasporto degli infermi dell’annc preceden-
te », con le parole « e la popolazione residente
alla fine dell’anno precedente a quello cui si
riferisce erogazione ».

Metto in discussione il primo emenda-
mento, cio¢ linserimento delle parole « per
ciascuna provincia ». Chi chiede la parola?
Nessuno. Allora lo metto in votazione: unani-
mita.

Metto in discussione il secondo emenda-
mento sostitutivo dell’ultima frase. Chi chiede
la parola? Nessuno. Lo metto in votazione:
unanimita.

Metto in votazione Part. 2 cosi emendato:
unanimita.

‘i
|
i
'1
i




pag. 36

Seduta 126

VI Legislatur

Art, 3

11 servizio di trasporto infermi si svolge
in ciascuna provincia sulla base di un apposito
piano provinciale di coordinamento. Deito pia-
no, che deve prevedere opportune forme di col-
laborazione fra le varie istituzioni, enti ed as-
sociazioni che provvedono al servizio, viene ap-
provato, per delega della Regione, dalla Giun-
ta provinciale competente per territorio, senti-
ti gli enti interessati.

Metto in votazione 'art. 3: unanimita.

Art. 4

La Giunta regionale provvede a nomina-
re negli anni 1971 e 1972, un suo rappresen-
tante in seno al Collegio dei revisori degli enti,
associazioni ed istituzioni beneficiari delle sov-
venzioni di cui all’articolo 1 della presente leg-
ge, con il compito di effettuare il controllo li-
mitatamente alla spesa relativa al servizio di
trasporto infermi.

Ove non fosse previsto il Collegio dei re-
visori, la Giunta regionale nomina ugualmente
un suo rappresentante che provvede autonoma-
mente al controllo anzidetto.

Nella provincia di Bolzano detti rappre-
sentanti sono scelti tenendo conto della consi-
stenza dei gruppi linguistici presenti in quel
Consiglio provinciale.

Metto in votazione Part. 4: unanimita.

Art, 5

Per Pattuazione della presenté legge & -l
torizzata a carvico degli esercizi finanziari 1971}
e 1972 la spesa annua di lire 80 milioni.

Allg copertura del relativo onere per Uan
no 1971 si provvede mediante prelevamento d
pari importo dal fondo speciale iscritto al ca
pitolo n. 670 dello stato di previsione dell
spesa per Uesercizio medesinzo. '

Pongo in votazione I'art. 5: unanimita.

Chi chiede la parola per dichiarazioni dil
voto? Nessuno.

Prego distribuire le schede.
(Segue votazione a scrutinio segreto).

Esito della votazione:
votanti 32

30 si

1 no

1 scheda bianca.

Il disegno di legge & approvato.

Signori consiglieri, 2 questo punto chiu-
diamo Uodietna seduta e il Consiglio & rinvia-
to al giorno 23 novembre p. v. Sard convoca-
to a domicilio.

(Ore 13.15).



