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A cura DrLL' UFFICIO
RESOCONTI CONSILIARI




Ore 10.10.

PRESIDENTE: La seduta & aperta, Ap-
pello nominale.

PRUNER (Segret. questore - P.P.T.T.):
(fa Uappello nominale).

PRESIDENTE: Lettura del processo vex-
bale della seduta 16.9.1969.

PRUNER (Segret. questore - P.P.T.T.):
(legge il processo verbale).

PRESIDENTE: Osservazioni al processo
verbale? Nessuna, il processo vetbale & ap-
provato.

Hanno giustificato la loto assenza per la
seduta odierna l'assessore Ongari ¢ il cons.
v. Fioreschy.

Come & stato gid comunicato ai signori
consiglieri, oggi si fa seduta mattina e pomerig-
gio, mentre domani sono fino alle ore 14, ora-
rio unico. Nella giornata di domani saranno di-
scusse le interpellanze.

Il primo punto all’ordine del giorno & la
« Mozione dei consiglieri regionali Nicolod:,
Stondrini, Raffaclli e Manica riguardante Uau-

mento delle tariffe dei trasporti urbani ed extra
urbani della SASA di Bolzano » (n. 12). Penso
che sia opportuno trattare contemporaneamen-
te anche una interrogazione n. 70 del cons.
Gouthier che riguarda lo stesso argomento.
Ci sono osservazioni per unite la mozione con
Pinterrogazione? No, va bene. Allora diamo
lettura della mozione urgente:

MOZIONE URGENTE

Il recente provvedimento della Giunta
regionale, relativo alla autorizzazione agli au-
menti delle tariffe dei trasporti urbani ed extra
urbani della SASA, ba determinato un grave
malcontento, per il disagio economico che ne
deriva, fra la popolazione di tutti i comuni
interessati.

Cio ¢ stato manifestato soprattutto da
tutte le organizzazioni sindacali dei lavoratori e
da vdrie amministrazioni comunali, tra cui
guelle di Bolzano, Merano, Laives e Tirolo.

Il provvedimento assunto dalla Giunta
determina un’ulteriore spinta verso aumento
del costo della vita, colpendo particolarmente
lo strato di popolazione meno abbiente.

Lo stesso, inoltre, é stato preso in un pe-
riodo in cui molti stabilimenti erano chiusi per
il normale periodo feviale per evitare le giuste
e immediate reazioni dei lavoratori e menire
alcune delle amministrazioni comunali mag-
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giormente interessate nom hanno ancora costi-
tuito § propri organisnii esecutivi.

Per tutto quanto sopra premesso

IL CONSIGLIO REGIONALE

impegna

la Giunta regionale

1}

a revocare la propria deliberazione con-
cernente gli aumenti delle tariffe dei tra-
sporti urbani ed extra urbani dellg SASA a
cui Sono interessati numerosi comuni della
provincia di Bolzano;

a promuovere un incontro fra la Giunta
regionale e [ comuni maggiormente inte-
ressati, previa consultazione delle organiz-
zazioni sindacali dei lavoratori, allo scopo
di rvicercare una soluzione alternativa agli
aumenti delle tarifle, compresa la possibi-
lita della pubblicizzazione dei servizi stessi.

Il sotrosecritto avv. Anselmo Gouthier,

Consigliere regionale, premesso

e che il recente provvedimento della Giunta

regionale di autorizzazione degli aumenti
delle tariffe dei trasporti urbani ed extra
urbani della SASA ha suscitato la legittima,
unanime veazione negativa delle popolazioni
dei Comuni interessati ed in particolare
delle amministrazioni comunali 4 causa
dell'ulteriore, grave provvedimento deter-
mina, colpendo soprattutto i ceti popolari,
gid duvamente provati dal gemerale aumen-
to dei prezzi dei gemeri di prima necessitd
e dei canoni di affitio;

che tale provvedimento della Giunta re-
gionale corvispondente pertanto ad una pe-
sante scelta politica in senso antipopolare,
particolarmente grave per Uimmotivato ri-
fiuto di prendere in considerazione le pre-
cise argomentazioni e proposte tempestiva-

mente e unitariamente prospetiate dalle
organizzazioni sindacali, e per il momento
in cui il provvedimento stesso é staio pre-
so, evidentemente gl fine di sorprendere
— i1 pieno periodo feriale — i lavoratori
e di evitare la loro legittima reazione;

— che malgrado questi inammissibili «accor-

1)

gimentis della Giunta regionale, ginsta-
mente le organizzaziont sindacali banno scel-
to unitariamente la linea dellg mobilitazione
popolare e della lotta, il sottoscritto chiede
di interpellare il signor Assessore ai tra-
sporti per comoscere:

se non intenda agive nel senso di revocare
la deliberazione relativa agli aumenti delle
delle tariffe dei trasporti urbani ed extra
urbani della SASA che riguardano numero-
si Comuni della provincia di Bolzano;

esaminare approfonditamente, assieme al-
le organizzazioni sindacali ed alle ammini-
strazioni comunali interessate, la situazione
dei trasporti di cui é causa, al fine di elabo-
rare ed applicave una linea alternativa agli
aumenti delle tariffe — che favoriscono
la speculazione privata — nell’interesse ge-
nerale della popolazione, ed in particolare
det lavoratori, intevesse che verrebbe mag-
giormente garantito dalla pubblicizzazione
del servizio.

Ia discussione si svolge secodo le norme

regolamentari, naturalmente & ammessa la pos-
sibilitd di illustrare DPinterrogazione da parte
dell” avv. Gouthier, che ’ha presentata.

Chi patla per illustrare la mozione? La

parola al cons. Nicolodi.

NICOLODI (P.S.1.): Signor Presidente,

signori colleghi, io chiedo scusa se esordisco su-
bito con una nota polemica, una nota polemica
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che non ¢ indirizzata soltanto verso il Presiden-
te del Consiglio, ma ¢ indirizzata a noi tutti,
al metodo di funzionamento del nostro Con-
siglio. Noi, come gruppo socialista, abbiamo
presentato in data 25 agosto una mozione ut-
gente. Ora se, all’'urgenza diamo un certo senso,
mi pare che tutti noi dobbiamo pensare al fatto
che una mozione urgente venga discussa a qua-
si due mesi di distanza dalla sua presentazione.
Avremmo potuto anche noi come presentatori
sollecitare prima di oggi la discussione, ma &
vero anche che la Giunta avrebbe potuto farsi
essa stessa interprete della discussione di que-
sta mozione, prima cioé che le organizzazioni
sindacali fossero costrette a scendere in scio-
pero.

Qualche volta i partiti politici che rappre-
sentano le popolazioni non riscontrano nelle
popolazioni stesse e soprattutto nelle organiz-
zazioni sindacali quelle forze rappresentative
della popolazione, perche dagli organismi ese-
cutivi i partiti stessi, i gruppi politici che sono
rappresentati nei consessi vengono presi scarsa-
mente in considerazione.

Se questa mozione fosse stata discussa
nei primi giorni di settembre, avremmo evitato
senz’altro la perdita a migliaia e migliaia di la-
voratori di una giornata di sciopero, avremmo
evitato il rallentamento per una giornata di tut-
ta Pattivitd economica della provincia di Bol-
zano. Forse si pensava che una mozione pre-
sentata dal gruppo socialista, che, causa la scis-
sione socialdemocratica, rappresenta oggi sol-
tanto 4 consiglieri su 52 di questo consesso,
non avesse quella forza, non avesse una rap-
presentanza tale in questo consesso da essere
presa in considerazione nel tempo giusto, con
la urgenza che alla mozione stessa era stata
data. Ma la Giunta era pur al cotrente che non
era soltanto un iniziativa di un gruppo qui rap-
presentato, per piccolo esso sia, ma era una

iniziativa scaturita dalla pressione delle orga-
nizzazioni sindacali, dalla pressione che anche
altri rappresentanti politici avevano messo in.
essere, di fronte alla iniziativa della Giunta di
aumentare le tariffe della SASA di Bolzano.
Chi ha seguito i giornali in quell’epoca sa che
oltre alle organizzazioni sindacali, le stesse
ACLI hanno preso una posizione ben decisa su
questo problema. Quindi sarebbe giusto che
quando vengono prese delle iniziative dai wari
gruppi politici e dietro ad esse vi sono delle
spinte di carattere popolare veramente forti,
non si debba aspettare sempre ed ogni volta
che queste spinte sfocino in scioperi, in dimo-
strazioni che qualche volta possono anche ar-
tivare alla violenza.

Ritengo prima di tutto che non si doveva
prendere Piniziativa di autorizzare l'aumento
richiesto dai proprietari della SASA; ma il mo-
do con cui questa iniziativa & stata revocata ¢
quasi offensivo per le forze politiche rappresen-
tate in questo Consiglio. Essa infatti & stata re-
vocata perché il signor Presidente della Giunta
e il signor assessore si son trovati accerchiati dai
sindacati e non hanno potuto fare a meno di
prendere questa iniziativa. Questo poteva es-
sere evitato se fosse stato dato alla mozione
da noi presentata quel carattere di urgenza che
noi le avevamo dato, se fosse stato dato quel
valote politico che essa aveva all’atto delia sua
presentazione. Comungue, ripeto, prendiamo
atto che la Giunta, pur nelle forme in cui &
avvenuto, ha revocato la delibera di aumento
dei costi dei trasporti urbani,

E sappiamo anche, e anche di questo pren-
diamo atto volentieri, che & gid in corso 1'ini-
ziativa prevista al secondo punto della nostra
mozione, ciod quella di promuovere un incon-
tro fra i comuni, le giunte comunali dei comuni

maggiormente interessati e delle organizzazioni

sindacali, per trovare una alternativaagliaumen-
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ti dei rasporti urbani ed interurbani. II pro-
blema dei trasporti urbani ed interurbani & un
problema grosso, & un problema che coinvolge
non soltanto il trasporto urbano in sé stesso,
ma coinvolge anche i problemi urbanistici delle
cittd, coinvolge il problema dei parcheggi e
del traffico delle citta.

To credo che su questo piano ci vogliano
studi molto ma molto approfonditi, non escluso
quello di delimitare certe zone centrali della
cittd alla motorizzazione privata. Ormai nelle
strade si stenta a passare, qualche volta si fa-
rebbe pili presto ad andare a piedi che andare
in macchina per attraversare la cittd, parcheggi
non ve ne sono pill, gli stessi mezzi pubblici
trovano difficoltd nella circolazione. Io sono
sempre stato favorevole alla  pubblicizzazione
dei servizi di trasporto urbano e interurbano, in
quanto considero questo servizio un servizio
doveroso degli organi amministrativi, degli or-
gani pubblici, nei confronti della societd, un
servizio che deve esser fatto, perché oggi di
esso ne usufruisce maggiormente la  parte
meno abbiente della popolazione, ne usufrui-
scono maggiormente le casalinghe, quando de-
vono recarsi nei varf uffici o a fare la spesa. E’
quindi un servizio obbligatorio da parte della
societd verso la popolazione, e ritengo sia giu-
sto pubblicizzarlo, ma che vengano studiate
contemporaneamente quelle forme di limitazio-
ne della circolazione, della motorizzazione, del-
la circolazione delle auto private nei centri

“urbani.

Per quanto riguarda poi la SASA, gli au-
menti che erano stati allora concessi e poi re-
vocati, io dico che questa iniziativa, in un mo-
mento in cui vediamo Je organizzazioni sidacali,
che unitariamente stanno lottando duramente
per poter conguistare un maggior benessere e
delle migliori condizioni di vita, io dico che
un’iniziativa come questa, che aumenta del 25

o additittura del 509 i costi dei biglietti del
trasporto pubblico, & una iniziativa che gia di
per s& contribuisce all’aumento de] costo del-
la vita. Quindi, quello che alla fine delle agi-
tazioni sindacali, che mi auguro possano con-
cludersi quanto prima, si sard riusciti ad avere,
non servira perché con questa iniziativa gia
abbiamo intaccato il reddito del lavoratore, il
reddito dell’operaio.

E stato detto che da un esame dei bilanci
della societd, che gestisce gran parte dei ser-
vizi urbani ed extra urbani della provincia di
Bolzano, dal controllo di questi bilanci & scatu-
rito un deficit tale, per cui non si poteva fare
a meno di concedere Paumento delle tariffe.
Ora io non voglio mettere in dubbio minima-
mente che questi bilanci siano reali, perd sap-
piamo anche che ogni azienda sa fare anche
det bilanci di comodo. Credo perd, che da par-
te dell’assessorato non sia difficile avere una
visione precisa del costo dei trasporti e delle
entrate che essi danno; credo che non sia dif-
ficile un controllo dei biglietti venduti, e sul
controllo dei biglietti venduti & facile stabilire
anche il costo aziendale. Mi si dice che circa
il 70-75% del costo di una azienda di trasporti
urbani e interurbani sia assorbito dal persona-
le e quindi, fatti i calcoli sul costo del perso-
nale, si pud con facilitd, conoscendo il nume-
ro dei biglietti venduti, dedurre quale & il mar-
gine eventuale di reddito o di guadagno, quale
& la perdita che questo lavoro comporta.

Detto questo, io non mi soffermo sui vari
particolari che le organizzazioni sindacali han-
no gid sottoposto alla Giunta regionale, pro-
poste abbastanza concrete, abbastanza detta-
gliate, che stamattina sono pervenute anche a
tutti i consiglieri, ma vorrei, prendendo atto
della revoca avvenuta da parte della Giunta
regionale, vorrei che questa revoca venga man-
tenuta oltre al mese concesso. Tra i comuni
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maggiormente interessati e le organizzazioni
sindacali si cercherd una soluzione alternativa,
che potrebbe anche sfociare nella possibilita di
pubblicizzazione dei servizi stessi, cost come &
stato proposto dalle organizzazioni sinda-
cali, e finché non si sard trovata una solu-
zione di alternativa al problema, noi chiedia-
mo che la revoca rimanga tale, anche oltre al
mese di proroga concesso e non sia applicato
Paumento delle tariffe.

Non wvoglio aggiungere altro, anche per-
ché non voglio ripetere le motivazioni conte-
nute nel documento delle organizzazioni sin-
dacali e attendo le proposte che c¢i verranno
dalla Giunta e 1 commenti, le critiche, le osser-
vazioni che verranno da parte dei colleghi degli
altri gruppi.

PRESIDENTE: Il cons. Gouthier illu-
stra la sua interpellanza.

GOUTHIER (P.C.1.}: Mi vien voglia di
dire proprio che mentre la Francia ha il suo
Pompidou, la nostra Regione ha il suo Matuel-
la. Pompidou ha aspettato Vagosto per svalu-
tare il franco, quando gli operai erano in giro
per le spiagge o ai monti, li ha colpiti alle spal-
le in una misura abbastanza furbesca, ma unita
alla classica raffinatezza francese che anche il
post-gaullismo ¢i mostra. Un esempio pitt mo-
desto, non se ne abbia a male il collega Matuel-
la, anche per protagonista, I'abbiamo avuto
nella nostra Regione. Vuol dire che siamo in-
seriti anche qui nel MEC, abbiamo avuto Iat-
tesa della metd di agosto, e abbiamo avuto
Paumento del 409, non di questo o di quel
prodotto, ma Paumento del 409 di un mezzo
di trasporto, che viene usato quotidianamente
dalla stragrande maggioranza della popolazio-
ne lavoratrice di Bolzano, € non una volta al
giorno, ma pili volte al giorno, abbiamo avuto

Paumento di un mezzo di trasporto di cui si
servono i lavoratori e ciascun thembro della
loro famglia. Penso che P'assessore Matuella sia
stato piit volte a Bolzano, sappia che cos’¢ Bol-
zano da un punto di vista urbanistico, sappia
cosa siano le linee 3 e le linee 2 della SASA
di Bolzano, come necessariamente queste linee
debbano venire usate dai lavoratori e dalle loro
famiglie pitt volte al giorno. Bolzano ha una
struttura particolare, & una citta probabilmen-
te da un punto di vista urbanistico strutturata
come cittd coloniale, dove c’¢ un ghetto opera-
jo, ¢’2 il quartiere del ceto medio, ¢’ il quar-
tiere residenziale e quello della borghesia. Un
discorso un po’ lungo questo, comunque ¢ un
discorso che serve a dimostrare la misura e lo
sbaglio, Perrore grave, il colpo che & stato dato
agli interessi immediati della stragrande mag-
gioranza della popolazione del capoluogo alto-
atesino. L’aumento del 4096 non & una cosa che
si fa a cuor leggero, e io vorrel che il signor
assessore smentisse le cose che dico io adesso,
smentisse che dopo la concessione ¢’& stato un
incontro, un pranzo, una cena, alcuni dicono
addirittura, con i dirigenti della SASA. o vo-
glio sentire un no chiaro, perché circola tra
Popinione pubblica anche questa voce, io non
voglio fare rialzare il prezzo, caricare la dose,
voglio che si dica: no, non ¢’¢ stato niente, c’'¢
stato solo questo sbaglio, questa autorizzazio-
ne e questo errore madornale. Non intendo di-
lungarmi attorno a questo fatto di costume,
negativo di per s¢, intendo soffermarmi sul
grosso fatto politico, che indica come questa
Giunta subisca un distacco totale da quelle che
sono le esigenze, i bisogni fondamentali dei
lavoratori della nostra Regione, in questo caso
dei lavoratori del capoluogo altoatesino. Con-
trari erano i sindacati, contrari erano e sono i
lavoratori, contrari erano e sono i comuni in-
teressati. Una misura di questo genere, di fron-
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te a uno schieramento di opinione pubblica co-
si ampio, avrebbe quanto meno esser potuta
attesa. La SASA non falliva se si attendevano
altri 15 giorni, signor assessore, la SASA non
andava a rotoli se si attendeva Pinizio normale
dell’attivita del Consiglio, il rientro a casa del-
le famiglie operaie, che notoriamente vanno a
trascotrere le loro vacanze a Montecarlo o via
discorrendo, e non si interessano degli aumenti
dei prezzi della SASA.

Fatto di costume, fatto politico estrema-
mente grave, dicevo, e il fatto di costume e il
fatto politico sono intimamente connessi. Non
esagero dicendo queste cose, che preferirei
non dire, perché preferirei che "aumento non
ci fosse stato, ma la riprova della gravita di
questa situazione e dello sbaglio commesso dal-
la Giunta e dall’assessore si & avuta nella ma-
nifestazione di Trento, che io ho voluto segui-
re, non pet caricare la dose o per farmi vedere
da qualcuno, ma ho voluto seguire per poi
riferirne qui e discutere assieme alla Giunta e
assieme all’assessore. Non & facile, non & facile
per i lavoratori scioperare, perché lo sciopero
costa, signor assessore, lo sciopero viene paga-
to dai lavoratori, non viene elargito dall’alto,
non viene remunerato, non & una attivitd che
provoca godimento particolare. E costato e co-
sta anche venire a Trento a discutere col signor
Presidente della Giunta e col signor assessore,
e abbiamo visto una discussione setrata, aspra,
come era giusto che fosse, perché io spero che
da questo tipo di discussione, che dimostra se
non altro che gli organismi rappresentativi ser-
vono anche a qualche cosa, a instaurare un con-
tatto pill immediato e pit diretto con la popo-
lazione, perché spero, ripeto, che da questo
incontro, che & stato molto agitato, molto mos-
s0, la Giunta e in particolare il signor Presiden-
te e il signor assessore, abbiano acquisito ele-
menti diretti e immediati di giudizio, che non

possono ridursi e che non devono ridursi unica-
mente all’esame ragionieristico del bilancio del-
la signora SASA. Abbiamo visto operai, sin-
dacalisti, lavoratori, che hanno esposto i loro
bisogni, le loro esigenze, in modo chiaro, fer-
mo e anche molto educato. Abbiamo visto co-
me il movimento dei lavoratori non & un movi-
mento di gente che fa gazzarra, ma & un movi-
mento di persone ordinato, che sa disciplinare
il movimento stesso, che sa organizzarlo, che
non vuole sovvertire niente, che vuole discu-
tere seriamente, dati alla mano, a patto che
questi dati non siano solo le risultanze di bi-
lanci formalmente correttt, ma di cui & lecito
ed & doveroso avanzare dubbi sostanziali. Pet-
ché, signori miei tutta questa gente che la-
menta vuoti di bilancio, che lamenta passivita,
si rticorda dell’interesse pubblico soltanto
quando l'interesse pubblico coincide con T'in-
teresse privato e non in generale, ma con lin-
teresse privato loro, tutta questa gente si ri-
corda che ¢’¢ una Regione, che ¢’&¢ una Pro-
vincia, che ¢’¢ una collettivitd, quando sa che
c’¢ la possibilitd di batter cassa. Ebbene, allo-
ta noi, prima di aprire le porte della cassa,
guardiamo nella cassa di questa gente, sempre
altruista, ma in sostanza, a mio avviso, altrui-
sta soltanto quando suona la propria campana.

Si & fatto il discorso dei bilanci, mi sem-
bra che questo sia ['unico argomento che la
Giunta abbia fatto presente: ¢i hanno portato
dei bilanci, questi bilanci sono in passivo, biso-
gna alzare 1 prezzi... Io penso che al punto
in cui siamo, siamo una Regione autonoma,
di quasi un milione di abitanti, inserita in pro-
cessi economici complessi, e che proprio in
questi mesi sono giunti a un punto di acutezza
e di tensione, lo dimostra I'imponente movi-
mento di lavoratori che scuote il nostro paese,
io penso che una riflessione a questo propo-
sito sia pitt che doverosa, posto che i lavoratori
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cattolici, e non soltanto i cattivi comunisti, i
cattolici, abbiamo visto i documenti di solida-
rietd delle ACLI ...

AGOSTINI (P.L.L): Anche i cattolici
sono cattivi, oggi!

GOUTHIER {P.C.1.); ...di certo non i
liberali, i liberali son brave persone sempre,
quando hanno le tasche piene di soldi, poi non
lo so...

AGOSTINI (P.L.1.): Magari le avessero
piene di soldi!

GOUTHIER (P.C.1.): Dicevo, sarebbe un
errore in questo momento, un errore politico,
un errore di valutazione dei tempi che corro-
no, pensare di poter risolvere la situazione sfo-
gliando soltanto i bilanci di una societd come
la SASA, pensando di assumere come parame-
tro di giudizio di questa situazione soltanto il
bilancio, e non tanto e non solo perché noi, e
io personalmente avanzo dei dubbi, ho dei dub-
bi, ma tutti sappiamo e lo so anche come av-
vocato, permettetemi, che cosa siano i bilanci,
quale stuolo di ragionieri, di economisti, di
tecnici, di dottori, possano avere gli impren-
ditori a propria disposizione, quando si tratta
di fare gli interessi non della collettivitd, ma
gli interessi delle proprie tasche. Dicevo, a
parte questi legittimi dubbi, che penso ognuno
di noi pud avere, il discorso deve essere diver-
so al punto in cui siamo, il discorso deve essere
quello di vedere come vanno strutturandosi le
nostre cittd, che ruolo hanno le cittd con i co-
muni limitrofi, dove gravitano gli interessi dei
lavoratori e delle loro famiglie, E cito i lavo-
ratori non perché li veda come un mito, per-
ché sia un operaista, ma perché specialmente
a Bolzano la stragrande maggioranza della po-

polazione & la popolazione operaia; & un dato
oggettivo e quindi stiamo attenti a questo dato
oggettivo. Il discorso deve essere quindi un
discorso sull’urbanistica, su cosa deve essere
la nostra cittd, il capoluogo altoatesino, su cosa
deve essere la casa, su cosa devono essere i ser-
vizi. E un discorso pilt ampio e qui non basta
dire « s1, adesso lo affrontiamo », perché il fat-
to che si sia artivati a questo aumento e a que-
sto scontro dimostra che siamo gid in ritardo
nell’analizzare realmente i termini del proble-
ma, quello che sta al fondo dell’aumento del
40% della SASA. Dico « siamo » come eufe-
mismo, perché & legittimo dire « siete, colleghi
della Giunta, in pauroso ritardo su questi pro-
blemi ». E cito questi problemi dell’urbanistica
e della casa, dei servizi, del ruolo e della fun-
zione della nostra cittd, non cost astrattamen-
te, ma perché penso che il punto di riferimen-
to, soprattutto oggi, pet impostare una soluzio-
ne duratura a questi problemi, non in astratto,
ma anche nella nostta regione e nella nostra
cittd, anche a Bolzano, sia e debba essere asso-
lutamente quello di vedere quali sono le con-
dizioni di vita reali dei lavoratori, gli interessi
immediati, senza percid intendere quelli che
sono gli interessi corporativi della classe ope-
raia e dei lavoratori. Perché, ripeto, quello che
oggi avviene nelle fabbriche, dentro e fuori i
luoghi di lavoro e nelle strade, deve farci ri-
flettere, & un termometro che misura non sol-
tanto 'inquietudine del nostro paese e Pin-
quietudine e le ingiustizie sociali che affliggo-
no il nostro paese, in grande misura, ¢ anche
la nostra regione, ma che misurano il grado
pauroso di distacco degli istituti rappresenta-
tivi, della Provincia, della Regione, dagli in-
teressi immediati dei lavoratori, Campanello
di allasme questo, che deve essere sentito e
avvertito, perché i lavoratori che sono venuti
qui, in Consiglio regionale, che hanno voluto
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parlare non attraverso una delegazione, ma a
tu per tu col Presidente della Giunta e con Ias-
sessore, si mettevano sotto accusa. Una politica
sbagliata e contraria agli interessi dei lavorato-
ti, perd c’era anche un lato positivo ove questi
interessi si vogliano accogliere, la fiducia ciog
negli istituti rappresentativi, la fiducia che at-
traverso gli istituti rappresentativi e la demo-
crazia cosi esercitata si possono risolvere i pro-
blemi. Quindi anche su questo aspetto positi-
vo di fiducia noi dobbiamo e voi dovete stare
attenti, perché se si manca alla prova su questo
terreno, se non si sa accogliere nel merito la
sostanza dei problemi e se si respinge questa
richiesta di innovamento e di volontd di valo-
rizzare in modo diverso la democrazia, allora
tempi pitt bui ci saranno nel nostro paese e
anche qui da noi. Il discorso, quindi, & certa-
mente complesso ed & un discorso squisita-
mente politico, che dalle questioni particolari
abbraccia problemi di linea generale, che af-
fondano le loro radici qui e nelle scelte poli-
tiche di fondo a livello nazionale.

Non entro nel merito dei problemi tecni-
ci, perché sono convinto che & una questione
politica, e anche perché non spetta a me con-
vincere ['assessore della possibilita di arrivare,
di addivenire a quelle soluzioni indicate unita-
riamente dai sindacati. To dico soltanto che la
misura necessaria, indispensabile, la base pet-
ché si possa avere una soluzione adeguata e
serena del problema & quella della revoca.
Revochi il signor assessore, il sighor Presiden-
te della Giunta, e poi discutiamo, e poi vedia-
mo bilanci, strutture urbanistiche, trasporti,
perché ritornare a instaurare una misura in-
giusta, antipopolare per eccellenza, odiosa per
il modo come & stata presa, non pud creare un
clima psicologico tale per avviare una soluzio-
ne positiva, che deve essere cercata nel con-
senso e con il consenso della popolazione, so-

prattutto di quella interessata. Sulla revoca
quindi penso che non ci possa essere transi-
zione alcuna, il signor assessore & stato cosi
gentile dal voler accennare ad alcune soluzio-
ni, io posso essere d’accordo su tutto, e penso
che i sindacati, i lavoratori saranno d’accordo
su tutto, purché si parta da un piano oggetti-
vo che non leda gli interessi fondamentali dei
lavoratori,

E quanto la questione non sia tecnica di
bilanci, ma quanto sia politica, quanto sia di
fondo, lo dimostrano certe polemiche che so-
no venute fuori sulla stampa, alludo ad una
apologia, a un trattato apologetico, che & ap-
parso sul quotidiano di lingua tedesca, della
proprietd privata pochi giorni fa. Non inten-
do polemizzare, perché so che sarebbe scor-
retto polemizzare contro chi non ha possibilita
di rispondere; lo cito come un fatto di costume,
una pagina e mezza di giornale contro la muni-
cipalizzazione, siamo ancora all’epoca del babau,
la socializzazione come identificazione comoda
della civiltd con la proprietd privata. Siamo
indietro coi tempi su un piano culturale e mo-
rale, perché penso che anche i piti accesi difen-
sori della proprietd privata, quelli interessati e
quelli disinteressati, che io chiamerei illusi,
avranno coscienza del carattere storicistico della
proprietd privata, che non & sempre stata cosi
come & ora, ma che & in fase di transizione an-
che qui. E quindi mi sembra che sia un po’
comico, un po’ arretrato veramente, impiantare
un’apologia quando nessuno pitt c¢i crede,
quando anche lorganizzazione degli stati co-
siddetti occidentali o botghesi propende verso
forme di pubblicizzazione pii ampie, quando
questi fenomeni di pubblicizzazione non deri-
vano dai cattivi lavoratori ma derivano da esi-
genze oggettive di fondo, necessarie per attu-
tire gli squilibri di classe e i contrasti sociali,
e necessarie per raggiungere equilibri politic:



VI Legislatura

Seduta 30

_pag. 11

e sociali piti avanzati, Ed & per questo che io
vedo la pubblicizzazione come uno sbocco,
non come fine a sé& stessa, ma nel quadro di un
discorso pit ampio, lo convengo, perché con-
vengo anche evidentemente che non & la pub-
blicizzazione fine a s& stessa, che risolve, che
pud risolvere tutti i problemi, né pud risol-
vere questo. C'¢ un problema di costi, di red-
ditivita, perd rendiamoci conto che il costo ela
redditivitd aziendale non coincidono sempre
con il costo e con la redditivitd sociale, e che
oggi i tempi sono molto maturi per spostar:
Paccento sulla redditivitda della collettivita e
dell’uomo, 'nomo non che pensa di sfruttare,
di fare quattrini, ma l'uomo lavoratore, I'uomo
che si guadagna da vivere duramente. Io penso
che sulla base di questo discorso si possa apri-
re anche tra la cittadinanza un discorso pily
ampio e si possano esaminare le situazioni pilt
propizie, ma il discorso deve essere completo,
e soprattutto deve teper conto degli interessi
immediati dei lavoratori e deve mettere da par-
te, anche ridicolizzandoli, tabd, pregiudizt cul-
turali, che nascondono sordidi interessi.

PRESIDENTE: la parola a un rappre-
sentante per ogni gruppo. La parola al cons.
Agostini.

AGOSTINI (P.L.1.): Signor Presidente,
signori consiglieri, prima di entrare nel merito
delle questioni poste dalla mozione socialista,
desidero anch’io fare una premessa di carat-
tere pregiudiziale, e che riguarda il nostro re-
golamento, il quale prevede per le mozioni un
intervento per ogni gruppo, senza possibilita
di dichiarazioni di voto. Io non so quanto ab-
bia lavorato la commissione per il regolamen-
to e per la biblioteca, per riformare una buona
yolta il nostro regolamento che ha bisogno,
e non da oggi, di essere tivisto, e non solo su-

petficialmente. Non & possibile assolutamente
che si continui, per quanto riguarda le mozioni
in caso specifico, a consentire che solo una volta
si possa patlare, senza la possibilitd poi, alla
fine della discussione, di chiarire, eventual-
mente modificare, l'atteggiamento che viene

- assunto evidentemente all’inizio, cio¢ prima

della discussione. lo faccio questa raccomanda-
zione alla Presidenza, purtroppo quasi certo
che anche questa volta una richiesta della mi-
noranza in particolare cadra nel vuoto.
Premesso questo, signor Presidente e si-
gnori consiglieri, il gruppo liberale deve di-
chiarare subito che l’attenzione sui problemi
posti dalla mozione socialista verte su due or-
dini di problemi: 1} il comportamento della
pubblica amministrazione, in questo caso la
Giunta regionale; 2) la questione di merito,
dell’aumento ciog delle tariffe per i trasporti
urbani ed extra urbani richiesto dalla SASA
di Bolzano. Diamo per conosciuti i fatti e il
susseguirsi degli stessi dall’agosto fino ad oggi,
esprimiamo anzitutto il giudizio del gruppo
liberale sul comportamento della Giunca, Il
meno che si possa dire di esso & che & stato
tale da accreditare la convinzione che la Giun-
ta, e in particolare I’assessorato competente,
abbia agito con frettolositd, superficialita, e,
consentiteci un giudizio che rimane comunque
nel campo politico, con deplorevole leggerezza.
E vero che ogni autoritd amministrativa ha il
poter= di revocare, modificare o sospendere
un proprio provvedimento, ma quando cid av-
viene senza che siano intervenuti fatti o circo-
stanze nuove, ciodé sta a dimostrare appunto
che Pesame fatto, che la delibera assunta in oc-
casione dell’approvazione del primo provvedi-
mento, sono stati incompleti e superficiali, e di
conseguenza la pubblica amministrazione non
ha agito con quella prudenza e serietd che cia-
scuno ha il diritto di attendersi. Sarebbe mol-
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to istruttivo per tanti, che ancora tipongono
la fiducia in codesta Giunta, che fossero pub-
blicamente lette le motivazioni per le quali si
& giudicato necessario ed indispensabile anzi
laumento delle tariffe e ['autorizzazione al-
I’aumento stesso, e poi quelle che hanno con-
sigliato la sospensione del provvedimento; co-
me sard interessante sentire con quali moti-
vazioni accetterd eventualmente la mozione so-
cialista, che domanda la revoca del provvedi-
mento. Se questo accadrd Ia Giunta dovia re-
citare il mea culpa e fare, 2lla moda dei comu-
nisti d'oltre cortina e anche di casa nostra,
lautocritica spontanea o imposta che sia. Un
fatto resta certo, ed & questo, che la Grunta
ha umiliato il prestigio della pubblica ammini-
strazione, o ha umiliato in ogni caso, sia che
mantenga liniziale provvedimento, revocando
la sospensione, sia che lo revochi. E desidero
qui aggiungere ancora una cosa. [o ero pre-
sente signhot Presidente, lei Io sa, a quella fa-
mosa manifestazione. Mi son sentito umiliato
nella persona oltre che come consigliere regio-
nale, per il modo come lei e Passessore Ma-
tuella si sono comportati di fronte a una ma-
nifestazione che poteva essere contenuta, em-
pre che voi 'aveste voluto. E noto che inizial-
mente voi avete accettato di sentire 15 rappre-
sentanti dei lavoratori nell’ufficio del Presiden-
te della Giunta regionale; in quel momento
non era il Presidente della Giunta regionale
che parlava e che trattava, ma mi sembrava un
sensale, un mediatore, purtroppo, ed & oer
questo motivo che io mi sono sentito umiliato.

GOUTHIER (P.C.I1.); Non aveva nem-
meno i guanti bianchi, non era neanche
profumato, non aveva neanche la lavanda
Atkinson.

AGOSTINI (P.L.1.): Ad ogni medo, il

Presidente della Giunta regionale stia nel suo
ufficiol Io non ho visto il Ministro del lavoro
trattare in piazza, il Ministro del lavoro riceve
nel suo ufficio, e nessuno .- .

GOUTHIER (P.C.1.): (interrompe).

AGOSTINI (P.L.I1.): Caro Gouthier, io
so benissimo che tu ormal ti senti parte qua i
integrante della maggioranza ... e questo &
stato il tono del tuo intervento, preoccupato in
definitiva di non attaccare oltre quel certo li-
mite, che ha superato invece Donat Cattin in
molti casi, proptio per tenere aperta la porta,
per entrare e per sederti li! Caro mio, se loro
lo vogliono, accomodatevi pure ... Di cio co-
munque il gtuppo liberale si duole, signor Pre-
sidente, anche se codesta Giunta non ha avuto
la nostra fiducia. E sempre da dolersi infatti
che un organo amministrativo o un governo
perda la faccia, poiché cid diffonde sfiducia,
che si indirizza non tanto, come sarebbe do-
vuto, verso i responsabili, uomini e partiti, ma
verso lo Stato, la Regione, la Provincia, . co-
muni e via dicendo, verso le stesse autorita
pubbliche, in definitiva.

Questo per noi & il grosso aspetto politi-
co della questione, ma ce n'e un altro della
stessa natura, su cui intendiamo soffermarci, ed
& quello del cedimento apparente alla mezza
sollevazione che v'& stata, ad opera dei sinda-
cati e dei comuni interessati, contro il prov-
vedimento della Giunta. Bene hanno fatto i
sindacati a prendere le iniziative che hanno
preso, e che sono state seguite dai comuni di
Merano, Tirolo, Bolzano e Laives, se essi sono
in grado di dimostrare che gli aumenti delle
tariffe sono stati arbitrari e non necessari., Ma
in questo caso, se la Giunta non vuole ulte-
riormente turbate la pubblica opinione e creare
la pericolosa convinzione che, a torto o a ra-



VI Legislatura

Seduta 30

pag. 13

gione, 'amministrazione pubblica cede a pres-
sioni esterne, deve dire che & stata essa ad
errare, deve poi la Giunta difendersi da una
pesante accusa mossa dal gruppo socialista,
quela di aver agito di sorpresa per evitare le
reazioni popolati, assumendo il provvedimen-
to di autorizzazione degli aumenti tariffari
quando gli operai erano in ferie, gli stabilimen-
ti industriali mezzi chiusi e le amministrazioni
comunali non ancora costituite, Non un sogno
di una notte di mezza estate, come ha detto
Shakespeare, ma una specie di colpo di mano
di mezza estate.

Per venire alla questione di merito, la
posizione del gruppo liberale & chiara ¢ sem-
plice: se 'impresa agli effetti di bilancio non
dimostra Dassoluta necessith e indifferibilita
dell’aumento tariffario, o ’assessorato regiona-
le, attraverso un attento esame della situazione
aziendale e patrimoniale di bilancio, pud con-
trodimostrare che necessitd e indifferibilita non
esiste, allora lautorizzazione all’aumento, ma-
le accortamente concessa, va revocata con fer-
mezza e irremovibilita.

Ma su cid mi sia consentito sollevare seri
¢ fondati dubbi, a meno che non si voglia
negare un fatto di tutta evidenza; I'aumento
continuo del costo della vita. Protestare quindi
per quello dell’aumento dei biglietti degli au-
tobus e non analizzare a fondo lo stato della
economia, & del tutto demagogico e supetficiale.
E stata aumentata la benzina, le sigarette per
primo, ci sono stati aumenti in molti altri
settori, fra i quali quello dei giornali. L’aumen-
to dei prezzi, registrato da fonti ufficiali, &
certamente preoccupante, ma in mezzo ad una
confusione generale di cui i Governo & il pri-
mo responsabile. L’appesantimento del costo
quotidiano dei trasporti pubblici non & certo
quello pitt forte. Tutti i costi sono in ascesa,
tutti i prodotti aumentano nel quadro gene-

rale europeo noi abbiamo cominciato pitt len-
tamente degli altri paesi, ma ora andiamo a
un ritmo che desta vive preoccupazioni. Non
vorremmo quindi che, proprio negando I'auto-
rizzazione agli aumenti, si ponesse in difficolta
I'azienda, per giustificare poi una richiesta di
pubblicizzazione. Se & quest’ultimo il fine reale
della mozione socialista allora noi liberali do-
vremmo dire il nostro no responsabile, medi-
tato e convinto. Abbiamo davanti l'esempio
della vicina provincia di Trento ove I'Atesina,
che & di fatto pubblicizzata per i trasporti ug-
bani ed extraurbani, assorbe da anni centinaia
di milioni dal bilancio provinciale e comunale,
non riesce a pagare i mutui per i quali la pro-
vincia ha prestato la sua fidejussione, pur pra-
ticando tariffe che, come & stato largamente
dimostrato, erano nel passato in molti casi su-
periori a quelle di altre cittd, e pati, sino al-
Paumento, 2 quelle della SASA. Questo esem-
pio della pubblicizzazione e dei suol svantaggi
cl sta dinanzi.

Le cifre che ho qui dinanzi provocano una
seria preoccupazione, perché io ho qui Pestrat-
to dell’annuario del 1969 della confederazione
italiana e trasporti pubblici degli enti locali,
le tabelle relative all’anno 1967, dico 1967,
da cui risulta che su 57 aziende municipaliz-
zate solamente due, dico solamente due, sono
in pateggio, mentre 55 sono in passivo. Trieste
ad esempio, che ha una rete urbana pitt pic-
cola della nostra di Bolzano, ha un passivo
annuo di 2.400.000.000; Varese, io ho scelto
a caso, perché non ritengo che sia il caso il
citarli tutti, Varese 276.000.000; non parlia-
mo poi di Roma, con i suoi 46 miliardi annui.
Questo & quello che ci offrono le municipaliz-
zate. Noi doviemmo quindi evitare alla cittd
e alla provincia di Bolzano questo grosso ri-
schio, poiché in definitiva i cittadini della pro-
vincia di Bolzano, utenti e non utenti della
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SASA, anche dei pit poveri comuni, finireb-
bero per pagare sotto altra forma I’aumento
dei costi del servizio, se tale aumento & reale,
ed il conseguente aumento tariffario.

Per cui, in conclusione, mentre attendia-
mo la relazione della Giunta sulle questioni
tecniche di bilancic dell’azienda, per esptimet-
ci in ordine alla richiesta revoca del provve-
dimento, dichiariamo sin d’ora che il gruppo
liberale non votera questa mozione socialista,
comungue, se in essa sard conservato il richia-
mo alla pubblicizzazione dei servizi di traspor-
to, e cid, oltre che per un preciso criterio eco-
nomico, perché, anche a costo di diventare
impopolari, non ¢i piace ingannare nessuno.
Cid avverrebbe togliendo il peso degli aumenti
tariffari con una mano e con l'altra aggravando
pesi fiscali e contributivi o immiserendo le di-
sponibilitd dei bilanci comunali, provinciali e
regionali, il che & pur sempre far pagare diret-
tamente o indirettamente a quelli stessi che
si dovrebbero difendere.

C’¢ solo da concludere, richiamando il
principio liberale, che noi siamo contro le mu-
nicipalizzate, contro ciog i contributi dati ad

“enti, ad aziende municipalizzate. Nel caso in
particolare, se revoca ci sard, & chiaro che do-
vrd essere dato, come corrispettivo all’azien-
da, un contributo certamente non nella misura
che verra richiesta da una municipalizzata, ma,
dopo attento esame, un conttibuto che serva
a colmare il deficit che dovra essere accertato
ed evitare 'aumento dei biglietti.

GOUTHIER (P.C.1.): (interrompe).

AGOSTINI (P.L.1): Io non raccolgo le
vostre provocazioni, perché sapevo benissimo
che la vostra mozione per 1'80% era pura-
mente demagogica, perché voi potevate, pro-
prio per quell’aggancio che avete con Pattuale

Giunta, potevate benissimo anche in questa
occasione riparlarne prima, perché sappiamo
benissimo che le vostre azioni da qualche tem-
po sono dettate quasi esclusivamente da que-
stioni demagogiche, anche per evitare i contrac-
colpi della scissione socialista.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Pasquali.

PASQUALI (D.C.): Vorrei aggiungere
qualche considerazione a questo tema di cosi
viva attualitd, un tema per altro assai stimo-
lante, per i suoi contenuti profondi che esso
contiene. Io credo che sia opportuno, nell’espri-
mere un giudizio di merito sulla mozione, co-
sl come & stata proposta, cercare di impegnat-
ci tutti ad indicare qualche precisa valutazione
sul quadro politico e sociale, entro il quale il
tema del trasporto pubblico deve necessaria-
mente essere analizzato. Non ¢’& alcun dubbio
che una determinata politica, a favore o meno
del trasporto pubblico, nel nostro paese & sta-
ta fino a questo momento carente. Una poli-
tica del trasporto pubblico, in primo Iuogo,
& anche una politica di costi economici a ca-
tico del cittadino, ed in particolare a carico del
lavoratore; & un problema di congestione urba-
na, € un problema di abbandono di zone di
potenziali capacita umane, e le analisi che po-
tremmo fare sono assolutamente numerose.

La politica dei trasporti non & maj stata,
fino a questo momento, strettamente collegata
alla pianificazione tetritoriale, pianificazione
territoriale che, del resto, a livello di piani tes-
ritoriali di coordinamento, non esiste ancora,
se non per la provincia di Trento. A livello
nazionale poi, credo che non possiamo non
considetate una grave forma di dispersione,
di distorsione di interventi pubblici, tra le au-
tostrade per esempio e il trasporto pubblico.
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E, a proposito di autostrade, si & sempre detto
e si dice che l'autostrada contribuisce sempre
in maniera determinante allo sviluppo delle
zone da essa attraversate. To credo che l'attua-
litd verso la quale stiamo andando e le con-
statazioni che stiamo sempre pili considerando
nel nostro paese, ci inducono a dichiarare che
questo non & vero. Per me basterebbe pensare,
per esempio, a certe autostrade della Calabria,
con certe fittissime reti di infrastrutture stra-
dali ad esse collegate, e quale tipo di possi-
bilita possano portare a vantaggio di quelle
popolazioni, ma il discorso sarebbe molto Iun-
go. Senza dubbio la stessa viabilita ordinaria
per certi aspetti ha avuto motivi di trascura-
tezza nei confronti di una certa politica auto-
stradale, gli investimenti autostradali hanno
avato un loro preciso significato, ma tutto va
inquadrato in questo tipo di discorso, come,
secondo me, va inquadrato anche nel tipo di
discorso della ferrovia, nei confronti della qua-
le penso che inevitabilmente si dovra ricor-
rere a forme di rivalutazione del servizio, Non
¢i sard niente da fare, credo che questa sard
una conseguenza logica, scientificamente dedu-
cibile ormai allo stato dei fatti. Anche la po-
litica dei cosiddetti « rami secchi », che ha con-
dotto ad eliminare energicamente alcune linee
secondarie, credo che debba essere giustifi-
cata solo in parte, mentte in parte io credo
che la si debba considerare sbagliata dal mo-
mento che il ramo & diventato secco, in par-
ticolare in mancanza di un tipo di pianifica-
zione territoriale. Il discorso sulle aziende mu-
nicipalizzate & un discorso di estremo interes-
se, ma non vi & alcun dubbio che lo sviluppo
della motorizzazione privata, della motorizza-
zione di tutti quanti noi, pone le aziende in
condizioni di enorme difficolta, e qui respon-
sabilitd ne avremo probabilmente tutti, ne ab-
biamo tutti, anche se evidentemente ognuno

di noi avrd stentato a recepire o solo dopo
attenta riflessione, quelli che sono taluni aspet-
ti, I deficit delle aziende municipalizzate poi
& salito a cifre attorno ai 140 milioni, a mi-
liardi di lire annue, ed & un deficit che ha una
sua giustificazione, e che deve considerarsi
ormai su un piano quasi di struttura fisiolo-
gica dell’azienda municipalizzata in quanto ta-
le. 11 fenomeno dei pendolari che nelle grandi
cittd, — Roma, Totino, Milano -, occupa uno
spazio di tempo anche di 6-7 ore a carico del
lavoratore, del suo tempo libero, con tutto
quel tipo di frustrazioni che ognuno pud fa-
cilmente considerare, & un problema che non
riguarda in termini drammatici solo le grandi
cittd, ma riguarda anche le nostre citta, ¢ un
problema che riguarda anche la cittd di Bol-
zano, dove una certa larga parte di lavoratori
deve recarsi sul posto di lavoro dai paesi vi-
cini, Laives, Terlano, Appiano ecc. Il proble-
ma esiste anche da noi. Ma, a parte anche que-
ste considerazioni, una certa politica del tra-
sporto, secondo me, incide e tocca profonda-
mente la sostanza e la struttura urbanistica
delle nostre cittd. B evidente che una gestio-
ne privata del servizio, giustamente, porta a
considerare come base dell’efficienza del servi-
zio la piti stretta economicita. II discorso della
municipalizzata di Bolzano parte da molto lon-
tano; io ricordo petfettamente tutte le occasio-
ni e i motivi che ci sono stati per valutarla
¢ per considerarla. Nel caso di Bolzano & fa-
cilmente dimostrabile come uno dei princi-
pali fattori di valutazione sulla efficienza di

“una azienda di trasporti pubblici, dal punto di

vista strettamente tecnico, vale a dire il coef-
ficiente di mobilita, ciog il rapporto tra il nu-
mero medio di viaggi annui per abitante, sia
sensibilmente basso, se raffrontato allo stesso
coefficiente di mobilitd in una cittd dove "azien-
da & municipalizzata od & pubblica. Lo stesso
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discorso vale come percorrenza, Ed & eviden-
te che avvenga cosi, perché la gestione in
questo caso si mantiene in limiti strettamente
giustificati e consentiti dalla convenienza eco-
nomica, perché & chiaro che tanto il coefficiente
di mobilitd, quanto la percotrenza in questo
caso assolvono parzialmente a quelle che sono
esigenze di carattere sociale o di aderenza alle
esigenze della popolazione servita, ma fonda-
mentalmente assolvono ad esigenze di caratte-
re prevalentemente economico, ed & un discot-
so che a questo punto non mi scandalizza,
deve essere cosi, nella logica della conduzio-
ne di quel tipo di azienda.

E evidente, & chiara a questo punto la con-
tropposizione tra conduzione pubblica e con-
duzione municipalizzata, Il problema & di or-
dine politico non I’abbiamo ancora risolto, e
quindi, dopo aver dichiarato che il problema
& di ordine politico, dobbiamo anche esprime-
re tutta quella serie di valutazioni e di con-
siderazioni per individuare il modo attraverso
il quale poter uscirne fuori, pet lo meno a li-
vello di nostre possibilita giuridiche e di vo-
lonta politica che possiamo avere.

Ma, dico, a livello di municipalizzate nes-
suno pud pensare che 'appalto in quanto tale,
sia esso del tasporto, sia esso del tributo, sia
esso tutto quello che si vuole, & un’invenzio-
ne di Luigi XIV, e non esiste, ne! contesto
degli altri paesi europei, nel contesto un si-
stema di strutture fornite in appalto dall’ente
pubblico al privato; non esiste in Germania,
in Inghilterra non esiste, in Svezia non esiste,
in Francia ¢ quasi del tutto scomparso; esi-
ste in Italia, esiste in Spagna. Un’altra consi-
derazione a me preme fare in questo quadro
del trasporto pubblico urbano: il decongestio-
namento del traffico cittadino.

La tendenza, vetso la quale ci si muove
oggi, ¢ quella assolutamente inversa a quella

che & e deve essere una coerente logica urba-
nistica. L’autostrada oggi sta sopprimendo il
mezzo di trasporto pubblico, ma ci renderemo
molto presto conto che quando la motorizza-
zione privata avrd raggiunto limiti di satu-
razione, quando la vita della cittd diventata
del tutto insopportabile anche per effetto del-
la motorizzazione, c¢i si dovrd allora inevita-
bilmente orientare, e malamente allora, verso
un radicale sviluppo dei trasporti pubblici. La
chiave del problema, secondo il mio modesto
parere, sta appunto nel tentativo che deve es-
sere espresso dalla societd, per raggiungere un
equilibrio economico tra auto privata e mezzo
di trosporto pubblico.

Un serio progetto di pianificazione del traf-
fico dovrebbe consentire 'uso dell’auto priva-
ta nella misura in cui la cittd economicamente
e funzionalmente riesce a tollerarla, senza pet-
dere il proprio carattere ambientale e senza
perdere la propria personalitd urbanistica. Tut-
ta la aliquota residua di traffico deve essere
interamente assorbita dai mezzi pubblici. Al-
tro che patlare o dire solo che il problema si
risolve predisponendo maggiori aree di parcheg-
gio a disposizione! Mi rendo perfettamente
conto che se il problema & in teoria facilmente
enunciabile, & enormemente difficile da realiz-
zare, Ma, verso una certa tendenza e vetso
certe indicazioni di soluzione, mi pare che que-
sto debba essere un modo per indicare un orien-
tamento, verso il quale esprimerci.

Il governo ha cominciato a proporre dei
seri provvedimenti a questo proposito, ciog
il provvedimento sulle metropolitane, ed & un
avvio molto importante, ed era molto urgente,
perché noi attiviamo al problema delle metro-
politane con circa 50 anni di ritardo. Il pro-
blema & all’esame del Parlamento, come risulta
che ci siano ulteriori provvedimenti a favore
dei trasporti pubblici utbani, provvediment;



VI Legislatura Seduta 30 pag. 17

che sono stati discussi recentemente in un con-
vegno della CISPEL, alla quale ha partecipato
'assessore  Matuella, e penso che 'assesso-
re Matuella dopo ci vorra dire e specificare
anche quelle che sono state talune conclusioni.

Dico: questo & un quadro economico, so-
ciale, politico, dentro il quale il problema, 2
mio avviso, va inevitabilmente posto anche in
questa occasione.

Ma accanto al problema sociale e politi-
co, rimane senza dubbio un quadro giuridico
istituzionale, di cui a me preme fare qualche
accenno e dare qualche modestissima indica-
zione, anche perché & un quadro che avevo
cercato di analizzare complutamente gquando
avevo avuto modo di interessarmi del proble-
ma per la cittd di Bolzano. Io non credo che
il problema nella nostra Regione possa essere
convenientemente risolto a livello di aziende
municipali, Data la carenza della legislazione,
una carenza veramente grave, in Regione nof
usiamo la legge 1822, del 1939, ciot usiamo
la legge dello Stato, perché non disponiamo
di una legislazione propria, se ben ho interpre-
tato e se ben ho capito in materia di disciplina
Iesercizio dei servizi automibilistici. Sappia-
mo quali forme di indcazioni questa legge da
a proposito delle precedenze, delle non pre-
cedenze, delle agevolazioni, a favore con di-
ritto di precedenza, non precedenza, una cosa
e Valtra; e che sia assolutamente da interpre-
tarsi in questo modo, se c’era bisogno di ave-
re una riconferma, la conferma I’ha data il Con-
sighio di Stato con una sua sentenza, mi pare
del 1958, avverso una opposizione del comune
di Bolzano, ricordo molto bene, che diceva
non essere la Regione la titolare per fornire
il diritto di concessione, ma essere, interpre-
tando la legge del 1939 in un certo modo,
essere il consiglio comunale stesso, attraverso
un atto del sindaco, previa delibera del con-

siglio comunale. -

Da un esame attento di questa legge sem-
bra senza dubbio di dover capire che la norma
recante la preferenza per il comune, per esem-
pio, nella erogazione del diritto di concessione
di un servizio di trasporto pubblico utbano,
¢ unicamente in funzione di linee di nuova
istituzione. Mi sembra di dover capire in que-
sto modo qui.

Per quanto riguarda la legge sulle muni-
cipalizzate, la municipalizzata riguarda il tes-
ritorio; penso che nessuno di noi oggi intenda
promuovere od intenda cercare di agevolare
la formazione di aziende municipali nell’ambito
territoriale di un comune; ma evidentemente
diverso, completamente diverso & il discosrso
se la gestione di una azienda pubblica & nel-
I'ambito territoriale di Bolzano — faccio per
fare un esempio — 0 se invece questa azienda
oltre all’ambito territoriale di Bolzano avesse
anche ambito territoriale di Bolzano-Merano.
E un discorso che & completamente diverso,
ma anche in questo non mi pare, secondo
quanto modestamente sono riuscito a guardare
¢ secondo quanto ho potuto ricostruire dai
miei appunti, riferiti al momento, nell’occa-
sione in cul mi sono interessato della cosa,
non mi pare che grosse possibilitd giuridiche
esistano, se si pensa che comunque & neces-
sario attendere le scadenze perché il conces-
sionario non & che rinunci, almeno non penso,
o rinuncerebbe verso certe indennitd,

Io concludo questa seconda parte dicen-
do che a me pare che la Regione, in base al-
Part. 4 n. 14 dello Statuto, essa ha senz’altro
la competenza a rilasciare concessioni, a isti-
tuire delle aziende speciali. Questa & una com-
petenza che ha senza dubbio la Regione, e cre-
do che, di fronte a questa competenza, tutte
le perplessita di ordine giuridico, in merito
alle aziende municipali ecc., possano cadere,
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e con cid io non mi sogno di dire che il pro-
blema & risolto in questo modo, per Pamor del
Cielo. A me bastava indicare in questa occa-
sione un fatto impottante: che prendiamo atto
ed esprimiamo compiacimento verso uno stu-
dio che la Regione ha, adesso ci riferird esat-
tamente ['assessore, ha intenzione di elaborare
in materia di trasporti pubblici regionali. Mi
preme in questa occasione prendere atto che
questo studio deve essere condotto, inquadrato
in un quadro politico, senza dubbio, il quadro
politico che sia quello della consapevolezza del-
la funzione del trasporto pubblico oggi, nel
nostro paese, ¢ in particolare nella nostra Re-
gione. Inoltre si deve tener presente che il
problema, almeno dal punto di vista giuridico-
istituzionale, & risolvibile, prendendo la Re-
gione le redini in mano del problema, pren-
dendo tutti i contatti ritenuti possibili con i
comuni, i quali comunhque devono partecipare
con le Province, le quali un certo interesse
a questo discorso lo devono avere.

Io non mi illudo affatto in questo modo
di avere impegnato la Giunta regionale a com-
portarsi e a determinare una soluzione di que-
sto tipo, perché sono il primo che si rende
condo che il discorso va posto, il discorso va
fatto in questi termini, il discorso va appro-
fondito, perché notevoli possono essere le dif-
ficolta. Io penso che comungue il discorso vada
fatto con coraggio e penso che comunque il
discorso vada posto nei termini veramente ca-
paci di interpretare, anche attraverso il tra-
sporto pubblico, Iattuale momento sociale ¢
politico che stiamo attraversando.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Awancini.

AVANCINI (P.S.U.): Signor Presidente,
il problema sollevato dalla mozione presenta-

ta dai colleghi socialisti, ¢ indubbiamente un
problema importantissimo, & un problema di
estrema attualitd ed anche di estrema urgenza,
E un problema di cui si patla da molti anni;
se ne & parlato in sede di partito e anche in
sede interpartitica, e io ritengo che sia arri-
vato il momento di avviare veramente a so-
luzione, e con urgenza questo problema.

Se questa mozione viene discussa con un
certo ritardo, non & certo colpa, compagno
Nicolodi, dei social-democratici, perché non
incominciamo adesso a dire che se cade un
sasso dalla Paganella ¢ colpa dei social-demo-
cratici, semmai sard colpa della Presidenza del
Consiglio, che non & certo social-democratica.

Indubbiamente, dicevo, & un problema di
estrema urgenza, perché ci stiamo dibattendo
in un caos di linee di trasporti, in un caos di
societd, piccole e grandi, le quali ogni tanto
dicono di avere un bilancio deficitario, perd
ben poche di esse mollano L'osso, come si suol
dire, e continuano ad andare avanti con la
loro gestione, chiedendo continuamente aumen-
ti 0, peggio ancora, chiedendo lintervento del-
I'ente pubblico, il quale & cosi costretto a pol-
verizzare i suoi interventi per salvare delle si-
tuazioni che naturalmente minacciano di com-
promettere anche il lavoro di operai occupati
in quelle aziende E necessario risolvere questo
problema, signor assessore, anche per evitare
quella strana situazione, che si & venuta de-
terminando nella vicenda della SASA di Bol-
zano. Il discorso qui diventa un discorso estre-
mamente semplice. Se questi aumenti erano
giustificati dovevano essere mantenuti, oppu-
re questi aumenti non erano giustificati ed al-
lora evidentemente si & agito affrettatamente,
si & agito senza studiare approfonditamente il
problema, ciog si sono concessi gli aumenti e
poi, sotto la spinta dei sindacati, sotto la spin-
ta dei lavoratori, la delibera sugli aumenti ¢
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stata revocata. Ora io non credo che in una
societd organizzata, in una societa che noi vo-
gliamo creare giusta e che spesso diciamo che
sia giusta, io non credo che queste cose si deb-
bano fare perché ¢’&¢ una perdita di tempo,
una perdita di lavoro, una perdita di energie
dei lavoratori, ma credo che queste cose deb-
bano essere fatte proprio perché la classe di-
rigente ritiene che sia giusto che esse vengano
fatte. Io non riesco a capire che in una so-
cietd come la nostra, in una societd che do-
vrebbe essere organizzata, i lavoratori debbano
fare sforzi sovrumani per ottenere degli au-
menti che poi vengono concessi, perché al-
lora Pimpresa poteva concedere quegli aumen-
ti senza far fare tanta fatica a questi lavoratori
che degli aumenti hanno diritto, aumenti poi
che si manifestano molto spesso aumenti il-
lusori, perché il costo della vita ha gia assor-
bito largamente cid che con cosi gran fatica
viene concesso.

Tuttavia, io sono lieto che quella deli-
berazione sia stata revocata e do atto anche
della buona volontd dello studio che la Giunta
regionale ha intenzione di portare avanti per
vedere di risolvere il problema della motoriz-
zazione urbana, dei trasporti urbani e dei tra-
sporti extraurbani. To mi auguro, signor as-
sessore, che questo studio non diventi uno
studio eterno perché, come dicevo prima, il
problema & di estrema urgenza, petché in que-
sto modo io ritengo che non si possa andare
avanti.

Certamente il problema della pubbliciz-
zazione dei trasporti, Jo ha illustrato molto
bene i! collega Pasquali, investe aspetti diversi,
investe aspetti economici e investe aspetti po-
litici. To direi che il problema & prima poli-
tico e poi & un problema economico. Certa-
mente la motorizzazione privata sta soffocando
la motorizzazione pubblica. Non dobbiamo pe-

td dimenticare, & gid stato detto, che coloro
che si servono dei trasporti pubblici sono i
meno abbienti e sono quelli che non hanno
la macchina privata evidentemente, e noi dob-
biamo garantire che queste persone possano
muoversi verso il loto posto di lavoro, e d’al-
tra parte noi dobbiamo fare in modo di con-
temperare anche ['uso della macchina privata
in maniera da non mettere in deficit cosi forte
i pubblici trasporti. Io ho visto nei paesi del-
UEst, ho visto in Russia, che i trasporti pub-
blici sono pressoché gratuiti, con 4 copechi si
gira mezzo Mosca. Pertanto io ritengo che an-
che qui da noi, con le competenze che ha la
Regione, debba essere fatto qualche cosa di
concreto per risolvere questo problema. Cet-
tamente . . . .

GRIGOLLI (Presidente G.R. - D.C.):

(interrompe).

AVANCINI (P.S.U.): Qualche cosa ab-
biamo wisto, e questa lo ritengo una cosa po-
sitiva, 4 copechi sono come 16-17 lire, pres-
sappoco, per il potere d’acquisto del rublo,
una quindicina di lire. Cambio ufficiale, e lei
sa che anche i il potere d’acquisto non & di
700 lire, comunque non polemizziamo su que-
sto, sappiamo benissimo come stanno le cose.
Chi paga il deficit? dice il collega Margonari.
Io dico che il deficit deve essere pagato dal-
P’ente pubblico, & un pubblico servizio. Chi
paga il deficit della scuola, chi paga il deficit
delle ferrovie? Paga ’ente pubblico, & un pub-
blico setvizio. D’altra parte perd, giustamente
i sindacati dicono: « la gestione pubblica con-
sentirebbe inoltre di adottare gli accorgimenti
pitt idonei per favorire il trasporto pubblico,
senza assumere il carattere di sostegno del-
I'interesse privato ». Si potrebbero naturalmen-
te adottare accorgimenti tali per impedire P'in-
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gorgo del traffico nelle cittd, specialmente nelle
ore di punta, ¢ per dare cosi maggiore sollievo
a quello che & il pubblico trasporto, che potreb-
be cosi non viaggiare molto spesso vuoto o se-
mivuoto, e la popolazione dovrebbe setvirsi
del mezzo pubblico per spostarsi nelle citta e
anche per spostarsi nelle zone piti lontane dalla
cittd, alle quali accennava il collega Pasquali.
E pertanto io dico che non é un problema di
controllo sulle imprese, petché il controllo sul-
le imprese da parte nostra & impossibile. To
sono in possesso di una risposta del collega
Pancheri a una interrogazione che ho fatto sul-
I'Idropeio; lui dice: si, & vero, noi abbiamo da-
to 25 milioni all’Idropeio, perd pit in 14 non
possiamo andare, non possiamo controliare, non
possiamo controllare se la Idropeio é veramen-
te in deficit o se € in attivo ecc. Pertanto il
problema del controllo che noi possiamo fare
sulle imprese private é veramente un control-
lo impossibile, e ritengo che non sia certamen-
te questa la strada. La strada, secondo me, che
noi dobbiamo intrapprendere, & quella di pen-
sare seriamente alla pubblicizzazione dei tra-
sporti, e noi con le nostre competenze potrem-
mo forse dare un esempio anche al resto del
paese, potremino proprio vedere se con il no-
stro impegno, con la nostra buona volonta, si
pud arrivare a upa forma di pubblicizzazione
dei trasporti, in maniera che questa pubbliciz-
zazione non gravi troppo evidentemente sul
bilancio dell’ente pubblico. Io perd mi rendo
conto che pubblicizzare i trasporti della Re-
gione, — avevamo fatto 1 conti a suo tempo,
ancora nella vecchia Giunta regionale, quando
noi partecipavamo, — significherebbe assor-
bire quasi tutto il bilancio della Regione.

AGOSTINI (P.L.L): (interrompe).

AVANCINI (P.S.U.) Probabilmente, col-

lega Agostini, lei non era presente quando parla-
va il collega Pasquali, il quale glustamente dice:
bisogna vedere di contemperare, di limitare an-
che Pespansione della motorizzazione privata, o
quanto meno limitare 'uso del mezzo privato,
in maniera che il pubblico trasporto non debba
gravare troppo sulla pubblica amministrazione,
tanto da arrivare al caso limite di assorbire tut-
to il bilancio. Pertanto io ritengo che,
anche se la mozione dei colleghi socialisti &
in patte superata, ha sollevato un problema di
estrema importanza e di estrema urgenza. Io
penso, assessore Matuella, che noi ci dobbiamo
proprio avviare coraggiosamente sulla strada
della pubblicizzazione dei trasporti. Indubbia-
mente qui sorge il problema delle province, e
soprattutto il problema dei comuni, ma credo
che noi come Regione dobbiamo pensare a ri-
solvere questo problema, che veramente pone
a disagio coloro che si debbono servire
dei mezzi pubblici in questo momento, anche
per Paccavallarsi delle linee degli autobus, al-
cuni dei quali si possono fermare in certi po-
sti, quelli di quell’altra linea si devono fermare
in altri posti, la gente aspetta, I'autobus passa
davanti perché quella tale linea non si pud
fermare in quel posto, si aspetta sotto la piog-
gia o anche sotto il sole, comunque ¢’¢ una
grande confusione nel settore dei trasporti. To
attendo la sua risposta, ¢ se questa mozione
verrd posta in votazione il gruppo socialdemo-
cratico senz’altro la votera.

PRESIDENTE: La parola al cons. Betta.

BETTA (P.R.1.): Abbiamo un grosso pro-
blema, che in sintesi si pud definire brevemen-
te cosi: la SASA, societd ptivata, ha aumen-
tato le tariffe, chiedendo il benestare deila
Giunta, concesso, perché evidentemente avra
pensato che le tariffe stesse non erano suffi-
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cientemente remunerative; dopo questo primo
provvedimento di approvazione da parte della
Giunta regionale, per pressione di sindacati,
di operai, di partiti ecc., la Giunta ha fatto
una marcia indietro, non definitiva, spostando
la soluzione del problema di un mese o di
qualche cosa di simile. Ci sono state portate,
purtroppo solo stamattina, delle proposte da
parte dei vati sindacati, mi pare di tutti i sin-
dacati della provicia di Bolzano, per migliorare
il servizio, per venire incontro ai desideri della
popolazione, e a un certo punto anche propo-
nendo la pubblicizzazione del servizio stesso.

Ora ci troviamo qui a discutere una mo-
zione usgente dei colleghi socialisti, presentata
ancora in agosto, e una interpellanza del col-
lega Gouthier dei primi di settembre, siamo a
circa metd ottobre, per fortuna che la mozione
era urgente, alttimenti Pavremmo forse spo-
stata ancora in avanti!

Ora rimane un fatto essenziale. La SASA,
nell’aumentare le tariffe aveva ragione o non
aveva ragione? Se aveva ragione, e potrebbe an-
che darsi che ragioni ne abbia avute da ven-
dere, la Giunta ha fatto bene a dare I'appro-
vazione, ha fatto quindi male quando, su pres-
sione dei sindacati ecc., si & rimaneggiata in
parte questa autorizzazione. Oppure la SASA
aveva torto ed allora la Giunta ha fatto male
a concedere questo aumento. Mi pare che, co-
munque, tra le righe si possa vedere costan-
temente una bastonatura, un avvilimento di
quelle che sono le iniziative prese dalle mino-
ranze, dalle minoranze da qualsiasi settore pro-
vengano. Vediamo che qualsiasi nostra inizia-
tiva si trova sempre il modo di spostarla fino
al momento in cui la Giunta trova di poter
risolvere bene o male il problema, facendo
passare quindi le nostre iniziative, le nostre
interrogazioni, interpellanze, mozioni, ordini
del giorno, chiamiamoli come vogliamo, in se-

conda fila. Questo non mi pare molto giusto,
perché se la funzione essenziale della mino-
ranza & quella di controllare, non & poi di mol-
to inferiore la funzione della minoranza di
consigliere, di proporre soluzioni ecc. Vediamo
purtroppo, fino a questo momento, che al 98
per cento questa funzione promozionale viene
sempre fatta passare in un modo o nell’altro
in secondo ordine, in secondo piano, ma que-
sto non sarebbe neanche un grave guaio. Ab-
biamo attualmente una situazione nei trasporti
della nostra regione che & caotica. L’ultimo
interesse che si valuta e che si vede & quello
dell'utente, della popolazione. Giustamente
qualcuno ha detto: la popolazione meno pos-
sibilitata ad avere un mezzo di trasporto suo
usa il mezzo di trasporto pubblico o pubblico-
privato. Interessi ce ne sono tanti, enormi, ci
sono diverse societd private che premono, che
cercano di scavalcarsi, che si danno da fare
per ottenere delle linee in concorrenza con
altre, e la concotrenza fra queste societd non
& data dalla diminuzione del prezzo, ma invece
dall’ottenere pitt linee, linee migliori, linee
piti remunerative, pitt frequentate ecc. Ora il
problema sollevato dalla mozione e dalla in-
terpellanza & giusto e mi pare di potetlo sen-
Z’altro approvare, ma io direi anche che si
potrebbe aggiungere perlomeno il desiderio o
la speranza che la Giunta voglia finalmente esa-
minare il problema globale di tutta la regione,
ciod di tutti i trasporti e risolverlo. Ho senti-
to dire che la Giunta sta gid studiando que-
sto problema, o son ben contento di cid, ci
sard una equipe di tecnici abbastanza prepa-
rata, ma purtroppo le minoranze del Consi-
glio e il Consiglio stesso verranno messi a co-

noscenza del problema e della risoluzione del-

lo stesso quando ormai sara troppo tardi per-
ché si possa dire o fare qualche cosa. Ma in
ogni caso io mi auguro e spero che questo pro-
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blema venga anche portato a soluzione, non
solo studiato, e non passino altri 20 anni sen-
za_aver usato in questo campo le nostre pre-
rogative, le nostre possibilitd, come Regione,
di programmare, di legiferare. Ci troviamo in
una societd in forte progresso industriale, non
& una barzelletta, I'Italia & ai primi posti in
Europa come sviluppo e come produzione in-
dustriale; ¢i troviamo purtroppo agli ultimi
posti in Europa, veramente carenti, e carenti
in una maniera spaventosa, nelle infrastrut-
ture sociali, ciog¢ nell’assistenza sociale, della
quale credo facciano parte anche i trasporti,
trasporti che non sono usati dal professionista,
dal commerciante, dall'industriale, dal ceto me-
dio ecc., ma purtroppo devono essere usati da
chi ha meno possibilitd di spendere. Quindi
& un servizio sociale ed & giusto che questo ser-
vizio sociale venga programmato in una ma-
niera efficiente, in una maniera finalmente de-
cisa, decisiva, chiara, che non ci siano inter-
ferenze di societd, le quali concorrono a fare
i propri interessi e non gli interessi dell'uten-
te. Bisogna prendere per mano il problema una
volta per tutte. Questo in aggiunta, a quanto
la mozione socialista recita.

Sulla pubblicizzazione dei trasporti io non
mi pronuncerei prima di averla studiata, pen-
so che petlomeno di buoni nella pubblicizza-
zione c¢i sard, negli elementi che formano il
costo, I'eliminazione del profitto privato, ma in
ogni caso vediamo pure questa pubblicizza-
zione come viene fatta, studiamola, vediamo i
pro, vediamo i contro, cerchiamo di sfondare
il problema. Noa dimentichiamo, comunque,
che il fine ultimo di tutti questi nostri sforzi,
di tutto questo nostro impegno & quello di
riuscire a dare dei mezzi di trasporto efficienti,
dei mezzi di trasporto che soddisfino 'utente,
ad un prezzo ciod il pit inferiore possibile.

Questo mi pare sia da dire in ogni caso

sulla mozione e sulla interpellanza, che per
parte mia approvo completamente, e aggiungo
appunto il consiglio o la preghiera alla Giunta
di voler studiare sveltamente il problema e di
voler, non dico aderire alle proposte che sono
state presentate senza approfondire il proble-
ma, ma di voler tener presente quello di buono
che pud essere scaturito dagli interventi dei
colleghi e mio.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Sembenotti.

SEMBENOTTI (P.P.T.T.}: A proposito
di questa mozione tanto & stato detto dai vari
consiglieri che mi hanno preceduto, che ba-
sterebbe dire o st o no praticamente, perd
vorrei dire qualche parola anch’io a proposito
soprattutto di questo documento che & stato
mandato dalle organizzazioni sindacali, e che
riguarda la pubblicizzazione dei trasporti. Ab-
biamo sentito fare una panoramica molto va-
sta patticolarmente dell’ing. Pasquali a pro-
posito di trasporti e per quanto riguarda spe-
cificatamente la nostra regione noi diciamo che
& veramente caotico lo svolgimento di questo
servizio pubblico. Percid siamo senz’altro d’ac-
cordo per un intervento dell’ente pubblico al
fine di regolamentare questo settore. Quanto
poi alla pubblicizzazione, cost come & stata pro-
spettata, ci lascia un po’ dubbiosi. Noi non
siamo per principio contrari a questo sistema
della pubblicizzazione, poiché quando questa
si rende necessaria ben venga, perd nel caso
dei trasporti dovrebbe essere specificatamente
una extrema ratio. Le varie categorie sinda-
cali dei dipendenti di queste societd chiedono
a gran voce questa pubblicizzazione, perd noi
dobbiamo tener presente che per loro rappre-
senta un interesse privato, per loro vuol dire
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una sistemazione, vuol dire non dover com-
battere continuamente con questa azienda per
avere dei miglioramenti, degli adeguamenti sa-

lariali e di condizione, percid per loro rap-

presenta proprio un vero interesse privato. Ci
sono anche altri interessi, che sono gli interessi
degli utenti, gli interessi della collettivita che
devono essere esaminati e rispettati. Ma, a
parte il deficit economico o meno che la ge-
stione pubblica o privata di questo servizio
dei trasporti pud avere, la collettivita ne avra
un beneficio si o no, dal punto di vista del
setvizio? Il servizio sard reso bene o male?
Non lo so, fino ad ora dobbiamo riconoscere
che la pubblicizzazione, dove & avvenuta, non
ha dato questa aspettativa, non & stata posi-
tiva a questo riguardo. Oltre {1 sindacati ci
sono altri organismi che tendono ad avere
questa pubblicizzazione, e sono i partiti po-
litici logicamente, perché giustamente si crea-
no ulteriori leve di comando. Noi, come espo-
nenti dell’ente pubblico, logicamente dovrem-
mo esser favorevoli a questa pubblicizzazione,
proprio per questi motivi.

A proposito della SASA, l'aumento con-
cesso dalla Giunta regionale significa che gia
I'ente pubblico ha potere di intervenire a pro-
posito di questa societd. Si & parlato anche
male dei bilanci che vengono forniti da queste
ditte, da queste societd, perché i bilanci, &
stato detto, possono essere manipolati. Io non
sono certo qui per dire di no, perd ci sono casi
e casi, si possono manipolare in certi casi e
in certe ditte, € non si possono manipolare in
certi casi e in certe ditte. L'esempio citato dal
cons. Avancini della Idropeio non calza a que-
sto proposito, perché la SASA & una ditta che
esser controllata, mentre 'Idropeio non ha mo-
tivo di essere controllata dall’ente pubblico.
La Idropeio pud chiudere i libti e dire: caro
signote, nei miei libri tu non guardi. La SASA

deve necessariamente lasciate guardare nei li-
bri se vuol ottenere questi aumenti, se vuol
sopravvivere. Ma il problema, che & stato poi
gid accennato da chi mi ba preceduto, era
questo: per la societd SASA era necessario o
no I"aumento? Dai documenti che noi abbia-
mo in mano non possiamo dire, almeno io
personalmente non posso dire, se era neces-
sario o meno, ma il comportamento della Giun-
ta del concederlo prima e revocatlo poi, lascia
capire che non era necessatio questo aumen-
to; se si & ceduto a delle pressioni per revo-
carlo, allora il compottamento della Giunta
& stato ancor peggiore, petché o non doveva
esser concesso o, se doveva esser concesso,
una volta dato non era revocabile, doveva ri-
manere tale.

Io spero di avere delle delucidazioni da
parte della Giunta a questo proposito e, per
riferirmi a quello dell’aumento, dico che se
questa societd ha aumentato perché aveva il bi-
sogno non c’era da scandalizzarsi, neanche se
fosse stato fatto da un ente pubblico. Di fronte
a uha hecessitd economica, anche l'ente pub-
blico avrebbe aumentato, percid non c’& da
meravigliarsi se 'aumento era veramente do-
yuto. Invece abbiamo visto che aumento &
stato poi revocato e questo ci lascia molto
perplessi e molto scettici sul comportamento
iniziale della Giunta e anche su quello succes-
sivo, Percid, per quanto riguarda la mozione
siamo favorevoli ad essa e voteremo a favore
di questa, perd raccomandiamo alla Giunta di
non lasciarsi trascinare ulteriormente in queste
avventate decisioni, e chiediamo che si faccia
veramente uno studio sui trasporti, che ci dia
la possibilitd di far qualche cosa di valido in
questo settore.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Plaickner,
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PLAICKNER (S.V.P.): Herr Prisident!
Werste Kollegen! Das Transportwesen ist heute
sicherlich von viel gréferer Wichtigkeit als es
vielleicht noch vor zehn oder zwanzig Jahren
war, Wir dirfen nicht vergessen, dafl es vor
allem fiir die grofe Masse der Arbeiterschaft
von grofler Bedeutung ist, ob die 6ffentlichen
Verkehrsmittel zu diesem oder zu einem an-
deten Preis beniitzt werden konnen. Wer die
Verhiltnisse in unseren Stddten kennt, der
weil}, wieviel Arbeiter tdglich die dffentlichen
Verkehrsmittel beniitzen miissen, um ihren
Arbeitsplatz zu erreichen und der kann sich
gut vorstellen, dafl die diesbeziiglichen Aus-
gaben einen wesentlichen Teil seines Wirt-
schaftsgeldes darstellen. Dies trifft aber nicht
nur fiir den Einzelnen zu.

Die dflentlichen Vetkehrsmittel haben
auch deshalb an Bedeutung zugenommen, weil
sie vielfach zur ErschlieBung von Gebieten
beitragen, die heute am Beginn einer Ent-
wicklung stehen, welche nur dann fortschreiten
kann, wenn das Verkehrswesen dement-
sprechend ausgebaut ist. Es wurde hier vom
Herrn Kollegen Pasquali darauf hingewiesen,
dafi das gesamte Verkehrssystem heute einer
Uberpriifung bedarf; er hat die in diesem Zu-
sammenhang aufgetretenen Probleme aufge-
zeigt. Nicht nur bei uns, sondern auch in an-
deren Lindern ist man sich bewuft, dall das
gesamte System umgewandelt werden mul.
Ich glaube deshalb auch nicht, dall das Pro-
blem durch die Ubernahme der Verkehrsbetrie-
be von seiten der Gemeinden oder eines Kon-
sortiums einer Losung zugefithrt werden kann.
Es ist eine Umstrukturierung notwendig, die
nicht von heute auf morgen erfolgen kann.
Wenn wir andere Ldnder als Beispiel heran-
ziehen, so konnen wir sehen, daR in Schweden
in manchen Stidten der Versuch unternommen
witd, dieselben mit Ausnahme der Zubringer-

dienste bzw. des Frachttransportes fiir den Pri-
vatverkehr zu sperren und den Personenver-
kehr gratis durchzufithren, nur um die Stadt zu
entlasten. Der Privatverkehr in unseren Stidten
hat zur Zeit ein derartiges Ausmall angenom-
men, dal eine weitere Steigerung nicht mehr
moglich ist.

Es bedarf also einer Uberpriifung, die von
seiten der Regionalregierung auch zugesagt
wurde und es ist nur zu hoffen, dafl hierzu alle
interessierten Kreise eingeladen werden. Hof-
fentlich werden gerade jene, die dieses Problem
aufgeworfen haben, endlich einsehen, daff es im
Interesse aller liegt, hier gemeinsam, ohne
AusschluB irgend einer Gruppe, eine Ldsung zu
suchen, denn nur dann werden wir der Gemein-
schaft wirklich dienen kdnnen.

Ich glaube nicht — und habe es schon
vorhin erwihnt —, dafl ein Konsortium das
Problem auch in finanzieller Hinsicht, also was
den Preis betrifft, Iosen konnte, denn irgend-
wie werden die vorhandenen Defzite gedeckt
werden miissen. Wir haben schon einmal er-
lebt, wie unter dem Vorwand der Wirtschaft
billige Energie zu liefern, ein Wirtschaftszweig
verstaatlicht wurde. Die Folge davon war, dafd
die Preise erhoht wurden.

MANICA (P.S.1.): Non & vero! Non &

vero niente!

PLAICKNER (S.V.P.): Ich glaube, dal3
wir gemeinsam einen Ausweg suchen miissen,
damit dieses Problem witklich zum WWohle
jener, die darauf angewiesen sind, geldst wer-
den kann.

(Signor Presidente! Egregi Colleghi! 1l
problema dei trasporti riveste oggi sicuramen-
te un'importanza assai maggiore di quanta non
ne avesse 10 o 20 anni fa. Non dobbiamo di-



V1 Legislatura

Seduta 30

pag. 25

menticare che, specie per la gran massa dei
lavoratori, la diversita di prezzo nell’ambito dei
pubblici mezzi di trasporto & di somma impor-
tanza. Chi conosce le condizioni delle nostre
cittd, sa quanti lavoratori debbono, giornal-
mente, far uso dei pubblici servizi per raggiun-
gere § propri posti di lavoro, e pud quindi
facilmente immaginare quanto sensibilmente in-
cida tale spesa sul loro bilancio familiare. Ma
cid non riguarda solo i singoli.

I pubblici mezzi di trasporto hanno acqui-
stato uma maggior imporianza anche perché
contribuiscono parecchio alla valorizzazione di
zone il cui sviluppo, attualmente in fase di
inizio, potrd progredire grazie ad una adegua-
tamente organizzata possibilita di transito. 11
collega Pasquali ha fatto presente che il siste-
ma dei trasporti andrebbe, oggi come oggi,
riesaminato in tutto il suo complesso, citando
in merito i problemi connessi alle odierne esi-
genze. D'altronde non solo da noi, ma anche
in altri Paesi, si & pienamente consapevoli co-
me sia d'uopo ormai vielaborare e trasformare
Vintero sistema. Non credo, comunque, che si
possa risolvere il problema mediante Uassun-
zione delle imprese di trasporto da parte dei
Comuni o di un Cousorzio; & necessaria in-
vece una vistrutturazione, che non pud perd
essere attuata dall’oggi al domani. Guardando
ad altvi Paesi, diciamo ad esempio la Svezia,
possiaino constatare come in alcune delle sue
citta si stia temtando, pur di agevolare il traf-
fico, di chiudere al transito gli automezzi pri-
vati, eccezion fatta per i servizi di trasporto
mevci, e si sia inoltre entrati nell’ordine di idee
di effettuare gratuitamente il servizio dei tra-
sporti pubblici urbani. 11 traffico degli auto-
mexzi privati ba raggiunto ormai nelle nostre
cittd una misura tale da far vitenerve impossi-
bile un qumento in tal senso.

Occorre dunque procedere ad un riesame

— perdltro gid promesso da pairte della Giun-
ta regionale, —— sempre sperando che vengano
invitati a partecipare all’eventuale discussione
tutti i circoli intevessati. Si speva inoltre che
proprio coloro i quali hanno sollevato que-
sto problema, si rendano finalmente conto co-
me vientri nell’interesse generale trovare con-
cordamente, vale a dive senza esclusione di uno
o Valtro gruppo, una soluzione conforme alle
esigenze della comunita.

" No#n credo, ripeto, che un Cousorzio po-
trebbe risolvere il problema anche dal punto
di vista finanziario, ovvero per guanto
riguarda lg riduzione dei prexzi; in ogni caso
i deficit — e ce ne sono — dovranno in gual-
che modo venire coperti. Abbiamo comungue
gia sperimentato come il pretesto di voler fa-
vorire I'economia mediante l'erogazione a prez-
2o ridotto dell’energia elettrica, abbia porta-
to alla statalizzazione dell’Ente erogatore. Sap-
piamo, per contro, che conseguenza prima di
detta statalizzazione fu Uaumento anziché la
riduzione del costo.

MANICA (P.S.1.): Non & vero! Non &

vero niente!

PLAICKNER (S.V.P.): Io credo si deb-
ba cercare assieme una via d’uscita atta a risol-
vere questo problema, ed a visolverlo wvera-
mente per il bene della comunite e di tutti
coloro che ne sono parte interessata).

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Parolari.

PAROLARI (P.S.I.U.P.): Signori consi-
glieri, sono perfettamente d’accordo sulla pre-
messa fatta dal cons. Nicolodi, cio® che la Giun-
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ta dovrebbe essere piti sollecita nell’esaminare
le mozioni soprattutto quando esse trattano
costi, che vanno effettivamente a incidere sui
redditi dei lavoratori. Se l’assessore ha con-
cesso un aumento, evidentemente, ~— e qui
mi riallaccio anche a quanto & stato detto da
altri consiglieri —, dovevano esserci delle buo-
ne ragioni, ¢ se questo aumento poi & stato
revocato, ci saranno state ancora delle ragioni.
Mi domando come mai una societd possa far
fronte alle esigenze di amministrazione, se vie-
ne a cadere quel 40% che dimostrava essere
necessario per pareggiare il proprio bilancio.
Anche qui & un fatto di costume, un fatto che
dovrebbe essere valutato e seriamente consi-
derato. Ora, che la revoca sia intervenuta ¢ un
fatto positivo, ma noi dovremmo avere dal-
P’assessore assicutazione che non solo questa
revoca & intervenuta, ma che questo aumento
non sard concesso in avvenire.

Per quanto riguarda il servizio dei tra-
sporti, & un settore che certamente dovia es-
sere esaminato dal Consiglio regionale e dagli
enti pubblici, perché, dato lintensificarsi del-
la motorizzazione, bisognera fare in modo che
i] servizio pubblico abbia la preminenza, ¢ la
precedenza nelle cittd, con costi possibili per i
lavoratori e per arrivare al lavoro con il minor
spreco di tempo.

E da molto tempo che noi sosteniamo
la necessitd della provincializzazione o della
regionalizzazione dei trasporti, perché vediamo
degli sprechi eccessivi. Infatti, in certe valli ci
sono pilt linee che si fanno concorrenza ¢ pra-
ticamente sono sostenute con il denaro pubbli-
co; queste linee se fossero, alla fine della con-
cessione, pubblicizzate o regionalizzate, potreb-
bero portare un interesse alla collettivitd acce-
lerando certamente i trasporti, rendendoli mol-
to pitt utili e molto pitt a buon mercato di
quelli che sono attualmente.

Noi siamo d’accordo con la mozione pre-
sentata dal gruppo socialista e dichiariamo di
accettarla.

PRESIDENTE: La parola al cons. Ma-
nica.

MANICA (P.S.1.): Signor assessore, pen-
so che dalla discussione di oggi, che si & avuta
in questo Consiglio, pur fra diverse posizioni
che sono state assunte nel corso degli inter-
venti che si sono registrati, si potrebbe dire che
a qualche mese di distanza, signor assessore
ai trasporti, si abbia la rivincita dei problemi
sulle facili argomentazioni e sulle facili enun-
ciazioni che a suo tempo furono fatte da lei in
occasione ¢ in risposta a mie precise richieste
in occasione della discussione sul bilancio re-
gionale. E ancora una volta il problema dei
trasporti torna qui, anche se su un aspetto pat-
ticolare, — aspetto particolare che & stato de-
terminato dall’aumento concesso e poi ritirato,
questo ha poca importanza —, nella discussio-
ne di carattere generale per gli aumenti voluti
dalla SASA. Ora, mi pare, per prima cosa che
non si possa, quando ci st trova in presenza di
un problema come quello dei trasporti, porre
il problema in termini di bilancio. E’ evidente
che qualsiasi ditta privata, indipendentemente
dai camuffamenti che possono essere adottati
nei bilanci, al minimo sintomo di disavanzo o
gitt di i, chiede automaticamente I1'aumento
delle tariffe. Questo & un dato dal quale non si
sfugge quando i si trova in presenza di una
ditta privata. Ed & chiaro che Iente pubblico,
competente perlomeno a intervenire in casi di
questo genere, se accetta la discussione sul ter-
reno della ditta privata, automaticamente &
portato ad accettare il punto di vista della ditta
stessa ed applicare gli aumenti da essa richiesti.
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Questo non & stotia di oggi, vale a dire della
SASA, ma & storia anche che risale agli anni
passati, quando analoghi interventi furono ri-
chiesti da parte di altre ditte nella nostra Re-
gione. Come & stato sottolineato da pit parti, il
problema dei trasporti & evidentemente molto
complicato, nessuno disconosce che il proble-
ma dei trasporti si lega a problemi urbanistici,
si lega a problemi di carattere economico, si
lega vorrei dire alla vita generale, alla vita quo-
tidiana, soprattutto del mondo in cui viviamo.
Orbene, mi pare che sarebbe ora che si inco-
minci a riconoscere perlomeno verbalmente
che ci sia anzitutto una necessitd, quella di dare
una preminenza ai trasporti pubblici. Mi pare
che nelle varie conferenze di Stresa che si so-
no avute anche ultimamente, in campo nazio-
nale, con la presenza del Ministro ai trasporti,
si sia riconosciuto petlomeno da pil parti che
il dare la preminenza al trasporto pubblico su
quello privato sia petlomeno una cosa neces-
saria dalla quale non si pud prescindere. Mi
pare che, adottando il sistema adottato dalla
Giunta regionale, non solamente si marci in
questa direzione, ma si marci semplicemente
in direzione contraria. Infatti se oggi il traffi-
co & caotico, & dovuto anche al fatto che i costi
del trasporto pubblico incidono notevolmente
sui bilanci familiari, sui bilanci dei lavoratori,
per cui automaticamente d’altra parte si auto-
rizza e si spinge anche gli stessi lavoratori a
fornirsi di mezzi privati per potersi recare al
lavoro; vale a dire oggi, il trasporto pubblico
cosi come & congegnato, con 1 suol costi, in
certo qual senso spinge il privato a dotarsi di
un mezzo di trasporto proprio anche per po-
tersi recare al lavoro. Questo evidentemente
comporta un traffico, nelle cittd soprattutto, ve-
ramente caotico. E accanto a questo aspetto,
che & di importanza notevolissima, se & vero
che anche qui da noi si & cominciato, sia pure

solo per qualche mezza giornata alla settima-
na, ad impedire Pafflusso dei mezzi meccaniz-
zati nel centro della citta di Trento, accanto a
questo ¢’¢ 1'aumento del costo della vita. E’
motivo di preoccupazione, anche pid in alto di
qui evidentemente, 'aumento del costo della
vita, che in questi ultimi mesi tende a salire
in maniera veramente preoccupante ed eccessi-
va. Ed & cosi che le lotte sindacali, che sono
indirizzate e devono essere indirizzate non solo
al rinnovo dei contratti di lavoro e alla lievita-
zione dei prezzi, ma all’aumento dei salari, so-
no di fatto annullate in partenza dall’avvenuto
aumento dei prezzi dei generi di consumo e,
nel caso specifico, del costo del servizio, in que-
sto caso dei trasporti, In questa discussione so-
no intervenuti diversi colleghi. 1 liberali hanno
sostenuto qualche cosa di non diverso dal pas-
sato, hanno parlato di deficit delle aziende mu-

nicipalizzate, io vorrei chiedere ai colleghi li-

berali che cosa offrono i privati; i privati offro-
no in questo caso, egregio collega, I'aumento
dei costi dei trasporti. Ora...

AGOSTINI (P.L.1.): Voi volete creare
un altro carrozzone per sistemare i vostri
amici.

MANICA (P.S.I.): I carrozzoni ci vot-
rebbero pili grossi per te che non per me!

AGOSTINI (P.L.1.): Queste affermazioni
sono state fatte al congresso di Rapallo indet-
to dalla CISL — non dalla Confindustria -
sul problema dei trasporti pubblici, presente
Spagnolli.

MANICA (P.S.I.): Queste sparate del

cons. Agostini non servono comungue a copri-
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re affatto il problema che & quello che &. T pri-
vati non offrono niente.

AGOSTINI (P.L.1.): Questa & demago-
gia bella e buona.

PRESIDENTE: Cons. Manica proceda,
la prego, non raccolga le interruzioni.

MANICA (P.S.1.): Vede, signor Presi-
dente, sappiamo che il nostro rampollo & un
po’ itrequieto nelle sue manifestazioni,

AGOSTINI (P.L.1.): To sard un rampol-

lo, ma tu sei un pollo!

MANICA (P.S.1.): Poveretto, cominci
veramente a far pietd adesso, del tutto!

Qui si afferma, sotto il profilo di questo
ragionamento, che in definitiva pagherebbero
sotto altra forma i lavoratori, vale a dire pub-
blicizzando i servizi o municipalizzandoli, co-
me si vuole, i lavoratori paghetebbero egual-
mente. To dico che non & vero, perché linter-
vento da parte dell’ente pubblico per il sovven-
zionamento delle aziende deficitarie, in questo
caso dei trasporti pubblici, sarebbe proporzio-
natamente pagato da tutti, compresi i lavorato-
ri, ma comptesi anche quei signoti che non u-
sano dei mezzi pubblici di trasporto, perché
semplicemente non ne hanno di bisogno.

Ho apprezzato in una certa misura I'inter-
vento del cons. Pasquali. Condivido la sua con-
siderazione che la politica dei trasporti in Ita-
Ha si & rivelata carente. Non & da adesso che
noi riconosciamo una cosa di questo genere,
perché se andiamo a vedere negli annali an-
che del nostto Consiglio regionale troveremo
che il gruppo socialista su questo problema ha

sempre patticolarmente insistito, anche in pre-
visione proprio degli sviluppi futuri della no-
stta societd, Io dico che quando si sostiene
giustamente, come sostiene il collega Pasquali,
che si tratta di pianificare il traffico in tutti i
sensi, io dico che Pente pubblico, unico gesto-
re di questo aspetto del problema, & in grado
veramente di dare quello che ha richiesto nel
suo intervento il collega Pasquali. Ecco perché
io vorrei sentire ora dal signor assessore che

cosa pud significare, — soprattutto lo vorrei
sentire dal collega Pasquali, ma non puo inter-
venire ulteriormente —, che la Regione pren-

da le redini in mano, perché ¢’& piit di un modo
di prendere le redini in mano. Io dico che so-
lamente la pubblicizzazione significa veramente
che da parte della Regione si prendano le redi-
ni in mano e si dia una soluzione al problema.

Sono intervenuti anche altri colleghi, il
collega Betta e il collega Sembenotti, Quest’ul-
timo ha manifestato il suo dubbio, non & con-
trario per principio alla pubblicizzazione, ma
come extrema ratio, ed ha aggiunto alcune co-
se, sulle quali io non voglio polemizzare, ma
estremamente gravi, e ciog che per i sindacati la
pubblicizzazione dei servizi rappresenta un in-
teresse privato, cid che io escludo nel modo
pit assoluto, aggiungendo anche che ci sono gli
utenti. E si badi bene che quando si parla di
pubblicizzazione dei servizi cid significa non so-
lamente mettere al sicuro i lavoratori dei tra-
sporti, ma significa da parte dei lavoratori dei
traspotti mettere a disposizione degli utenti il
servizio nel modo il pit efficiente possibile. Non
c’¢ contrasto tra gli interessi dei lavoratori del-
la categoria e gli interessi generali dei lavora-
tori che usufruiscono del servizio, che viene
messo a loro disposizione. Si & da pit parti sot-
tolineato la necessitd o meno dell’aumento. Mi
pare di aver gid risposto in partenza, al princi-
pio, quando ho sostenuto che, se si entra nel
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merito delle ragioni di bilancio, automatica-
mente si scende sull’interesse privato della a-
zienda e si sposa la tesi dell’azienda stessa.
Orbene, signor assessore, noi ancora una
volta cogliamo questa occasione per insistere
sulla nostra posizione, assunta gia da tempo,
per la pubblicizzazione dei servizi. Non dobbia-
mo dimenticare che se auspicabilmente anche
nella nostra regione si avra un incremento, at-
traverso la entrata in funzione della autostra-
da del Brennero, delle attivitd industriali, il
moto dei pendolati sard destinato ad aumenta-
re, ¢ di conseguenza sui bilanci dei lavoratori
andranno ulteriormente a pesare anche il co-
sto dei trasporti, Sappiamo anche, e ripeto qui
quello che ebbi a dire in occasione della di-
scussione sul bilancio di previsione di quest’an-
no, che orma gli enti pubblici, province, comu-
ni, consorzi, BIM, pagano fior di centinaia di
milioni all’anno, per il trasporto degli alunni.
Una azienda pubblicizzata potrebbe fare evi-
dentemente il servizio avendo gli stessi costi,
ecc., ma potendo usufruire dei milioni che a-
desso vengono dati alle ditte private, Ecco che
anche sotto il profilo del costo economico, pur
rendendoci conto che il processo di pubbliciz-
zazione non pud essere fatto nel giro di 24 ore,
ma deve comundue essere iniziato, anche sotto
questo profilo lintervento pubblico va visto e
considerato nell’interesse generale dei lavorato-
ri e nell'interesse generale della nostra gente.
Signor assessore, qualche mese fa lei ha detto
che il mio discorso sulla pubblicizzazione, sulla
regionalizzazione dei servizi era un discorso av-
yeniristico, ma ora pud constatare, non perché
oggi se ne discuta qui, ma nei fatti, che & desti-
nato a diventare sempre pil attuale. Ecco per-
ché la Regione si trova in ritardo rispetto ai
tempi, e per recuperare il ritardo occorre mar-
ciare nella direzione che, non da oggi, il grup-

po socialista, ha sempre prospettato a questo
Consiglio regionale.

PRESIDENTE: Non ci sono altri iscritti a
parlare. Adesso intertompiamo la seduta e la
riprendiamo per la replica della Giunta e poi
per la votazione, lo desideravo dire una cosa,
in riferimento alle osservazioni che sono state
fatte dai cons. Nicolodi e Betta, circa la messa
alPordine del giorno di questo argomento. Sia
il cons. Nicolodi che il cons. Betta si sono la-
mentati direttamente o indirettamente con la
Presidenza, perché questo argomento non &
stato messo all’ordine del giorno tempestiva-
mente e subito. Ora desidero precisare, anche
a scarico di responsabilitd, come si sono svolte
le cose. Anzitutto il regolamento non prevede
le mozioni urgenti o le interrogazioni urgenti,
¢ quindi la cosa non pud avere una particolare
procedura oltre quella normale; la proposta &
stata presentata il giorno 25 agosto, nel pe-
tiodo in cui, tutti sanno, si & in ferie, e i grup-
pi, prima di chiudere la sessione di luglio, ave-
vano deciso la riconvocazione del Consiglio per
la trattazione della legge ospedaliera, e la legge
ospedaliera & stata trattata a cominciare dal
giorno 9 di settembre, con un inizio insolito
dell’attivita del Consiglio rispetto alla tradizio-
ne che vuole che si cominci sempre nella se-
conda metd di settembre. Quindi Pimpegno
della legge ospedaliera & stato preminente per-
ché era I'impegno preso in sede consiliare da
tutti i gruppi. La legge ospedaliera, come sape-
te, & continuata fino al giorno 17, fino alla notte
del 17, perché il giotno 18 partivano per la
Russia buona parte dei consiglieri della pro-
vincia di Trento, i quali sono rimasti via fino al
giorno 29; il 29 sono tornati e il 1° ottobre,
stavo per preparare il programma della convo-
cazione del Consiglio, e avendo pronto soltan-
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to questo argomento, ho pensato di attendere
2-3 giorni affinché si riunisse la commissione
finanze, la quale ha sfornato quattro provve-
dimenti. Cosl siamo arrivati a questo giorno.
Credo che tutti quanti si renderanno conto che
non ¢’& stata nessuna volontd da parte della
Presidenza, né alcuna intesa con la Giunta per
ritardare Pargomento, Anzi, devo dire che
quando ho comunicato al Presidente della
Giunta che convocavo il Consiglio per il gior-
10 9, mi ha pregato di mettere al 1. punto del-
Pordine del giorno proprio Pargomento della
SASA, mentre io volevo incominciare con le in-
terrogazioni e interpellanze.

~ Credo quindi che queste critiche non sia-
no giustificate.

La seduta e tolta e rinviata al pomeriggio
alle ore 15.

(Ore 12,35)
Ore 15,10

PRESIDENTE: La seduta riprende. la
parola all’assessore Matuella per la replica.

MATUELLA {Assessore lavori pubblici -
D.C.): Volevo anzitutto ringraziare coloro che
sono intervenuti nella discussione di questa
mattina, perché & stata una discussione interes-
sante e direi anche stimolante per i temi che
sono stati sollevati, per i suggerimenti che so-
‘no venuti e direi per tutta la problematica che
la mozione e I'interrogazione hanno consentito
di sviluppare. 1 problemi sorgono, nascono, si
presentano quando si patla del problema dei
trasporti, perché & un settore che nel nostro
paese si presenta ancora, e lo rilevava anche

stamattina il cons. Pasquali, in maniera direi
piuttosto insoddisfacente rispetto a quelle che
sono le necessiti che lo sviluppo economico del
paese ha fatto sorgere. Debbo dire, non cosl,
per perderé tempo, ma perché & stato richie-
sto, perché mi sembra anche necessatio, debbo
dire innanzitutto alcune parole circa il come la
Giunta regionale & giunta alla decisione di au-
mentare le tariffe dei trasporti urbani gestiti
dalla SASA. L’ultimo aumento risaliva al 1964;
nel settembre del 1968, quindi oltre un anno
fa, quasi un anno rispetto alla data in cuf la
Giunta regionale ha preso quest’anno la delibe-
ra di aumento delle tariffe, la SASA ha presen-
tato una domanda, corredata da una documen-
tazione, e giustificata essenzialmente da questa
considerazione: il deficit di bilancio progressi-
vamente aumentato e la connessa impossibili-
ta per Pazienda di poter effettuare gli ammor-
tamenti di bilancio, ammortamenti che natural-
mente sono necessari per poter rinnovare il
parco macchine e quindi mantenere Pazienda
nella necessaria situazione di modernitd nelle
sue attrezzature, L’assessorato ha ovviamente e
approfonditamente controllata la situazione a-
ziendale e la documentazione presentata, altra
richiedendone e effettuando ripetuti controlli
sul posto, ciot nell’azienda, e verificando sostan-
zialmente che, a partire dall’ultimo aumento, si
erano verificate nel bilancio dell’azienda alcu-
ne modificazioni che avevano notevolmente
spostato Pequilibrio economico dell’azienda.
Le spese per il personale sul totale gene-
rale delle spese di esercizio ammontano all’in-
circa al 75%; questo lo dico perché, essendo le
spese di personale le pilt facilmente controlla-
bili, in quanto risultano evidenti da un control-
lo del libro paga, rimane poi un margine non
molto considerevole all’azienda per quanto ri-
guarda le spese, per eventualmente presentare
una situazione di bilancio che non sia corri-
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spondente a quella reale. E non dico questo per
avanzare dei dubbi perché, dati i controlli che
I’assessorato ha effettuato, direi che sono stati
completamente fugati, ma per dire appunto, a
conforto eventualmente di chi qualche dubbio
potesse avere, che il margine di manovra &
piuttosto ridotto. Rimane infatti un altro 25%
nel quale P’azienda dovrebbe poter far rientrare
le spese per i carburanti, per i lubrificanti, per
i pneumatici, per le manutenzioni, per le spese
generali ¢ varie dell’azienda. Dal 1964 lau-
mento delle spese & stato del 24 e 26%, 'au-
mento degli introiti del 19,02%, — scusate
se devo inizialmente tediarvi con alcune cifre,
ma non sono fatte a caso, sono perd necessarie
per avere un quadro della situazione —, il co-
sto chilometro per vettura ¢ aumentato, sempre
dal 1964, del 38,709, contro un aumento del
provento chilometro vettura che ¢ aumentato
del 30,78%. I passeggieri trasportati sono pas-
sati da quasi 11 milioni a 9.485.000, con ri-
duzione del 13,23%. L’onere per il personale,
sempre nel periodo considerato; & aumentato
del 39,54%, contro invece una diminuzione,
e questo a mio avviso sta a dimostrare anche
una certa necessitd di bilancio da parte dell’a-
zienda, contro una riduzione, tranne che per
le spese generali, in tutte le altre voci delle
spese di esercizio: carburanti, lubrificanti,
pneumatici, manutenzione, diminuite in misu-
ra variabile dal 4 al 12, al 23%. Inoltre, ri-
spetto alla situazione che ci & stata presentata
dalla SASA nel momento in cui € stata fatta la
domanda, si sono verificati nel corso del 1969
alcuni fatti, i quali hanno ulteriormente con-
tribuito a peggiorare la situazione di bilancio
dell’azienda: scatto di punti di contingenza,
riassetto zonale, competenze accessorie per un
accordo fatto a livello azienddle, altri 48 mi-
lioni di oneri, i quali si aggiungono alla situa-
sione che ho illustrato in precedenza. Inoltre

¢ scaduto, se ricordo bene, dal 31 marzo di
quest’anno, il contratto collettivo di lavoro, per
cui altri oneri deriveranno ancora dal rinnovo
di questo contratto.

In presenza di questa situazione che, ri-
peto, da un punto di vista della situazione di
bilancio si presentava in maniera tale da giu-
stificare una richiesta di intervento, vi sono
stati, da parte mia, colloqui con i comuni in-
teressati, per vedere se i comuni potevano in-
dicare soluzioni alternative all’aumento delle
tariffe, ma da parte det comuni soluzioni al-
ternative non ne sono venute. Ci sono stati
colloqui anche con i rappresentanti sindacali,
i quali hanno detto « no » all’aumento delle ta-
riffe, ma allora soluzioni alternative non ne
hanno indicato. E a questo proposito il di-
scorso con 1 sindacati & stato chiarito, anche
attraverso la stampa, ma voglio approffittare
dell’occasione di parlare in questa sede per dite
ai signori consiglieri che non posso accettare
Posservazione dei sindacati che da parte del-
Passessore ai trasporti non sarebbe stata man-
tenuta la parola data circa l'invito che sarebbe
dovuto venire da parte mia per un secondo
incontro con i sindacati. I sindacati sono con-
vinti che io questo avevo promesso, o invece
sono altrettanto convinto che non avevo fatto
alcuna promessa di un incontro, ma una
promessa di informazione nell’eventualita
che la Giunta avesse deciso di portare il
provvedimento in Glunta per un aumento,
cosa che ho regolarmente fatto. A questo
ci tengo, hon per motivazioni strane, ma
per la correttezza nel procedere, — a parte
poi il discorso e l'opinione che si pud avere
sulla opportunitdh o meno del provvedimento
—, la cotrettezza da un pubblico amministra-
tore la si deve pretendere, e a questo ci tengo
in maniera particolare.

La mancanza quindi di soluzioni alterna-




pag. 32

Seduta 30

VI Legislatura

tive e in presenza di una situaziohe come
ho prima sinteticamente illustrato, ha por-
tato inevitabilmente, ha detto stamattina
il cons. Manica, Inevitabilmente rispet-
to a quella che & la situazione attuale, ha
portato Paumento delle tariffe. Io posso ben
convenire con il cons. Manica che, in presen-
za di una situazione e di un sistema diverso
dei trasporti, un discorso come questo non si
sarebbe verificato, ma, ripeto, la situazione in
cui noj ci siamo trovati concretamente ad ope-
rare era questa e non altre, ¢ quindi questa
era, a ragione della Giunta, la conclusione
alla quale in quella situazione noi eravamo pra-
ticamente obbligati ad addivenire. A questo
proposito debbo fare due osservazioni fonda-
mentali, La prima, che Paumento medio da
parte delle tariffe, se pure forte, lo riconosco,
non & stato del 409, ma mediamente & del
27% circa; il 409 viene fuori quando si guar-
da all’aumento della prima zona che passa da
50 a 70, e Ii & un 409, ma certamente che
anche il 27 & sempre un aumento considetre-
vole. La seconda, considerazione presenta un
aspetto che qui nessuno ha sollevato, e che,
a ragione mia e della Giunta, ha una impor-
tanza che deve essere sottolineata: il fatto che
la Giunta ha imposto che rimanesse fermo dal
1964 il costo degli abbonamenti non lo si
pud considerare un aspetto trascurabile, se &
vero che degli abbonamenti non si setvono
coloto i quali fanno uso occasionale del tra-
sporto pubblico, ma se ne servono e lo utiliz-
zano coloro 1 quali, per ragioni di scuola o di
lavoro, hanno bisogno di setvirsi del mezzo
pubblico, e con gli abbonamenti tenuti fermi
dal 1964 il costo di un viaggio sui mezzi della
SASA ¢, per le tre zone, dove in sede di au-
mento le tariffe erano 70-100-1350, rispettiva-
mente di 29, 48 e 67. Questa dunque la si-
tuazione, e credo che il discorso abbonamenti

debba essere sottolineato innanzitutto a testi-
monianza di una presentazione globale e com-
pleta della situazione, e anche a testimonianza
che la Giunta era preoccupata dell’incidenza
che in particolare le tariffe avrebbero avuto
su coloro i quali pit hanno bisogno e debbono
servirsi del mezzo pubblico per ragioni di la-
voro o per recarsi a scuola. La decisione, quin-
di, presa dalla Giunta non & stata fatta con
leggerezza, ma & stata presa dopo averne pat-
lato in Giunta pilt volte, dopo avetla esami-
nata, con approfondimento. Mi dispiace che
non ci sia il cons. Gouthier, ma il discorso
che lassessore ai trasporti aviebbe avuto una
cena con la SASA, non so se a festeggiamento
dell’avvenuto aumento, devo proprio smentir-
lo, ammesso che ci sia bisogno di essere smen-
tito e lo smentisco nella maniera pit categorica.

AGOSTINI (P.L.1.): Sono gli informato-
ri del partito comunista!

MATUELLA (Assessore lavori pubblici
D.C.): No, io non voglio artivare a questo,
I'avra raccolta . . .

Successivamente a questa delibera da par-
te della Giunta, & avvenuta immediata, da par-
te dei sindacati e poi anche da parte di alcuni
comuni, la richiesta di revocare questa delibera
¢ intervenuto poi nel mese di settembre lo
sciopero, per il quale dovrei dire che non sareb-
be giusto, anche qui per desiderio di obietti-
vita, presentare lo sciopero come motivato
solamente dal discorso «aumento delle tariffes,
perché i motivi per cui in provincia di Bolzano
le organizzazioni sindacali hanno ritenuto di
scioperare erano questo e anche altri, come i
giornali e come gli stessi sindacati hanno avuto
occasione di esporre in quella occasione al Pre-
sidente e a me. I} colloquio con gli operai, che
& avvenuto mi pare il 16 o il 17 di settembre,
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¢ stato un colloquio un po’ animato, un po’
vivace, sostanzialmente corretto, in cui le or-
ganizzazioni sindacali hanno presentato al Pre-
sidente e a me la loro richiesta di revocare il
provvedimento. Il discorso & stato fatto come
lo si pud fare in presenza di un centinaio di
persone, ma comundgue le ragioni erano esposte
con sufficiente chiarezza, per cui ci si domanda:
come mai si & arrivati a questa revoca? Qual-
cun altro poi ha parlato anche di leggerezza,
di superficialita, di umiliazione di prestigio
della pubblica amministrazione, di cedimento
alla piazza, di mancanza di dignita, Ora io non
pretendo, come forse il cons. Agostini fa, di

essere il depositario della veritd e di parlare

quindi sic et simpliciter come un dogma di fede
che si crede e non si crede, ma vorrei dire al
cons. Agostini che la Giunta e ['assessore ai
trasporti hanno probabilmente un concetto di-
verso dal suo circa il prestigio della pubblica
amministrazione, circa il concetto dell’autorita
e circa la dignita degli organi politici, A noi
& sembrato di fare una manifestazione di buona
volonta, di disponibilita, di senso di responsa-
bilitd nei confronti dei lavoratori, che erano
venuti dal Presidente e dall’assessore ai tra-
sporti a presentare la loro preuccupazione per
una situazione che si era verificata, e che si
era in presenza finalmente di una disponibilta
da parte delle organizzazioni sindacali e da par-
te dei comuni interessati, alla ricerca comune
di soluzioni alternative. Mi sembrava, quindi,
una dimostrazione di responsabilitd e di buona
volonta dichiararsi disposti a chi era a sua vol-
ta disposto a ricercare assieme una soluzione
diversa da quella alla quale si era addivenuti e
alla quale prima non si era addivenuti perché
- non si era presentata la possibilitd di quella
opportunitd. Quindi nessun cedimento o per-
dita di dignita. Da questo punto di vista, pro-

prio, io non mi sento minimamente menomato,
né credo che si senta menomato il Presidente,
ne la Giunta. Valutazione responsabile di una
situazione che, anche per la vicina e ormai
prossima costituzione degli organi dei comuni
interessati al discorso delle tariffe, si presen-
tava con possibilitd di soluzioni alternative,
che sembrava giusto ed equo esaminare as-
sieme.

L’incontro quindi, per esaminare un pro-
blema che questa mattina & venuto fuori in
tutta la sua complessita, si presenta, ad avviso
della Giunta, con due dimensioni, con due
aspetti, direi collegati ma distinti. Vi & un pro-
blema di breve periodo e vi & un problema di
lungo periodo. Vi & un problema di breve pe-
riodo ed & quello di trovare assieme questa so-
luzione diversa, questa soluzione alternativa a
un problema, che & contingente. Nel lungo pe-
riodo rimane il grosso problema, che ¢ quello
di esaminare tutta la situazione dei trasporti,
quale si presenta in Regione, per arrivare ad
enucleare alcune linee lungo le quali costruire
una politica regionale dei trasporti. La situa-
zione dei trasporti quale si presenta oggi in
Italia & stata indicata questa mattina da parte
di molti, In particolare a me sembra di condi-
videre le wvalutazioni che ha fatte il cons,
Pasquali, per cui non mi sembra il caso di in-
sistervi e di ritornarvi ancora. Vi & indubbia-
mente una situazione che si presenta non sod-
disfacente, e vi &, a livello nazionale, una ca-
renza di una politica organica nel settore dei
trasporti. Proprio la settimana scorsa io ho
avuto occasione di partecipare a Rapallo ad un
convegno organizzato dalla CISPEL, dalla
confederazione italiana dei servizi pubblici de-
gli enti locali, un convegno di studio che per
me & stato estremamente interessante, il cui
tema era « Per un nuovo assetto delle imprese
pubbliche locali ». E stata denunciata e messa
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in rilievo anche i la situazione di crisi attuale
nel settore dei trasporti, e si & cercato di enu-
cleare, di trovare forme nuove di intervento in
una diversa dimensione territoriale soprattut-
to del problema dei-trasporti, cio& & stata mes-
sa in rilievo a chiare lettere impossibilita di
continuare ad impostare il problema dei tra-
sporti in dimensione comunale, la dimensione
limitata al comune. Ormai la societd ha portato
tali mutamenti per cui le interrelazioni che esi-
stono fra centro e zone vicine, sono anche pa-
recchio ampie, e anche se qui da noi non si
presentano i problemi di Torino o di Milano,
perd & stata posta in rilievo la necessita di ave-
re un qualche cosa di cootrdinato, di razionale,
che consenta di valutare il problema dei tra-
sporti non pilt nelle sue singole dimensioni
atomistiche, vorrei dire, ma proprio nei col-
legamenti che esistono dalla citta alla zona at-
torno, da comprensorio a comprensorio, in una
dimensione nuova che 1i & stata posta direi in
rilievo in particolare nella sua dimensione re-
gionale. B chiaro ed ¢ anche altrettanto one-
sto dirlo che ¢’® una necessitd di approfondi-
mento di questi discorsi, perché noi, e Ii &
risultato evidente, siamo ancora agli inizi di
questo discorso, perd ic mi sono espresso an-
che nei confronti dei dirigenti della confede-
razione della CISPEL, — il Presidente & un
nostro parlamentare, sen. Spagnolli —, per
una disponibilitd da parte della Regione, se la
CISPEL approfondirk questi discorsi dei tra-
sporti in una dimensione regionale. Questo di-
scorso, come dird poi, l'abbiamo avviato,
per studiare assieme e prestarci ben volentieri
per un lavoro comune, al fine di cercare in que-
sta dimensione nuova una otganica politica in
questo settore. Dicevo prima che da parte no-
stra questo discorso & gid stato impostato; di-
fatti una commissione di studio & stata costi-
tuita ancora in giugno, gli esperti che fanno

parte di questa commissione sono gid al lavo-
ro. Qual’g il compito, il mandato che noi diamo
a questa commissione? Direi che il mandato &
quello di esaminare la situazione quale ora si
presenta, di individuare quali sono i punti e gli
aspetti secondo i quali la situazione attuale non
si presenta soddisfacente, e di individuare, te-
nendo conto di queste lacune e delle esigenze
che il trasporto presenta nella nostra regione,
di individuare alcune linee sulle quali costrui-
re una politica def trasporti che tenga conto dei
mutamenti intervenuti nella nostra societa e
del ruolo che il trasporto pubblico & chiamato
a svolgere in questa situazione. E chiaro che a
priori se un’impostazione vuole essere seria,
non si pud escludere nessuna soluzione, e quin-
di personalmente affermo, ma & anche 'avviso
della Giunta, che non & possibile precostituire
soluzioni o escluderle, e quindi anche il discor-
so della pubblicazione non pud essere rifiutato
apriotisticamente come un qualche cosa che
metterebbe a repentaglio il bilancio della Re-
gione e porterebbe a deficit spaventosi ecc.
D’accordo, non ci nascondiamo queste possi-
bili conseguenze, sappiamo qual’e la situazione
di bilancio di quasi tutte le imprese che opera-
no nel settore in Italia, e i dati che portava
stamattina Agostini sono stati presentati anche
in quel convegno di Rapallo, come nonun qual-
che cosa per il quale doversi peraltro battere
il petto, ma come un qualche cosa che & la
conseguenza di una situazione che, anche cam-
biando forma di gestione, volendo petd svol-
gere il servizio in un dato modo, non cambia,
anzi & un qualche cosa, lo diceva stamattina
anche Pasquali, che in una certa misura, diven-
ta ormai nella nostra situazione quasi fisiolo-
gico. Questo, ripeto, & stato posto in rilievo
da parte di coloto che, essendone i responsa-
bili, sono perlomeno quelli che maggiormente
ci tengono a difendersi e a difendere le loro im-



VI Legislatura Seduta 30 pag. 35

prese, ma la situazione quale si presenta &
quella che &. Quindi nessun rifiuto aprioristico
di una soluzione, perd necessitd di un appro-
fondito esame, in modo da vederne, per cia-
scuna delle possibili soluzioni, quali possono
esserne le conseguenze e che cosa ne pud de-
rivare. Ecco quindi che il compito della com-
missione & un compito direi particolarmente
impegnativo e particolarmente arduo. D’altro
canto il fatto che la situazione sia difficile e
che il problema sia complesso non ci spaventa,
anzi da un certo punto. di vista ci da ancora
maggiore forza per lavorare in un settore, il
quale si presenta difficile, ma deve essere svi-
scerato. E in questo osenso, con la disponibilita
della Giunta anche a non perdere tempo per
arrivare ad una conclusione, ¢’¢ da parte della
Giunta regionale la manifestazione senz’altro
della buona volonta.

Nei prossimi giorni, tanto perché il Con-
siglio regionale ne sia informato, dovrebbe
esserci e vi sard un incontro con i comuni inte-
ressati e con i sindacati per I'esame di questa
situazione. Sapete che il provvedimento preso
dalla Giunta non & una revoca, come dicevo
prima, ma una sospensione temporanea, quin-
di vi & la necessitd che in breve periodo si ad-
divenga a trovare una soluzione contingente.

Per il discorso di lungo periodo, per I'im-
postazione di carattere generale, andremo avan-
ti con questa commissione e sara impegno
della Giunta e mio di riferire al Consiglio qua-
Ii saranno le conclusioni alle quali la commis-
sione atriverd. Stamattina qualcuno diceva,
non ricordo pit chi, che le minoranze sono
tagliate fuori, no, perché quella non & una com-
missione che prende decisioni, quella & una
commissione di studio, e le conclusioni di quel-
la commissione verranno portate qui con delle
proposte, noi ci auguriamo concrete, e quindi

sara il Consiglio ad esprimere il suo orienta-
mento in materia.

PRESIDENTE: Dobbiamo sospendere
un attimo, perché nel frattempo che parlava
l'assessore Matuella ho mandato a stampare
tutto quell’emendamento, che praticamente
sostituisce la mozione, che avevo avuto all’ini-
zio del suo discorso. Adesso sollecitera.

Resta sospesa per il momento la lettura
del testo che & stato concordato e che cambia
sostanzialmente e radicalmente la mozione, e
che per questo motivo 'ho fatto stampare.

Passiamo al disegno di legge n. T7:
« Corresponsione di indennitd per i danni cau-
sati dalla selvaggina » (yinviato dal Governo).

La parola al cons. Benedikter per la lettu-
ra della relazione della commissione.

BENEDIKTER (S.V.P.): (legge).

PRESIDENTE: La parola al cons. Pa-
squali per il parere della commissione alle
finanze.

PASQUALI (D.C.): La commissione ha
espresso parere favorevole all’unanimita.

PRESIDENTE: E aperta la discussione
generale, Nessuno prende la parola? La di-
scussione generale & chiusa.

Pongo in votazione il passaggio alla di-
scussione articolata: unanimita.

Art. 1
Ai fini della tutela dell’agricoltura e della
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selvagginag stanziale, protetta melle viserve di
caccia di cui alla legge regionale 7 settembre
1964, n. 30, i proprietari di terreni, colture
agrarie, patrimonio zootecnico ed apiario, che
subiscono danni causati dalla selvaggina stessa,
hanno diritto ad una indennita determinata se-
condo le norme della presente legge.

Pongo in votazione l’art. 1: approvato a
maggioranza con 2 astensioni.

Art, 2

La misura dell’indennitd da corvispondere
al proprietario danneggiato & determinata —
per delega della Regione — su domanda da
presentarsi dal danneggiato, entro trenta gior-
ni dall’evento dannoso, al competente Asses-
sorato provinciale all’agricoltura, dalla Giunta
provinciale competente, previo accertamento
del danno da parte dell’Ispettorato provinciale
dell’agricoltura o del Ripartimento forestale.

Avverso la determinazione della misura
dell’indennita, fatta a norma del comma pre-
cedente, il danneggiato pud ricorrere alla Giun-
ta regiondle, che decide in via definitiva, sen-
tito il Capo dell’Ispettorato generdle per la
caccia e per la pesca.

Pongo in votazione l'art. 2: unanimita.
g

Art, 3

Per gli scopi di cui alla presente legge ¢
autorizzata la spesa annua di live 20 milioni per
la durata di un triennio a partire dall’esercizio
finanziario 1969.

Lo stanziamento di cui al comma prece-
dente viene vipartito ed assegnato alle Provin-
ce autonome di Trento e Bolzano in proporzio-
ne ai danni accertati nel territorio di ciascuna
Provincia nell’anno precedente a quello a cui si
viferisce lo stanziamento medesimo.

Per Uanno 1969 Pimporto di lire 20 mi-
lioni viene cosi assegnato:

— glla Provincia di Trento L. 8.000.000
— alla Provincia di Bolrano L. 12.000.000

Pongo in votazione 'art. 3: approvato a
maggioranza con 3 astenuti,

Art. 4

Nell’esercizio delle funzioni delegate le
Giunte provinciali devono attenersi alle divet-
tive generali che potranno essere impartite dal-
la Giunta regionale.

Copia dei provvedimenti adottati dalle
Giunte provinciali deve essere inoltrata, en-
tro dieci giorni, al Presidente della Giunta re-
gionale. Quest'ultimo, ove ritenga un provve-
dimento noun conforme alla presente legge o
alle direttive impartite, trasmette entro dieci
giorni le sue osservazioni all’organo di control-
lo di legittimita ed alla Giunta provinciale com-
petente.

La Giunta regionale pud sempre sostituir-
si alle Giunte provinciali nell’ esercizio delle
funzioni delegate in caso di persistente inerzia
o di violazione della presente legge o delle di-
rettive regionali.

Pongo in votazione Part. 4: approvato a
maggioranza con 1 astensione.

Art, 5

Ad integrazione del fondo assegnato dalla
Regione le Province utilizzeranno per gli scopi
previsti dalla presente legge il canone di cui
all’articolo 5 della legge regionale 7 settembre
1964, n. 30, del quale viene disposto il versa-
mento nelle casse delle Province medesime se-
condo la rispettiva competenza territoriale.
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Pongo in votazione l'art. 5: approvato ad
unanimita.

Art. 6

Norma transitoria

Nella prima applicazione della presente
legge, le domande di indennitd devono essere
presentate entro trenta giorni dalla data di en-
trata in vigore della stessa legge e possono
riferirsi a danmi causati successivamente al 1°
gennaio 1969.

Pongo in votazione Iart. 6: approvato ad
unanimita.

Art. 7

All'onere di live 20 milioni previsto dalla
presente legge per Uesercizio 1969 si fa fronte
mediante prelevamento di pari importo dal
fondo speciale iscritto al capitolo n. 670 dello
stato di previsione della spesa per lesercizio
finanziario medesimo.

Pongo in votazione I'att. 7: approvato ad
unanimita.

Chi chiede la parola per dichiarazione di
voto? Nessuno.

Prego distribuite le schede.
(Segue votazione a scrutinio segreto).

Esito della votazione:
Votanti 35 - maggioranza richiesta 18.

28 sl.

3 no.

3 schede bianche.
1 scheda nulla.

La legge & approvata,

Ritorniamo alla mozione.

Do lettura dell’emendamento, che ades-

so chiaritemo se & sostitutivo o integrativo,
che viene presentato dai quattro firmatari della
mozione precedente e in pilt dai consiglieri Lo-
renzi e Pasquali:

IL CONSIGLIO REGIONALE,

preso atto che la Giunta regionale con
delibera in data 17 settembre 1969, ha deci-
so di sospendere temporancamente e con de-
correnza dal 30 settembre gli aumenti delle
tariffe del servizio urbano svolto dalla SASA;

considerato che la Giunta rvegionale ha
altresi assunto Pimpegno di promuovere un
incontro congiunto con gli enti pubblici inte-
ressati e le organizzazioni sindacali al fine di
esaminagre soluzioni alternative nom esclusa la
possibilita di esaminare la pubblicizzazione del
servizio stesso,

impegna

la Giunta regionale ad adoperarsi affinché tale
incontro intervenga al pits presto ricercando in
tale sede una soluzione concordata del proble-
ma ed a non procedere, nel frattempo, ad una
revoca del provvedimento di sospensione.
Nell’ipotesi di una mancata intesa, la Giunta
riferira al Consiglio.

Impegna

altresi la Giunta vegionale a riferive in Consi-
glio regionale sui visultati ai quali perverrd la
Commissione gia nominata e incaricata di stu-
diave gli interventi globali per addivenire ad
ung razionale politica dei trasporti in regione.

Cosa dicono i presentatori delle mozioni?
Guardate che non & ammesso di parlare, se non
per spiegare la nuova situazione. Nel merito
non si pud pit intervenire.

La parola al cons. Nicolodi.




pag. 38

Seduta 30

V1 Legislatura

NICOLODI (P.S.1.): Secondo la prassi,
anche se il regolamento non lo dice, quando
vengono presentati emendamenti, e questa &
una mozione sostitutiva della precedente, si
riapre la discussione come se fosse una nuova
mozione, quindi si dovtebbe poter parlare se
si volesse parlare. Non voglio insegnate il re-
golamento a lei, ma la prassi & sempre stata
cosl.

PRESIDENTE: Cid comporterebbe che

ogni gruppo aviebbe a disposizione altri 20
minuti, ma questo non & previsto dal regola-
mento. Come prassi abbiamo accettato che nel
caso di emendamenti, specialmente di questa
portata, vengano dette quelle due parole ne-
cessarie per spiegare il perché i presentatori
della mozione accettano questo emendamento
e il perché gli altri lo propongono. Non posso
consentire la riapertura vera e propria della
discussione, ma soltanto due parole dall’una
e dall’altra patrte per spiegare al Consiglio la
situazione. La parola al cons. Lorenzi.

LORENZI (D.C.): Abbiamo accettato
I’emendamento, per cui il problema sembra che
sia risolto.

PRESIDENTE: La parola al cons. Ni-
colodi.

NICOLODI (P.S.1.): Si & arrivati alla
modifica della mozione, in quanto sono inter-
venute dal 25 agosto alla data di oggi, in cui
stiamo discutendo la mozione, delle condizio-
ni nuove, cioé la sospensione da parte della
Giunta del provvedimento di aumento delle
tariffe, e questo & un dato di fatto che non lo
possiamo trascurare, e poi la convocazione da

parte della Giunta stessa anche di quella com-
missione, ristretta o allargata che sia, degli
enti pubblici interessati, cio¢ dei comuni e del-
le organizzazionj sindacali per trovare delle
alternative al provvedimento allora preso e
poi sospeso. Vorrei perd avere conferma dal
signor assessore a nome della Giunta, che nel-
lipotesi di una mancata intesa con le organiz-
zazioni sindacali e con gli altri enti, la Giunta
riferird al Consiglio, cioé vorrei che rimanesse
inteso che prima di sospendete il provvedi-
mento di revoca, clog prima di revocare un
provvedimento di sospensione per Paumento
delle tariffe si ritorna in Consiglio, si fa di nuo-
vo la discussione, ¢ si fotmeranno le maggioran-
ze che si formeranno. Quindi rimane inteso
che, prima di tevocare il provvedimento di
sospensione, si ritorna in Consiglio e, se ne-
cessario, si fa la discussione. Se invece si trova
Paccordo con le organizzazioni sindacali allora
il problema va avanti, verrd data notizia al
Consiglio e il Consiglio ne prenderd atto.

Questo volevo soltanto sottolineare e pun-
tualizzare.

PRESIDENTE: La patola al cons. Ago-
stini. '

AGOSTINI (P.L.1.): E stato detto poco
fa, non ricordo pilt da chi, che questa mozione
modifica radicalmente quella gid presentata.
A dir Ia verith noi non vediamo questa radicale
modifica, ¢’& solo la presa d’atto, fatto questo
nuovo, che la Giunta aveva deliberato la so-
spensione., Ma per quanto riguarda la pub-
blicizzazione dei servizi, questo rimane tale e
quale.

C’¢ piuttosto in pitt un aggravante, un
aggravante che lede la paritd delle posizioni,
un aggravante che lede in questo caso I'azien-
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da, che credo, se siamo ancora in uno stato li-
berale democratico o solamente democratico,
ha il diritto almenc di sapere quanto dureran-
no i lavori della commissione. Qui non se ne
fa cenno, possonc durare anche un anno, e per
un anno naturalmente P'azienda non sa come
comportarsi e non sa come colmare il deficit,
dopo che la Giunta regionale aveva con quel
provvedimento, che oggi abbiamo criticato in
s& e per s¢, aveva gia disposto 'aumento. Que-
sto & una grave lacuna che sa molto da Soviet,
signor Presidente della Giunta regionale e si-
gnor assessore, € non siamo ancora al tempo
dei Soviet, per cui io penso che I'azienda ha il
diritto di sapere questo, e con I'azienda anche
noi del Consiglio regionale. Qui non si pone
alcun limite di tempo. Questa mattina noi ab-
biamo anticipato il voto contrario nel caso in
cui si fosse mantenuta la clausola della pub-
blicizzazione, perché noi siamo contrari a tutti
i carrozzoni che non sono altro che delle siste-
mazioni di persone, di partiti, dal presidente
all’ultimo fattorino . . .

RAFFAELLI (P.S.1.): (Interrompe).

AGOSTINI (P.L.1.): Voi socialisti siete
dei campioni in questo campo, perché avete
chiesto presidenze da tutte le parti, almeno a
Bolzano, voi che eravate una volta contro il
sottogoverno, quando eravate all’opposizione,
denunciando la D.C. di sottogoverno, voi I’ave-
te superato . . .

PRESIDENTE: Cons. Agostini, non rac-
colga le interruzioni.

AGOSTINI (P.L.1.): Signor Presidente,
io rispondo, chi ha provocato la polemica sono
stati i socialisti.

Percid noi confermiamo il voto contrario
alla vostra mozione, e cosi sard soddisfatto an-
che il Presidente che ho concluso subito.

PRESIDENTE: Nessun altro chiede la
parola? La parola al cons. Mitole.

MITOLO (M.S.1.): Mi scuso di non es-
sere stato presente questa mattina. Vorrel sa-
pere se questa & una mozione presentata dagli
stessi precedenti presentatori o & una mozione
presentata da altri. Da chi & presentata, in so-
stanzar

PRESIDENTE: La mozione viene pre-
sentata dai quattro consiglieri che avevano
firmato la precedente, ciod viene accettata dai
quattro e quindi sono firmatari automaticamen-
te, oltre che da Lorenzi, Pasquali, Virgili,
Avancini, Betta.

MITOLO (M.S.1.): Dai presentatori del-
altra mozione in unione ad altri consiglieri.

PRESIDENTE: E un emendamento so-
stitutivo.

Metto in votaziope la mozione: appro-
vata a maggioranza con 2 voti contrari e 3
astensioni.

Passiamc al disegno di legge n. 31:

« Ulteriore finanziamenio della legge regionale
31 oftobre 1964, n. 31, contenente agevolazioni
a favore di piccoli e medi proprietari, coltivato-
ri diretti, affittuari, mezzadri, singoli od associa-
ti, operanti nei territori moniani della Regione ».

La parola all’assessore Pasqualin per la
relazione della Giunta.
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PASQUALIN (Assessore foreste - D.C.):
(legge).

PRESIDENTE: La parola al cons. Pa-
squali per la relazione della commissione.

PASQUALI (D.C.): (legge).

PRESIDENTE: La discussione generale
& aperta. La parola al cons. Vaja.

VAJA (SV.P)): Ich mochte ganz kurz
meine Genugtuung zur Neufinanzietung des
Gesetzes Nr. 31 besonders auch deshalb zum
Ausdruck bringen, weil ich anldflich der Haus-
haltsdebatte dieses Jahres mir erlaubt hatte,
dieselbe zu verlangen. .

Beim Durchlesen des Berichtes und bei
einem Vergleich der Auswirkung des Gesetzes
mit demselben dringen sich allerdings einige
Gedanken auf. Ich glaube, es ist keine Uber-
treibung zu behaupten, daf der Bericht viel-
leicht etwas zu optimistisch klingt, wenn die
tatsichliche Fundierung der vorgesehenen Maf3-
nzhmen in Betracht gezogen wird. Es wird
von der Notwendigkeit des Baus neuer und
der Renovierung bereits bestehender Bauern-
hiuser gesprochen, was von der Bergbevolker-
ung schr gewiinscht wird. Diesem Wunsch
mufl im Rahmen des Méglichen Rechnung ge-
tragen werden, um in diesen Gebieten die vol-
lige Abwanderung zu vermeiden. Ich glaube,
daf die in diesem Bericht aufgestellten Be-
hauptungen vielleicht schon leicht {iberttiehen
sind, wenn wir andererseits bei der Gesetzes-
vorlage feststellen, daf8 mit diesem Gesetz und
mit dieser Neufinanzierung lediglich die Ge-
suche beriicksichtigt werden konnen, die
termingerecht nach Verabschiedung des Ge-

setzes am 3. Juli 1968 eingereicht wurden;
der Termin lautete auf zwei Monate nach
Inkrafttreten des erwihnten Gesetzes, Es ist
somit beinahe ldcherlich, wenn wir die Hilfe
fiir die Bergbauern hervorheben und dabei
lediglich jene Gesuche berticksichtigen konnen,
die im vorigen Jahr termingerecht eingereicht
wurden. Ich glaube, dafl es nun tatsidchlich an
der Zeit ist aufzuzeigen, dal die Gelegenheit
gegeben wird, etwas Konkretes fiir die Berg-
bauvern zu tun. Man wird mir natiiglich er-
widern, dafl die finanziellen Mittel nicht aus-
reichen. Ich glaube, daf in diesem Fall, nach-
dem schon so hochtrabende Worte von der
Auswirkung des Mansholt-Planes auf die Berg-
wittschaft geduflert werden, tatsichlich auch
eine Auswahl der Priorititen getroffen werden
sollte. Ich glaube, dal gerade dieses Gesetz
eine Handhabe bieten wiirde, um den Besg-
bauern tatsichlich eine spiirbare Hilfe zu
leisten. Es hat nimlich keinen Sinn, grofe
Veranstaltungen zu inszenieren und Tagungen
mit vielleicht auch sehr niitzlichen Diskus-
sionen tiber die Auswirkung des Mansholt-
Planes durchzufithren, wenn wir die konkre-
ten Moglichkeiten, welche die Regionalregie-
rung hat, nicht tatsichlich niitzen, um dort
einzugreifen, wo sie uns geboten werden. Es
wird immer gesagt: « Dies libersteigt unsere
Krifre! Es miissen andere diesen notleidenden
Gebieten helfen! » Ich glaube aber, daf wir
aufgrund dieses Gesetzes in der Lage wiren,
einzutreten; meiner Ansicht nach wird nimlich
zu wenig getan. Dieses Gesetz bietet die
Moglichkeit einzugreifen, wenn auch die
Hoffnoung besteht, dal im Jahre 1970 endlich
das staatliche Berggesetz in Kraft treten wird.
Ich glaube, daf trotz des Berggesetzes auch
dieses Gesetz Nr. 31 seine wohltuende Wis-
kung gerade auf die Berglandwirtschaft ins-
besondere deshalb ausiiben kann, weil bei den
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Tagungen und Diskussionen immer tber die
Sorgen der Bergbauern beziiglich des not-
wendigen Nebenerwerbes gesprochen wird.
Gerade dieses Gesetz bietet die Moglichkeit,
auch die Nebenerwerbstitigkeit des Bergbauern
im Bereich des Fremdenverkehrs mit ins Auge
zu fassen. Ich muf, wie gesagt, meine Unzu-
friedenheit dariiber dufern, daf mit diesem
Gesetz nicht alle Gesuche berticksichtigt wer-
den konnen und somit der effektive Bedarf
nicht gedeckt wird. Wit sollten uns deshalb die
Frage stellen, welche Wirkung dieses Gesetz
hat. Insbesonders uns als Vertreter der Std-
tiroler Volksgruppe miissen die Vor- und
Nachteile dieses Gesetzes im Hinblick auf die
Bevilkerung der Provinz Bozen klar sein.
Abschliefend und zusammenfassend er-
suche ich also die Regionalregierung zu erwi-
gen, ob in Zukunft aufgrund dieser sich kon-
kret bietenden Moglichkeiten nicht mehr getan
werden kann, ansonsten wird das Gesetz zu
einer Farce: die Bevolkerung hort von einem
neuen Gesetz, das verabschiedet wurde, das
aber keine Hilfe ist, da nur diejenigen bertick-
sichtigt werden konnen, die bereits vor einem
Jahr ein Gesuch gestellt haben. Es fillt mir
personlich schwer, in diesem Fall die Zu-
stimmung zu dem Gesetzentwurf zu geben.
(Vorrei, in breve, esprimere la mia sod-
disfazione in mevito al rifinanziamento della
legge un. 31, per il conseguimento del quale wmi
ero battuto anch’io in occasione della discus-
sione sul bilancio dell’anno in corso.
Leggendo perd la relazione e confrontan-
dola alla portata della legge, ci si sente decisa-
mente spinti a varie considerazioni. Qualora si
rapportino infatti le previste misure all’effet-
tiva consistenza dei fondi, pewso si possa af-
fermare, senza ombra di esagerazione, che la
relazione & forse un po’ troppo ottimistica. Vi
si parla infatti della necessits di nuove case

rurali e del ripristino di quelle gia esistenti;
iniziative, queste, vivamente desiderate dalla
popolazione agricola e di cui si deve, nei limiti
del possibile, tener conto onde evitare I'emi-
grazione totale dai territori montani. Consi-
derando, per contro, che questo rifinanzia-
mento consentird di soddisfare unicamente alle
richieste presentate entro il termine prescrit-
to dalla legge 3 luglio 1968, vale a dire entro
due mesi dall’entrata in vigore della legge stes-
sa, & chiaro che, come gia detto, quanto enun-
ciato nella relazione suoni un tantino esagerato.
Diventa quindi pressoché ridicolo grandeggiare
a parole sugli aiuti a favore dei contadini di,
montagna, menive in effetli potremmo evadere
solo le istanze presentate entro il prescritto ter-
mine dell’anno scorso. Penso sarebbe veramen-
te tempo, cogliendo una volta tanto I'occasio-
ne, di far qualcosa per i contadini in parola.
Naturalmente mi si obiettera che mexzi finan-
ziari sono insufficienti; ebbene, visto e comsi-
derato che si fa sempre un gran parlare degli
sviluppi del Piano Mansholt sull’ economia mon-
tana, st dovrebbe effettivamente procedere in
base ad una scelta prioritaria. E proprio questa
legge, credo, offrivebbe realmente la possibi-
lita di prestare un sensibile aiuto ai contadini
di montagna. Non ba senso, infatti, inscenare
grandi manifestazioni, organizzare convegni con
relative discussioni a grande portata e forse an-
che wutili, sulle ripercussioni del Piano Man-
sholt, e non avvalersi poi nei fatti delle concre-
te possibilia, offerte dal governo regionale, per
intervenive laddove se ne presenti I'opportuni-
ta. Invece sempre il solito ritornello: « Que-
sto é al di sopra delle nostre forze! Ci sono
altri, tenuti a farsi avanii per ovviare alla co-
rente situazione lamentata nel settove dell’agri-
coltura montana. » Io ritengo, per contro, che
potremmo e dovremmo noi intervenire, poiché
¢ in dubbio che siamo noi ad essere in difetto,
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visto il poco che finora si & fatto. A prescinde-
ve dalla sussistente speranza che nel 1970 ven-
ga finalmente vesa vigente la legge statale del-
la montagna, abbiamo ora la legge 31 che ci of-
fre, volendo, la possibilita di intervenire ed io
credo che, a prescindere, come detto, dalla leg-
ge della montagna, anche guesta nostra legge
possa tornare a beneficio dell’ agricoltura mon-
tana; e cid in considerazione soprattutto del
fatio che nel corso dei convegni e relative di-
scussioni sulla indigente situazione dei contadi-

ni di montagna, si é sempre parlato della neces-

sita, per questi coloni, di un’attivita accessoria
- che consenta loro un guadagno extra. E la leg-
ge 31 offre propriamente Popportunitd di pren-
deve in considerazione un’attivitd supplettiva
in campo turistico. Cid premesso, non posso
dungue che esprimere la mia completa insod-
disfazione per il fatto che la legge non ci con-
sentird di evadere q tutte le istanze, vale a dire
di sopperire in tutto e per tutto al reale fabbi-
sogno. Onestamente parlando, dovremmo per-
tanto chiederci quale efficaccia abbia tale legge
e chiederci inoltre, specie noi rappresentanti
della SV .P., quali particolari reazioni essa po-
tra suscitare 'in seno alla popolazione della
provincia di Bolzano.

Concludendo e riassumendo, chiedo al Go-
verno regionale di ponderare ulteriormente se,
grazie alle concrete possibilita che ci si offrono,
nown si possa, per il futuro, fare gqualcosa di pits;
caso contrario la legge finird, poco a poco, col
tramutarsi in una farsa. La popolazione sente
parlare dell’ approvazione di una nuova legge
con la gquale si dovrebbe poter ovviamente fa-
vorire tutti gli interessati, mentre in realtd si
potranno soddisfare unicamente coloro che ab-
biano presentato la richiesta da oltre un anno.
Personalmente mi riesce percido gravoso, per
quanto riguarda questo caso specifico, dare
Vapprovazione al presente disegno di legge).

PRESIDENTE: La parola al cons. Pru-
ner,

PRUNER (P.P.T.T.): Solo per esprimere
la soddisfazione nostra relativa alla presentazio-
ne di questo disegno di legge, che rafforza le po-
sizioni che si sono acquistate fino a questo mo-
mento, in virth della gia esistente legge per la
edilizia rurale montana. Non dovrei fare che
sotolineare e ripetere il discorso fatto dal cons.
on. Vaja, per far notare che, nonostante la buo-
na volontd dimostrata dalla Giunta e dall’as-
sessore, resta da risolvere il problema, resta da
affrontate una parte ragguardevole di quella si-
tuazione carente che si riferisce all’edilizia in
montagna, che non & pit sostenibile sulla base
delle leggi esistenti per quanto riguarda ajuti
e finanziamenti, ma che richiede ulteriori prov-
vedimenti. Un provvedimento adatto sembra
sia questo senz’altro, ma serve, come & ben
marcato nella relazione, per le posizioni che si
sono verificate fino ad ora, ma le nuove con-
dizioni, le nuove richieste, le nuove esigenze
sono del tutto scoperte. Ragione per cui io
chiedo che, sotto una forma o sotto I'altra, fos-
se anche un forte finanziamento, ipotetico e
non reale, del Piano Verde, che si & dimostrato
anch’esso insufficente, ma comunque si giunga
ad una disponibilitd di fondi tale da poter re-
cepire, da poter accettare uno stock enorme di
richieste da parte degli aventi diritto, da parte
di coloro che sono in attesa. Sono esigenze di
otdine sociale ed economico, pertinenti, valide
sotto 'aspetto economico e giuste sotto 'aspet-
to sociale. Ritengo quindi doveroso esprimere
un plauso al signor assessore, raccomandando-
gli perd di tener fede a questo suo principio
di venire incontro alle esigenze di questa ca-
tegoria particolarmente trascurata, direi depres-
sa della montagna, che si & allineata ad una mo-
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derna considerazione delle cose veramente un
po’ tardi. Le categorie imprenditoriali vatie, la
stessa agricoltura di pianura, tutto il rimanen-
te mondo economico si & allineato a quelle che
sono le necessatie esigenze, ai necessari svilup-
pi, mentre questa categoria di montagna si &
destata tardi, nel momento in cui sono uscite
le prime leggi. Nemmeno la prima legge sulla
montagna & stata recepita e accettata dalla po-
polazione montana con quell’entusiasmo che do-
veva essere suo proprio, petché questa & la
mentalitd, la tempra, il carattere della gente di
montagna. Ora che hanno capito, anche sulla
base della politica di freno alla fuga dalla mon-
tagna, penso che sia assai conveniente studia-
re e reperire dei fondi tali da poter concreta-
mente fare fronte a questo tipo di risveglio
economico potenziale della montagna, con una
legge particolare, con rifinanziamento della me-
desima legge n, 31, di cui oggi abbiamo qui uno
stralcio. Comunque, ci affidiamo alla discrezio-
nalita e alla responsabilita e al buon senso della
Giunta, affinché questo problema venga aff-
frontato nei termini concreti, onde non disat-
tendere quelle che sono delle legittime e giuste
aspettative ed esigenze.

PRESIDENTE: La parola al cons. Betta.

BETTA (P.R.I.); Ho avuto modo di sen-
tire anche in commissione, oltre alla relazione
ufficiale, quelle che sono le intenzioni appunto
del signor assessore. Devo in ogni caso dare at-
to della logica, della giustezza di questo dise-
gno di legge, il quale viene a chiudere un perio-
do, cio¢ a sanare quelle domande ancora gia-
centi e che non si eran potute accogliere appun-
to per questione di fondi. E’ un impegno pic-
colo, 35 milioni, per sanare queste pratiche
giacenti, e di questo posso senz’altro dare atto

e con piacere. Non vorrei perd che il rinvio al-
la futura legge nazionale della montagna fosse
un rinvio a troppa lunga gittata, cio& vorrei
che anche [a Regione per parte sua cercasse di
provvedere direttamente in qualche modo a
sollevare il disagio in cui vivono le popolazioni
di montagna. Tanto meglio poi se questa legge
nazionale della montagna riuscird ad arrivare
allo scopo, ma cerchiamo almeno di non dimen-
ticare che le esigenze si conoscono sentendole
dalla viva voce, dalla vera voce degli interessa-
ti, ciot non si possono fare delle leggi perché
quacuno si inventa di farle e si cerca di sanare
qualche situazione. La situazione odierna della
montagna, delle nostre montagne & veramente
tragica, e dico tragica non per usare un agget-
tivo forte perché suona bene in bocca, & tragi-
ca perché veramente le popolazioni di monta-
gna in questi momenti stanno vivendo un dram-
ma di cui non sappiamo ancora la portata ef-
fettiva. Queste popolazioni della montagna non
possono vivere esclusivamente sull’agricoltura
ma devono un po’ alla volta abbandonarla, non
possono d’altronde essere inserite nel processo
di industrializzazione, almeno fino a quando
Pindustrializzazione sard concepita come & sta-
ta concepita nelle ultime leggi che sono state
rifinanziate. o non so dove uno pud andare a
battere la testa; Partigianato langue, Pagricoltu-
ra non va avanti, all’industria non pud accede-
re perché non si pud pretendere che un uomo
abituato a vivere nell’ambiente di montagna di-
venti un pendolare con ore e ore di trasferta
quotidiana, non si pud neanche pretendete che
venga ad urbanizzarsi in una cittd o in una val-
le lontano dalle sue tradizioni, perché eviden-
temente pet lo stipendio o per il salario che riu-
scira a ricevere non pud vivere, o se vive, vive
in un modo che non & umano.

Non patliamo, per caritd di patria, del
turismo, il quale mi pare che sia attual-
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mente una delle fonti pilt forti della nostra
ricchezza, ma che & altrettanto il piti trascurato
dai nostri provvedimenti, dalle nostre provvi-
denze, dalle leggi ecc. Non & con qualche im-
pianto a fune o qualche aiuto a un albergo che
si risolve il problema del turismo. Quindi io
voglio veramente pregare col cuore in mano il
signot assessore, conoscendo poi anche la sua
sensibilitd per questi problemi, che si faccia par-
te diligente nell’ottenere dall’autorita superiori,
che stanno discutendo questa legge della mon-
tagna, che vengano a sentire in loco le esigenze,
che abbiano la compiacenza di addentrarsi in
mezzo alla gente della montagna per vedere
quali e quanto gravi sono i nostri problemi, e
soprattutto io mi auguro che la Regione non
voglia lasciar andare avanti questa legge senza
pensare a qualche cosa di valido da spendere
finalmente per la montagna. Fin’ora discorsi
se ne son fatti molti: la montagna & da salva-
guardare, bisogna aiutare la montagna, la po-
vera gente di montagna, la planura si di-
fende in montagna; ma finota vediamo
solo provvedimenti a spizzico, che riescono
a risolvere qualche problema singolo, ma non
il problema generale. To avrei veramente piace-
re di sentire nella replica del signor assessore,
se replica ci sard, questa sua intenzione di fare
qualche cosa di valido, di veramente buono per
le popolazioni della montagna. Per il resto so-
no d’accordo su questo disegno di legge, e dard
il mio voto favorevole.

PRESIDENTE: La parola al cons. Crespi.

CRESPI: (P.L.I.): Modestissimo studio-
so del problema, non mi sento di poter condi-
videre l'opinione espressa dal signor assessore
nella sua relazione, quando dice che I’abbando-
no del territorio di montagna avrebbe conse-
guenze disastrose per tutto il resto del paese.

Questo, sempre patrlando come studioso del
problema, poteva andar bene al tempo dell’im-
pero romano o del medicevo, certamente non
al tempo attuale, dove I'amministrazione pub-
blica ha tutti i mezzi per ovviare a quegli in-
convenienti, che potrebbero derivare da un ab-
bandono umano della montagna. Questo lo di-
co come modestissimo studioso; come uomo
politico, come politico invece il discorso & evi-
dentemente diverso; come politico devo am-
mettere la situazione contingente e naturalmen-
te devo approvare quanto gia detto dagli amici
e colleghi Vaja, Pruner e Betta, e quindi dire
che approvo senz’altro sia lo spirito che la let-
tera della presente legge.

PRESIDENTE: La parola al cons. Mar-
ziani.

Marziani (D.C.): Brevissimamene, signor
Presidente, per notare con soddisfazione che
questo provvedimento viene in aula e colma
una lacuna che si era aperta lo scorso anno,
quando non potendo finanziare la totalita delle
domande presentate sulla legge 9, ia Giunta
e il Consiglio hanno preso impegno, nella scor-
sa legislatura, di rifinanziare nell’esercizio pre-
sente la parte che sarebbe residuata. Con que-
sto provvedimento, quindi, si copre un buco
aperto lo scorso anno, quindi non & che venga
in discussione tutto il problema e tutta la te-
matica della casa in montagna o della casa ru-
rale, da questo punto di vista altri devono es-
sere i provvedimenti che si devono assumere.
Notata questa soddisfazione resta aperto il di-
scorso grosso della casa in montagna, della ca-
sa rurale ecc., per il quale, nella relazione che
il signor assessore ha preparato, si fa riferimen-
to alla legge della montagna. E’ presumibilmen-
te esatto che la legge della montagna possa en-
tare in funzione col 1970, e per questo aspet-
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to particolare certamente la legge della mon-
tagna potrd dare una mano notevole alla espli-
cazione di una attivitd edilizia in montagna, an-
che se ritengo che il problema dell’ediliza va-
da un po’ riveduto in sede nazionale nel suo
complesso, dato che abbiamo tipi di intervento
estremamente diversi, a seconda che si riferi-
scano a determinate categorie di cittadini. For-
se & il caso che in campo nazionale, ma & di-
scorso che qui & poco pertinente, si faccia il
discorso della casa senza molti aggettivi, n& ru-
rale, n& montana, n& agricola, n& civile, & il
discorso della casa, perché sta diventando un
problema veramente notevole, a livello nazio-
nale, ¢ le aggettivazioni non servono altro che
a distinguere i tipi di intervento e i finanzia-
menti specifici, diminuendo il coacervo di fon-
di disponibili per un itervento massiccio. Quin-
di, rinviamolo pure il discorso generale per la
legge della montagna, vedendo in quel contesto
se determinati aspetti paricolari potranno es-
sere lacunosi o lasciati in disparte dalla legge
della montagna e, di conseguenza, trarre qual-
che conclusione su possibili interventi inte-
grativi che la Regione potrd ancora fare.

PRESIDENTE: La parola al cons. Vir-
gigli.

VIRGIGLI (P.C.1.): Sono dell’avviso che
il provvedimento di legge & necessario per far
fronte appunto a quelli che erano gli impegni
della legge precedente, delle domande che sono
rimaste inevase per difficoltd di mezzi, come
si concepisce dalla proposta di rifinanziamen-
to. Ho soltanto una preoccupazione, che vor-
rei soprattutto sottoporre al signor assessore.
Nella relazione si parla non soltanto di costru-
zione e migliorameno di case rurali, ma si af-
fronta una serie di questioni che mi pare inve-

stono gid altri assessorati, altre leggi, che de-
yono essere prese, indubbiamente che sono gia
presenti, operanti nell’ambito del nostro ter-
titorio, come quello della costruzione di im-
pianti per la raccolta, conservazione e trasfor-
mazione di prodotti agricoli, zootecnici, fore-
stali, miglioramenti di carattere igienico - ri-
cettivo delle abitazioni ai fini dello sviluppo
turistico, e vorrei dire che se a un certo mo-
mento dovesse operare questa legge in tutti
questi settori, signori, 35 milioni servono ve-
ramente troppo poco, e non affronteremmo as-
solutamente niente. L'unica pteoccupazione, ri-
peto, & questa, e credo che il signor assessore
pud poi chiarire che la legge dovrebbe essere
ancorata, come mi sembra sia stato lo spirito
della legge precedente, proprio a questo moti-
vo della costruzione ¢ miglioramento delle ca-
se rurali, e che non possiamo andare oltre per-
ché & un settore talmente largo che non ci con-
sentirebbe nessuna azione concreta. |

Sul problema pilt generale della monta-
gna che qui & stato sollevato certo si potrebbe
dire molto e non credo indubbiamente che sia
neanche la sede questa per fare questo lungo
discorso, ma mi permetterei soltanto indubbia-
mente di dire o di chiedere al sighor assessore
o alla Giunta se fosse possibile, dato che si
prevede la legge nazionale per il 1970 ed inevi-
tabilmente ci dovranno essere misure predis-
poste all’uopo anche da parte della Regione, se
fosse possibile anche qui conoscere, attraverso
alcuni dati, attraverso una relazione del signor
assessore ai consiglieri, questa realtd della no-
stra Regione pet cid che riguarda la montagna,
in modo da mettere il Consiglio nelle condizio-
ni di operare anche con molta pitt solerzia ed
efficacia in merito ai provvedimenti di legge
futuri.

PRESIDENTE: La parola al cons. Tanas.
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TANAS (P.S.U.): Sulla legge 31, signor
Presidente, non abbiamo niente da aggiungere,
perché dobbiamo ricordare di averla approvata
sul finire della penultima legislatura, nell’otto-
bre del 1964, e se ben ricordo era allora asses-
sore competente il collega Pruner, L’abbiamo
approvata perché interveniva a favore di gente
abitante sulla montagna, anche se interveniva
in un settore che, diciamolo pure, non & tipica-
mente attribuito alle competenze regionali.
Quindi noi approviamo questa legge soltanto
come un ulteriore finanziamento di chiusura
della legge 31. Infatti, nella relazione il signor
assessore ci dice che con i modesti 35 milioni,
che poi sono annuali, si coprono le 150 doman-
de che sono tuttora scopette, e poi quindi chiu-
diamo la legge 31. Io mi riallaccerei a quanto
ha detto il collega Marziani, che ha toccato un
tasto veramente interessante. Non & un discor-
so, collega Marziani, non pertinente, & perti-
nentissimo invece, noi dobbiamo affrontarlo,
dovremmo affrontarlo, ed & qua che noi voglia-
mo fare una raccomandazione al signor asses-
sore ed alla Giunta: cercare di coordinare gli
interventi nel settore della casa senza attributi.
E per il nostro statuto la Provincia ha compe-
tenza primaria in edilizia popolare. E allora ab-
biamo cercato di recepire delle leggi nazionali,
vediamo le case dei lavoratori agricoli dipen-
denti, azione che abbiamo fatto come provincia
di Trento assieme alla provincia di Bolzano,
ancora 4 - 5 anni fa; abbiamo recepito la GES-
CAL, la stessa gestione case dei lavoratori, a
Bolzano e a Trento, uniche province in tutta
Italia, costituendo dei comitati provinciali, i
quali hanno le stesse attribuzioni del comitato
nazionale della GESCAL. Io vedrei benissimo
un ente, in questo caso la Provincia, perché ha
le competenze primarie, che possa dare uno
sguardo a tutto il settore, e allora sl possiamo
fare un intervento. Signori, guardate che fac-

clo questa osservazione, non per spirito di po-
lemiche perché con 150 case non si pud certo
sanare la situazione della casa nella nostra re-
gione, ma bisogna pensare al futuro. Il risana-
mento in questo settore, tanto a Trento che a
Bolzano lo fa la Provincia con fondi propri, a
Trento si & speso quasi 3 miliardi negli ultimi
6 anni e allora la legge della montagna dovra
essere delegata alle due Province. All'inizio
della passata legislatura avevamo preso I'im-
pegno, era un accordo politico, che la Regione
non sarebbe pilt intervenuta nel settore del-
Pedilizia popolare proprio perché il settore del-
Pedilizia popolare lo Statuto I'ha ceduto alle
due Province. Ecco, quindi, che noi vogliamo
raccomandare alla Giunta di tener presente nel-
la futura legge il fatto che & necessario «ci sia
un ente solo che operi nella casa senza nessun
aggettivo, nella casa per tutti, nel miglioramen-
to della casa sia per la montagna che per la pia-
nura che per la collina, ma sia un ente che pud
fare un intervento massiccio, un intervento or-
ganico. Per il resto, come ho detto all’inizio,
noi daremo voto favorevole all’attuale disegno
di legge.

PRESIDENTE: La parola all’assessore
Pasqualin.

PASQUALIN (Assessore foreste — D.
C.): Signor Presidente, signori colleghi, con la
legge n. 31 del 1964 e con le leggi di rifinan-
ziamento del 1968 e successivamente questa
del 1969, si voleva affrontare uno dei proble-
mi che & stato messo in evidenza particolare
dai colleghi consiglieri, e cioé affrontare quel-
la che & lesigenza della gente di montagna in
ordine a quante possono essere le Ioro richie-
ste sulle abitazioni rurali. Naturalmente lo spi-
rito non era limitativo a quella che & I’abitazio-
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ne rurale, ma era piuttosto quello di concedere
ai piccoli e ai medi proprietari, a quelli che in
definitiva erano coltivatori diretti o mezzadri,
una vasta gamma di possibilitd, ¢ venisse lascia-
ta a discrezione dell’assessorato una cernita dei
bisogni, e quindi una prioritd delle esigenze
per evadere le domande. Durante la discussio-
ne del bilancio, quando sono state richieste
esplicite conferme sul rifinanziamento di que-
sta legge, da parte del sottoscritto non & che
si sia detto « noi affronteremo radicalmente
questo problema durante il 1969 », proprio
perché esigenze di bilancio non ce lo consenti-
vano, e con il bilancio del 1970 si sarebbe cer-
cato di sanare una situazione che tutti hanno
enunciato essere grave ¢ quindi necessaria di
risoluzione. Le esigenze della gente di monta-
gna, ci sono presenti, ma pretendere che que-
sta legge, che vuole essere di sanatoria di una
determinata situazione, che questa legge di ri-
finanziamento per 35 milioni che porta a un
movimento di capitali di circa 1 miliardo, risol-
va i problemi della gente di montagna, eviden-
temente sarebbe un dire cose non giuste ai col-
leghi e al Consiglio, e quindi anche fare dema-
gogia nei confronti dell’opinione pubblica. La
legge vuole essere, come diceva il collega Mar-
ziani, una sanatoria di quelle che sono state
le richieste entro un certo tempo previsto dal-
la legge. Evidentemente le esigenze restano, le
necessitd restano, i problemi della montagna
restano, e quindi una discussione di carattere
generale e particolare saranno forse essenziali,
ma io pregherei i colleghi del Consiglio di tene-
re presente la volontd di questa legge, che non
& certamente quella di risolvere tutti i proble-
mi, & soltanto un apporto, il pilt modesto pos-
sibile, ma comungue di conclusione di alcuni
disegni di legge, dal 1964 in poi, che hanno
avuto una certa validitd, che hanno portato
alla soluzione alcuni bisogni della gente di mon-

tagna, perché il legislatore di allora ha voluto
affrontare il problema. Queste leggi si sono ri-
tenute valide e quindi titeniamo di doverla ri-
finanziare. Il problema di carattere generale la
Giunta non si sente di affrontarlo oggi, pro-
prio perché in pendenza ci sono dei disegni di
legge di carattere governativo, che possono af-
frontare il problema con una quantitd ben mag-
giore di mezzi, con una sicurezza dj intenti che
potrebbe essere di immediata attualita e, co-
me & stato accennato, potrebbe essere la legge
della montagna. La legge della montagna do-
vrebbe affrontare decisamente questi problemi,
al fine di non abbandonare la gente di monta-
gna a s& stessa, e al fine, come & stato accen-
nato dai signori consiglieti, di una valutazione
la pil1 ampia possibile del fine turistico e quin-
di di una economia integrata. Mi consenta il
collega Crespi di dire che non condivido il suo
pensiero e ciod che se la gente di montagna
abbandona la montagna non succederd niente.
Quando sard approvata questa legge? Certa-
mente non son in grado di ditlo, perché & com-
petenza del governo affrontare questo proble-
ma. Posso dire che con il Presidente nella pros-
sima settimana potremo avere un incontro con
il Ministro e faremo presente qual & la situa-
zione, in particolare anche di questo settore,
di questo settore che non & patrimonio della
Regione, ma & patrimonjo di tutti. Per cui
quando il cons. Tanas parla di coordinamento
ci trova assolutamente consenzienti, consideran-
do che le province hanno competenza propria
in certe materie, e in particolare su quello che
& il risanamento edilizio. Concludo proptio col
dire che vedano i signori consiglieri quello che
& lo spirito della legge, ciog la conclusione di
una situazione che si & particolarmente deter-
minata e che porta ad attingere a questa leg-
ge quelle persone che hanno i requisiti, per i
quali & stata fatta una scelta di priorita, una
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scelta di bisogno, con cid si esautisce quella
che eta una legge di finanziamento del 1968.
Al di 1a di questo evidentemente restano i pro-
blemi, e certamente non potremo risolvetli con
35 milioni di finanziamento, pur portando, co-
me ho detto, 1 miliardo di movimento. I pro-
blemi restano, e sono problemi che tutti noi
della Giunta e loro del Consiglio sentono, e per
i quali noi certamente siamo a disposizione per
affrontarli.

PRESIDENTE: La discussione generale
& chiusa, Pongo in discussione il passaggio al-
la discussione articolata: unanimita,

Art. 1

Per 1g concessione di comtributi previsti
a sensi della legge vegionale 31 ottobre 1964,
n. 31, & autorizzato un limite di impegno di
lire 35 milioni a carico dell’esercizio 1969.

Le annualita relative saranno iscritte nel-
lo stato di previsione della spesa della Regione
in misura di lire 35 milioni per ciascuno degli
esercizi finanziari dal 1969 al 1983.

Pongo in votazione l’art. 1:
a maggioranza con 1 astesione.

approvato

Art. 2

Sono ammesse a godere dei benefici della
presente legge le domande di comtributo pre-
sentate entro il termine stabilito dalla legge
regionale 3 gingno 1968, n. 9.

Pongo in votazione I'art. 2 approvato a
maggioranza con 1 astensione.

Art, 3

All’onere di live 35 milioni a carico del-
Pesercizio 1969 si provvede wmediante pre-
levamento di pari importo dal fomdo iscritto
al capittolo 2090 dello stato di previsione del-

la spesa della Regione per 'esercizio medesimo.

Pongo in votazione l'art. 3: approvato
a maggioranza con 1 astensione.

Chi chiede la parola per dichiarazione di
voto? Nessuno.

Prego distribuire le schede.

(Segue votazione a scrutinio segreto)

La trattazione delle interrogazioni e inter-
pellanze si fard domani mattina. Domani, buo-
na parte della mattinata sard dedicata a questo
argomento, quindi adesso continuiamo con le
altre leggi che ci sono, prego quindi di rimane-
re, perché c’& bisogno anche di una certa mag-
gioranza.

Esito della votazione;

Votanti 37: maggiotanza richiesta 19

34 s

3 schede bianche,

La legge & approvata.

Passiamo al disegno di legge n. 36:

« Approvazione del rendiconto generale

per I'esercizio finanziario 1968 ».

La parola al Presidente della Giunta per
la relazione.

GRIGOLLI (Presidente G.R. — D.C.):
(legge).

PRESIDENTE: La parola al cons. Pa-
squali per la relazione della commissione le-
gislativa finanze.

PASQUALI (D.C.): (legge).

PRESIDENTE: E’ aperta la discussione
generale? Nessuno chiede la parola? Pongo
in votazione il passaggio alla discussione ar-
ticolata: approvato a maggioranza con 1 vo-
to contrario e 2 astenuti.
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Disposizioni speciali

Art. 1

Sono convalidati gli uniti decreti (allegati n. 1, n. 2 e n. 3) del Presidente della Giunta re-
gionale n. 211 del 5 agosto 1968, n. 304 dell’8 novembre 1968 e n. 350 del 31 dicembre 1968
con i quali sono stati effettuati prelevamenti di lire 22.000,000, lire 7.600.000 e lire 400.000
dal fondo di riserva per le spese impreviste, iscritto nel capitolo n. 666 dello stato di previsione
della spesa per Vesercizio finanziario 1968 e ne sono state disposte le assegnazioni ai capitoli di
spesa indicati nei decreti medesinti.

Pongo in votazione art. 1 approvato 2 maggioranza con 1 voto contrario e 7 astenuti.
g g8

Entrate e spese di competenza dell’esercizio finanziario 1968

Art. 2

Le entrate tributarie, extratributarie, per alienazione ed ammortamento di beni patrimoniali e
vimborso di crediti e per accensione di prestiti della Regione, accertate mell’esercizio finanziario
1968 per la competenza propria dell’esercizio stesso, sono stabilite quali visultano dal consuntivo

del bilancio

in . C e e e L. 36.054.009.174

delle guali furono viscosse . . . . . . . . . . . L. 32.288.752.104
e rimasero da viscuotere . . . . . . . . . . . L. 3765.257.070

Pongo in votazione ['art. 2: approvato a maggioranza con 6 astenui.

Art. 3

Le spese correnti, in conto capitale e per rinborso di prestiti della Regione, accertate nell’e-
sercizio finanziario 1968 per la competenza propria dell’esercizio stesso, sono stabilite quali risul-

tano dal consuntivo del bilancio in . . . . . . . . . L. 35.624.534.572
delle quali furono pagate . . . . . . . . . . . L. 16.101.931.473
e rimasero da pagave . . . . . . . . . . . . L. 19.522.603.099

Pongo in votazione P'art. 3: approvato a maggioranza con 7 astenuti.
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Art. 4

Il riassunto generale dei visultati delle entrate e delle spese di competenza dell’esercizio fi-
nanziario 1968 rimane cost stabilito:

Entrate tributarie ed extratributarie L. 33.924947.414
Spese correnti C s L. 10.767.890.536
Differenza . . . . . . . . . . . . . . L 23157.056.878
Entrate complessive L. 36.054.009.174
Spese complessive L. 35.624.534.572
Avanzo di competenza L. 429.474.602

Pongo in votazione ['art. 4: approvato a maggioranza con 8 astenuti.

Entrate e spese residue dell’esercizio 1967 ed esercizi precedenti

Art. 5
Le entrate vimaste da riscuotere alla chiusura dell’ esercizio 1967 restano determinate, come dal
conto consuntivo del bilancio in . . . . . . . . . L. 4.385.748.44%
delle quali furono riscosse . . . . . . . . . . L. 4227760918
e rimasero da viscuotere . . . . . . . . . . . L. 157.987.531

Pongo in votazione 1’art. 5: approvato a maggioranza con 7 astenuti.

Art. 6
Le spese rimaste da pagare alla chiusura dell’esercizio 1967 restano determinate, come dal
conto consuntivo del bilancio, in . . . . . . . . . L. 32.482.184.606
delle quali furono pagate . . . . . . . . . . . L. 13.228.329.807
e rimasero da pagare . . . . . . . . . . .. L. 19.253.854.799

Pongo in votazione 1’art. 6: approvato a maggioranza con 8 astenuti.
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Residui attivi e passivi alla chiusura dell’esercizio 1968

Art. 7

I residui alla chiusura dell’esercizio finanziario 1968 sono stabiliti, come dal conto consun-

tivo del bilancio, nelle seguenti somme:

Somme rvimaste da riscuotere sulle entrate accertate per la competenza

propria dell’esercizio 1968 (art.2)

Somme rimaste da riscuotere sui residui degli esercizi precedenti (art.5) L.

Residui attivi al 31 dicembre 1968 .

L. 3.765.257.070
157.987.531

L. 3.923.244.601

Pongo in votazione 'art. 7: approvato a maggioranza con & astenuti.

Art. 8

I residui passivi alla chiusura dell’esercizio finanziario 1968 sono stabiliti, come dal conto

consuntivo del bilancio, nelle seguenti somme:

Somme rimaste da pagare sulle spese accertate per la competenza propria

dell’esercizio 1968 (art.3) .

Somme rvimaste da pagare sui residui degli esercizi precedenti (art.6) L.

Residui passivi al 31 dicembre 1968

La parola al cons. Marziani.

MARZIANI (D.C.): Vorrei chiedere al-
la cortesia del signor Presidente della Giunta
regionale se ci volesse dare in dettaglio una in-
dicazione relativa ai 38 miliardi dei residui pas-
sivi. B’ sempre una cifra che fa impressione ai
consiglieri, che ormai sanno da che cosa & pro-
vocata in genere, cioé dai ritardi nei versamen-
ti di competenza, dai ritardi nei tempi di at-
tuazione di esecuzione delle opere, e mi pare
che non pud passare I'approvazione di un bi-

L. 19.522.603.099
19.253.854.799

L. 38.776.457.898

lancio consuntivo senza che una cifra di que-
sta natura entitd, 38 miliardi, non sia detta-
gliata a chiarimento anche dell’opinione pub-
blica, altrimenti pud sembrare che la Regio-
ne accumuli di anno in anno passivitd enormi,
senza rendersi conto esattamente delle moti-
vaziont per le quali questi residui vengono pos-
tati ogni anno a bilancio.

PRESIDENTE: La parola al Presidente
Grigolli.
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GRIGOLLI (Presidente GR. — D.C.):
Ringrazio il cons. Marziani che mi da Pocca-
sione per illustrare questo particolare aspetto,
che del resto fa parte della tematica tipica del-
le situazioni di difficoltd dell’ente pubblico, a
fronte di una constata, in qualche misura evi-
tabile ma in qualche misura non evitabile dif-
ficoltd nell’erogare la spesa in tempi accetta-
bili, o quanto meno solleciti, e a fronte di di-

scorsi che a volte si fanno a questo riguardo in .

modo piuttosto approsimativo e che non ten-
gono conto della realtd delle situazioni obietti-
ve non eliminabili. To avevo appunto pregato
P’assesorato competente e la ragioneria di voler
dare qualche indicazione di massima su questa
_situazione. Prima di tutto ho gia avuto occasio-
ne di ricordare all’inizio del dibattito del bi-
lancio 1969 che in questo tema dei residui pas-
sivi incidono vari fattori, e tra di essi ve ne
sono alcuni che dovrebbero essere sicuramente
eliminabili; cito ad esempio tra le situazioni
che avevano allora ricordato, il fatto che troppo
spesso il Consiglio regionale, o in genere le
assemblee legislative, provvedono ad esamina-
te e approvare leggi che comportano spesa
verso la fine dell’esercizio finanziario, il che
evidentemente comporta che entro quell’eser-
cizio non si possa provvedere ai conseguenti
impegni di spesa. Posso anche ricordare fra
altri fatti di questo tipo, una certa consuetitu-
dine che esiste anche a livello della tesoreria
centrale, di accreditare alla Regione somme in
conto leggi statali, Piano Verde od altro, verso
la fine dello stesso esercizio finanziario, il che
per parte propria contribuisce ad accrescere
questo fenomeno. Ma non ¢’& dubbio che la
parte piltt determinante del fenomeno che noi
constatiamo deriva dal gravare, su questa ci-
fra di 38 miliardi di residui passivi, di una si-
tuazione contingente, quale & quella derivata
dai fatti alluvionali, ciod abbiamo avuto ero-

gazioni straordinarie da parte dello Stato, sul-
la 1142, sulla 632 e su alire leggi dello Sta-
to, erogazioni da prevedersi in conto ca-
pitale e quindi da assegnarsi ad opere ultimate.
Quindi il discorso dei tempi tecnici in questi
casi, si fa inevitabile, ed & chiaro che noi questi
soldi dobbiamo tenetli in tesoreria fino al mo-
mento in cui, a collaudo avvenuto, le opere per
le quali & stato assegnato il finanziamento non
siano state ultimate. Posso anche dire, secondo
una specificazione che appunto ho chiesto mi
fosse predisposta, che su questo importo di 38
miliardi Paspetto particolare alluvionale grava
per 16 miliardi, e in particolare grava per la-
spetto lavori pubblici intorno ai 10 miliardi,
per Paspetto agricoltura e foreste intorno ai
4.800.000.000, intorno alle opere pubbliche
di bonifica montana per 1 miliardo in sostan-
za, Accanto a questa situazione obiettiva e non
rimovibile, salvo che evidentemente non ven-
gano accelerati i tempi tecnici di esecuzione
delle opere, ve ne sono altri che qui ricorderd.
Cito i contributi che noi abbiamo deciso di da-
re con legge dello scorso anno ai comuni di
Trento e di Bolzano, loro ricorderanno, per la
realizzazione di infrastrutture attinenti a Tren-
to alla viabilitd e a Bolzano a una certa situa-
zione ferroviaria da eliminarsi, intervento pre-
visto per 1 miliardo, ma che ancora non abbia-
mo erogato, appunto perché la fase di realiz-
zazione di queste opere & appena nello stato
iniziale e quindi non siamo nella condizione
di provvedere ai relativi adempimenti da parte
nostra. Cito poi la costruzione dell’edificio del
comune di Selva Gardena per i campionati, che
& a buon punto ma non & ancora ultimato, e
lo stesso per il comune di Ortisei, anch’esso
in corso di costruzione ma non ancora ulti-
mato. Ecco quindi come noi ricaviamo questo
insegnamento che in definitiva occorra per par-
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te nostra come amministrazione accelerare i
tempi della spesa il pily possibile, ma che in
qualche misura cid non & possibile per ragioni
obiettive, Vorrei ricordare, non per consolarci
con i mali altrui, evidentemente, perché 'im-
pegno di spendere sollecitamente per me & fon-
damentale e tra i piti assillanti, ma vorrei ricor-
dare che rispetto ad altre Regioni, tutto som-
mato, riteniamo di poterci presentare in con-
dizioni di snellezza nell’erogazione delle spe-
se sufficientemente idonee a consentirci una
certa figura, comparativamente evidentemente
con il quadro generale della pubblica ammini-
strazione: la Regione siciliana aveva al 31 di-
cembre del 1966 residui passivi per 258 mi-
liardi, non ha ancora presentato i rendiconti del
1967-68; la Regione Sarda non ha presentato
il rendiconto del 1968; il Friuli-Venezia Giu-

lia, che ha un bilancio di poco superiore al no-
stro, che & intorno ai 45 miliardi, aveva al 31
dicembre di quest’anno residui passivi per 95
miliardi, praticamente per il doppio del bilan-
cio esistente. Le Province anche da noi hanno
in questo profilo qualcosa da dire o da farsi
rilevare perché si tratta di 15 miliardi di re-
sidui passivi in provincia di Trento e di 12 mi-
liardi di residui passivi in provincia di Bolzano.

Ecco quindi spiegato il fenomeno, con al-
cune cifre e con alcune indicazioni, ma rima-
nendo valido, ripeto I'impegno doveroso no-
stro di fare per parte nostra tutto cid che oc-
cotre per accelerare, comunque, i tempi della
spesa.

PRESIDENTE: Metto in votazione lart.
8: approvato a maggioranza con 8 astenuti.

Situazione finanziaria

Art. 9

Elaccertato nella somma di Lire 2.466.194.040 lavanzo finanziario dlla fine dell’esercizio

1968 come risulta dai seguenti dati:

ATTIVITA

Avanzo finanziario al 1 gennaio 1968
Entrate dell’esercizio finanziario 1968

L.~ 1.808.763.328
L. 36.054.009.174

Miglioramento nei residui attivi lasciati dagli esercizi 1967 e precedenti,

cioé:
accertati

al 1 gennanio 1968
al 31 dicembre 1968

L. 4.348.966.210

L. 4.385.748.449 L. 36.782.239

i
i
z
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Diminuzione dei residui passivi lasciati dagli esercizi 1967 e precedenti,

cioé:
accertati
al 1 gennaio 1968 L. 32673358477
al 31 dicembre 1968 L. 32.482.184.606 L. 191.173.871
L. 38.090.728.612
PASSIVITA’
Spese dell’esercizio finanziario 1968 . . . . . . . . L. 35.624.534.572
Avanzo finanziario al 31 dicembre 1968 . . . . . . . . L. 2.466.194.040

L. 38.090.728.612

Pongo in votazione I’art, 9: approvato a maggioranza con 8 astenuti.

AMMINISTRAZIONI ED AZIENDE SPECIALI

Cassa regionale antincendi

Art. 10

Le entrate correnti del bilancio della Cassa regionale antincendi, accertate nell'esercizio fi-
nanzigrio 1968 per la competenza propria dell’esercizio medesimo, sono stabilite, quali risultanc
dal conto consuntivo della Cassa stessa, allegato al conto del bilancio della Regione,

in . . . . .. . . . ; . . .. . L. 325.927.996
delle quali furono riscosse . . . . . . . . . . . L. 325.927.996
e rimasero da riscuotere . ) . . . . . . . . . L. -

Pongo in votazione I'art. 10: approvato a maggioranza con 9 astenuti.

Art. 11
Le spese correnti del bilancio della Cassa predetta, accertate nell'esercizio finamziario 1968
per la competenza propria dell’ esercizio stesso, sono stabilite in . . . L. 332.702.023
delle quali furono pagate . . . . . . . . . . . L. 314.928.558
e rimasero da pagare . . . . . . . . . . . L. 17.773.465

Pongo in votazione P'art. 11: approvato a maggioranza con 8 astenuti.
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Art, 12
Le entrate del bilancio della Cassa medesima, rimaste da riscuotere alla chiusura dell’eserci-
zio 1967, vestano determinate in . . . . . . . . L. 195,910
delle quali furono riscosse . . . . . . . . . . L. --
e rimasero da riscuotere . . . . . . . . . .. L. 195,910

Pongo in votazione Part. 12: approvato a maggioranza con 9 astenuti.
g2g

Art. 13
Le spese di bilancio della Cassa medesima, vimaste da pagare alla chiusura dell’ esercizio 1967
restano determinate in . . . . . . . ... . L. 4.517.330
delle quali furono pagate . . . . . . . . . . . L. 4.495.700
e rimasero da pagare . . . . . . . .. ... L. 21.630

Pongo in votazione ['art. 13: approvato a maggioranza con 7 astenuti.

Are, 14

I residui attivi dlla chiusura dell’ esercizio finanziario 1968 sono stabiliti nelle seguenti som-
me:
Somme vimaste da riscuotere sulle entrate accertate per la competenza

propria dell’esercizio 1968 (art. 10) . . e L. - -
Somme rimaste da riscuotere sui residui degli esercizi precedeﬂtz

{art. 12y . . . L e L. 195.910
Residui attivi al 31 dicembre 1968 . . . . . . . . . L. 195.910

Pongo in votazione l'art. 14: approvato a maggioranza con 8 astenuti.

Art. 15

I residui passivi alla chiusura dell’esercizio finanziario 1968 somo stabiliti nelle seguenti som-
me: :
Somme rimaste da pagare sulle spese accertate per la competenza
propria dell’esercizio 1968 (art. 11) . . S L. 17.773.465
Somme rimaste da pagare sui vesidui deglz esercizi precedentz :
(art. 13) L. e L. 21.630
Residui passivi al 31 dicembre 1968 . . . . . . . . L. 17.795.095

Pongo in votazione l'art. 15: approvato a maggioranza con 8 astenuti.
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Art. 16

La situazione finanziaria della Cassa regionale antincendi, alla fine dell’esercizio 1968, ri-
sulta come appresso:

ATTIVITA’
Avanzo finanziario al 1 gennaio 1968 . . . . . . . . L. 8.680.108
Entrate dell’esercizio 1968 . . . . . . . . . . L. 325.927.996
Diminuzione nei residui passivi lasciati dagli esercizi 1967 e precedenti,
cioé:
decertats
al 1 gennaio 1968 L 4517595
al 31 dicembre 1968 L. 4517330 L. 265
L. 334.608.369
PASSIVITA’
Spese dell’esercizio 1968 . . . Ce e L. 332.702.023
Avanzo finanziario al 31 dicembre 1968 e L. 1.906.346

L. 334.608.309

Pongo in votazione ’art. 16: approvato a maggioranza con 8 astenuti,

Chi chiede la parola per dichiarazione di Esito della votazione:

voto? La parola al cons. Vaja,
Provincia di Trento:

VAJA (S.V.P.): Um einer konsequenten votanti 20 — maggioranza richiesta 14
un kohirenten Haltung willen, wird sich die 16 si
Fraktion der Siidtiroler Volkspartei der Stimme 3 1o
enthalten. 1 scheda bianca;

(Per tener coerentemente fede al proprio Provincia di Bolzano:
atteggiamento, il gruppo della S.V.P. si asterrd votanti 15 — maggioranza richiesta 13
dal voto). 7 &

8 schede bianche.
Prego distribuire le schede.

(Segue votazione a scrutinio segreto) Non avendo tiportato Ja maggioranza pre-
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scritta dall’art. 73 il rendiconto generale 1968
va trasmesso al Ministero dell’interno.

Prego di prendere posto e di rimanere in
aula perché passiamo alla trattazione dell’ulti-
mo provvedimento di legge, ciod il disegno di
legge n. 37:

<« Terzo provvedimento di variazione al bi-
lancio di previsione della Regione Trentino-Al-
to Adige per FPesercizio finanziario 1969 ».

La parola al Presidente della Giunta per
la relazione.

PRESIDENTE: La parola al cons. Pa-
squali per la relazione della Commissione le-
gislativa alle finanze.

PASQUALI (D.C.): (legge).

PRESIDENTE: E’ aperta la discussione
generale, Nessuno prende la parola? La discus-
sione generale & chiusa.

Pongo in votazione il passaggio alla di-

GRIGOLLI (Presidente GR. - D.C.): scussione articolata: approvato a maggioranza
(legge). con 1 astensione.
Art. 1

Nello stato di previsione dell’entrata per Uesercizio finanziario 1969 sono introdotte le varia-

zioni di cui all’ annessa Tabella A.

VARIAZIONI ALLO STATO DI PREVISIONE DELL’ENTRATA

a) in aumento:

Cap. 150 - Proventi dell’imposta governativa nella regione per I'ener-

gia elettrica ed il gas ivi consumati.

TABELLA A
PER IESERCIZIO FINANZIARIO 1969
TITOLO | - ENTRATE TRIBUTARIE
53.000.000
da riportare 53.000.000
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Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Pongo in votazione lart. 1 approvato a maggioranza con 7 astensioni.
g

350 -

400 -

956 -

982

984 -

1081 -

1132 -

Riporto
TITOLO i]- ENTRATE EXTRATRIBUTARIE

Interessi su giacenze di cassa presso il Tesoriere della Re-
gione ecc.

Avanzo di gestione della Cassa regionale antincendi.

Assegnazione del Ministero dell’Agricoltura e delle fore-
ste per gli interventi da effettuare nel territorio della re-
gione a sensi dell’art. 7 della legge 27 ottobre 1966, n.
910 (contributi)

- Assegnazione del Ministero dell’Agricoltura e delle foreste

per gli interventi da effettuare nel territorio della regione
a sensi dell’articolo 24 della legge 27 ottobre 1966, n 910

Assegnazione del Ministero dell’Agricoltura e delle fore-
ste per gli interventi da effettuare nel territorio della re-
gione a sensi dell’art. 26 della legge 27 ottobre 1966, n.
910

Assegnazione del Ministero dell’Agricoltura e delle foreste
per gli interventi da effettuare nel territorio della regione
a sensi della legge 22 luglio 1966, n. 614 (sistemazione
bacini montani e bonifica montana)

Assegnazione del Ministero dell’Agricoltura e delle foreste
per gli intetventi da effettuare nel territorio della regione a
sensi dell’art. 3 del D.L. 30 agosto 1968, n. 917, conver-
tito nella legge 21 ottobre 1968, numero 1088

Totale

Art, 2

53.000.000

610.000.000

1.906.346

32.000.000

200.000.000

157.000.000

290.000.600

300.000.000

1.643.906.346

Nello stato di previsione della spesa per Uesercizio finanziario 1969 sono introdotte le varia-
zioni di cui all’annessa Tabella B.
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VARIAZIONI ALLO STATO DI PREVISIONE DELLA SPESA
PER L’ESERCIZIO FINANZIARIO 1969

a) in diminuzione:

Cap.

670 -

TITOLO {1 - SPESE CORRENTI

FINANZE E PATRIMONIO

Fondo a disposizione per far fronte ad oneri dipendenti
da provvedimenti legislativi

TABELLA B

68.000.000

b) in aumento:

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

Cap.

495

580

715

731 -

TITOLO | - SPESE CORRENTI

PRESIDENZA DELLA GIUNTA REGIONALE

Spese per il Consiglio regionale

FINANZE E PATRIMONIO

Spese per il corredo, I'equipaggiamento e I'armamento del
personale forestale

Spese casuali

AGRICOLTURA E COOPERAZIONE

Contributi e sussidi per la stampa di periodici di propagan-
da agraria, anche con riguardo alle esigenze linguistiche

(di nuova istituzione) - Provvidenze a favore delle coope-
rative agricole e delle associazioni di produttori ed alleva-
tori (L.R. 1 settembre 1969, n. 9)

76.000.000

6.650.000

6.346

1.000.000

30.000.000

da riportare

113.656.346
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riporto 113.656.346
INDUSTRIA E COMMERCIO

Cap. 800 - Contributi e sussidi per iniziative intese a promuovere ed

incrementare le attivitd commerciali ed il collocamento dei
prodotti regionali all’interno ed all’estero 3.000.000

ECONOMIA MONTANA E FORESTE

Cap. 1051 - Gestione delle segherie e degli altri stabilimenti e utilizza-

zione in economia dei prodotti delle foreste 9.250.000
TURISMO

Cap. 1170 - Spese per attivitd di propaganda, pubblicitd ed organizza-

zione turistica (L.R. 30 aprile 1952, n. 18) 6.500.000
ECONOMIA MONTANA E FORESTE

Cap. 1335 - Contributi per iniziative intese a proteggere ed incremen-

tare la fauna venatoria 7.000.000
ENTI LOCALI

Cap. 1570 - Assistenza ai lavoratori, ai disoccupati, agli emigranti ecc. 10.000.000

Cap. 1575 - Contributi e sussidi ad istituzioni, enti ed associazioni con
finalita di assistenza a beneficenza 1.000.000

TITOLO 1l - SPESE IN CONTO CAPITALE
FINANZE E PATRIMONIO

Cap. 2090 - Fondo a disposizione per far fronte ad oneti dipendenti da
provvedimenti legislativi 142.500.000
da riportare 292.906.346
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Cap

Cap

Cap

Cap

Cap

Cap

Cap

. 2405 -

. 2501 -

. 2602 -

. 3020 -

. 3025 -

. 3060 -

. 3265 -

riporto

AGRICOLTURA E COOPERAZIONE

Spese, contributi e sussidi a sensi degli articoli 1 e 2 della
LR. 1 settembre 1962, n. 18 a favore della zootecnia

Contributi per assicurate una pili estesa ¢ razionale difesa
delle colture da parassiti animali e vegetali e da malattie da
virus (art.7 legge 27 ottobre 1966, n. 910)

Concorso negli interessi su prestiti di esercizio ecc. (art. 3
del D.L. 30 agosto 1968, n. 917, convertito nella legge 21
ottobre 1968, n. 1088)

ECONOMIA MONTANA E FORESTE

Spese per l'attuazione degli interventi di rimboschimento
e di ricostituzione boschiva nei perimetri dei bacini mon-
tani e nei comprensori di bonifica montana diretti soprat-
tutto ad assicurare la efficienza delle opere di sistemazione
idraulica compreso il consolidamento delle dune e sabbie
mobili dei litorali (articoli 26 e 27 legge 27 ottobre 1966,
n. 910) L
Spese per I'attuazione di programmi straordinari di opere
pubbliche nei comprensori di bonifica montana e nei baci-
ni montani {articoli 24 e 25 legge 27 ottobre 1966, n. 910}

Spese per la progettazione ed esecuzione delle opere stra-
ordinarie di sistemazione dei bacini montani e bonifica
montana a sensi delle leggl 10 agosto 1950, n. 647, 15
luglio 1954, n. 543, 29 luglio 1957, n. 635 e 22 luglio
1966, n. 614

Contributi e concorso a sensi della L.R. & febbraio 1956,
n. 4, a favore dei tetritori montani

da riportare

292.906.346

30.000.000

32.000.000

300.000.000

157.000.000

200.000.000

290.000.000

120.000.000

1.491.906.346
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riporto 1.491.906.346

INDUSTRIA E COMMERCIO

Cap. 3615 - Concorso in conto interessi a favore dei comuni per la re-
alizzazione di insediamenti industriali (art. 3 L.R. 4 otto-
bre 1965, n. 11 e LL.RR. 18 agosto 1967, n. 20 - 15 giu-

gno 1968, n. 12 e 1 settembre 1969, n. 7)

120.000.000

TURISMO

Cap. 4132 - (di nuova istituzione) - Provvidenze per la realizzazione di
impianti sportivi complementari alla attivita turistica (L.R.

1 settembre 1969, n. 8)

STEGER (S.V.P.}): Ich michte nur ganz
kurz zum Kap. 2405 Stellung nehmen. Es
handelt sich um die 30 Millionen, die fiir die
Provinzen Bozen und Trient 10 zu 20 auf-
geteilt wurden. In diesem Zusammenhang
mochte ich darauf aufmerksam machen, dafl
die Erfordernisse im Bereich der Viehwirt-
schaft in der Provinz Bozen nicht geringer als
jene in der Provinz Trient sind. Ich mdchte
heute jedoch nicht einen Abidnderungsantrag
unterbreiten, sondern, dhnlich wie in der Fi-
nanzkommission, darauf hinweisen, dafl ein
entsprechender Ausleichsbetrag im Laufe des
Haushaltsjahres 1970 gewihrt werden mdge,
damit die offenen Betrige der Viehzuchtver-
binde mit einer Erhchung im nichsten Jahr
beriicksichtigt werden konnen.

AuBerdem mochte ich als Prisident des
Jagdkomitees der Regionalregierung zugute
halten, daf sie den Etfordernissen des Jagd-

100.000.000

Totale 1.711.906.346

komitees entsprechend einen Betrag von 7 Mil-
lionen auf Kap. 1335 vorgeschen hat, mit
welchem die Arbeit desselben erleichtert wird,
da es nun moglich sein wird, in der Provinz
Bozen entsprechende Kontrollen durchzu-
fithren.

(Vorrei, brevemente, prendere posizione
sul capitolo 2403, concernente i 30 milioni pre-
visti per le province di Trento e Bolzano e ri-
partiti in rapporto di 20 a 10. Desidero, in pro-
posito, richiamare Uattenzione sul fatto che le
esigenze nel settore xootecmico nom SOnG, i
provincia di Bolzano, inferiori a quelle della
provincia di Trento. Comungue non intendo,
oggi, presentare un emendanmento, ma bensi
chiedere, come gid fatto nella Commissione fi-
nanze, che venga concesso e 1esso in previsio-
ne nel bilancio del 1970 un adeguato imporio
perequativo, il quale consenta di poter, per I'an-
no venturo, contare su di un aumento per gli
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importi scoperti delle Associazioni allevatori.

Vorrei inoltre, quale Presidente del Comi-
tato per la caccia, dare atio al Governo regio-
nale di aver, conformemente alle esigenze, stan-
ziato sul capitolo 1335 un importo di 7 milioni
di live, grazie al quale sard possibile effettuare
in provincia di Bolzano adeguati controlli, e fa-
cilitare quindi i lavoro del Comiitato stesso).

PRESIDENTE: La parola al Presidente
della Giunta.

GRIGOLLI (Presidente G.R. — D.C.):
Posso confermare al cons. Steger quanto detto
in commissione., Come il cons. sa, noi eravamo
di fronte ad una precisa richiesta su questo ca-
pitolo da parte della provincia di Trento, che in
tema di zootecnia aveva fatto presenti esigen-
ze particolari con la richiesta di una cifra, che
noinonabbiamo potuto completamente accoglie-
re, ma solo considerare in buona parte. Abbiamo
posto qui una cifra per la provincia di Bolzano,
per quanto non ci fossero pervenute richieste
specifiche, considerando che tali problemi si-
curamente esistono anche in provincia di Bol-
zZano.

To sono del parere che sul bilancio 1970,
poiche sard possibile meglio e dettagliamente
indicare anche le situazioni in provincia di Bol-
zano, possiamo trovare una forma di intesa suf-
ficente per affrontare, io confido, i problemi
dell’una e dell’altra provincia in modo idoneo.

PRESIDENTE: La parola al cons. Pruser.

PRUNER (P.P.T.T.):Per avere un chia-
rimento sulla spesa relativa all’acquisto di una
porzione del Palazzo Giulia in Trento, e pre-
cisamente per sapere come & giustificata la spe-

sa, se & giustificata, qual & il prezzo, se & un
prezzo conveniente, se & un prezzo fissato in
base ad una perizia tecnica e infine per sapere
se la procedura, che verrd seguita, & quella di
una legge ad hoc per I'acquisto di questo im-
mobile. Ma pit che altro interessa a noi sapere
le ragioni di ordine logistico, in primo luogo,
¢ tecnico, che hanno indotto o costretto forse
la Giunta ad addivenire a questa decisione.

PRESIDENTE: La parola al Presidente
della Giunta.

GRIGOLLI (Presidente G.R. — D.C.):
S, dal punto di vista formale & chiaro che noi,
attraverso questo provvedimento, mettiamo nel
capitolo del « fondo provvedimenti legislativi »
la somma occorrente anche per P'acquisto di
questa porzione del palazzo Giulia, sul cap.
2090, ed & chiaro che, di conseguenza, dovre-
mo legiferate e rendere disponibili in un se-
condo momento quei fondi che ora accanto-
niamo.

Per quanto riguarda il merito, qui si trat-
ta di una operazione intesa a concentrare gli
uffici che non si era previsto di riunire in que-
sto palazzo, e che sono i cosiddetti uffici peri-
ferici della Regione operanti in provincia di
Trento; si tratta in sostanza dell’ispettorato
provinciale dell’agricoltura, del ripartimento fo-
restale, dell’ufficio minerario, del libro tavola-
re e dell’ufficio dei bacini montani. Abbiamo
constatato che le spese di affitto sono piuttosto
sostenute, sono intorno ai 20 milioni annui,
¢ abbiamo poi considerato che dal punto di vi-
sta funzionale dovrebbe riuscire notevolmente
piti agevole per i cittadini che devono accedere
agli uffici e che attualmente devono girare mez-
za cittd per passare tra agricoltura e foreste e
bacini montani, e anche ai fini stessi del proce-
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dere delle cose, delle pratiche e delle attivita,
nell’ambito dell’amministrazione, crediamo che
dovrebbe riuscire una iniziativa indicata e ido-
nea. Naturalmente si & fatta una perizia in que-
sti casi, cons. Pruner, e da parte del nostro uf-
ficio tecnico si & giudicato congruo il prezzo,
si & fatta una trattativa, evidentemente i risul-
tati non sono quelli della offerta di partenza,
come in questi casi avviene, il punto finale di

arrivo perd & stato giudicato congruo da parte
dei nostri uffici tecnici e di riflesso, quindi, ri-
teniamo di avere potuto mettere le premesse
per una operazione -che, nel profilo funzionale
e anche in definitiva della spesa, dovrebbe ri-
sultate per 'amministrazione un fatto positivo.

PRESIDENTE: Pongo in votazione P'art,
2: approvato a maggioranza con § astensioni.

Art. 3

Nell’allegato n. 1 approvato con Uart. 5 delle disposizioni relative al bilancio della Regione
per Uesercizio finanziario 1969 sono introdotte le seguenti variazioni in aumento:

Agricoltura
Cap. n. 2405

e Cooperazione

L. 30.000.000

Economia montana e foreste

Cap. n. 3265

L. 190.000.000

Turismo

Cap. n. 1170

L. 6.500.000

Pongo in votazione P'art. 3: apptovato a maggioranza con 7 astensioni.

Art. 4

Nell’allegato n. 2 approvato con lart. 6 delle disposizioni relative al bilancio della Regione

per Uesercizio finanziario 1969 sono introdotie

Provincia di Trento

le seguenti variazioni in aumento:

Provincia di Bolzano

Limite ) Limite .

d'inpegno Stanziamento Fimpegno Stanziamento
Agricoltura e cooperazione
Cap. n. 2405 20.000.000 - 10.000.000
Industria e commercio
Cap. n. 3615 60.000.000 60.000.000 60.000.000 60.000.000
Turismo
Cap. n. 4132 50.000.000 50.000.000 50.000.000 50.000.000
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Pongo in votazione Fart. 4: approvato a maggioranza con 9 astensioni.
g

Art, 5

Nel bilancio della Cassa regionale antincendi per U'anno finanziario 1969 e negli allegati n. 1
e 2 4l bilancio stesso, sono introdotte le variazioni di cui all’ annessa Tabella C.

Leggo la tabella C.
TABELLA C

VARIAZIONI AL BILANCIO DI PREVISIONE DELLA CASSA REGIONALE ANTINCENDI
PER L’ESERCIZIO FINANZIARIO 1969

ENTRATA

a) in aumento:

Avanzo dell’esercizio finanziario 1968 1.906.346

SPESA

1) in aumento:

TITOLO | - SPESE CORRENTI -

Art. 80 - Avanzo di gestione da versare alla Regione 1.906.346

La parola al cons Steger.

STEGER (S.V.P.): Ich. mijchte {iber Ankauf des Palazzo Giulia in Trient vorge-
dasselbe Thema wie Kollege Pruner sprechen, sehen. Ich bin nicht gegen den Ankauf eines
jedoch in einem anderen Sinn: In der Tabelle Gebdudes fiir Biirordume, denn die Biirokratie

C unter 4. Beilage sind 324 Millionen fiir den wird immer weitverzweigter und deshalb auch .
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der Bedarf an Biroriumen immer grofler. Ich
sehe auch ein, dal man die Regionalverwaltung
in eigenen Riumen unterbringen mochte, doch
auch in der Provinz Bozen befinden sich Re-
gionalbliros zum groften Teil in gemieteten
Riumlichkeiten. Ich denke zum Beispiel an
Bruneck, wo alle Regionalimter in verschie-
denen Hiusern und gemieteten Rdumen unter-
gebracht sind. Mir scheint es, dafl es an der
Zeit wire, auch fiir diese Amter eigene Raum-
lichkeiten vorzusehen. Ich ersuche somit den
Herrn Prisidenten im Zuge der Geldausschiit-
tungen auch fiir die Provinz Bozen die etfor-
derlichen Betrdge zur Verfiigung zu stellen,
damit die Regionalimter entsprechend unter-
gebracht werden konnen. '

(Intendevo io pure dire gqualcosa sull’ar-
gomento toccato dal collega Pruner, seppur in
altro senso. Nell'allegato 4 della Tabella C so-
no previsti 324 milioni per Pacquisto del pa-
lazzo Ginlia a Trento. Non é che io sia con-
trario all’acquisto di uno stabile, poiché so be-
nissimo che il meccanismo della burocrazia si
va, via via, estendendo e con esso aumenta ov-
viamente anche il fabbisogno di locali per uf-
fici. Comprendo benissimo anche il desiderio
di voler sistenare I amministrazione regionale in
locali di proprietd; d’altro canto, anche in pro-
vincia di Bolzano la gran parte degli uffici re-
gionali sono insediati in locali d’affitto. Pren-
diamo ad esempio Brumico, ove tutti gli uffi-
ci della Regione, sparsi qua e la, occupano lo-
cali d’affitto in diversi stabili. Ritengo quindi
che sarebbe tempo di sistemare comveniente-
mente anche quegli uffici. Prego pertanto il
signor Presidente di provvedere a che, proce-
dendo alla ripartizione dei fondi, vengano mes-
si a disposizione, anche per la provincia di Bol-
zano, i mexzi mecessari pey mun’udegugta siste-
mazione degli uffici regionali).

PRESIDENTE: La parola al Presidente Gri-
golli.

GRIGOLLI (Presidente G.R. - D.C.}:
Ho ascoltato quanto riferito dal cons, Steger.
Qui si parla di conguaglio che avviene ogni 5
anni, e cid mi da tempo e spazio per considerare
le cose in un certo arco di tempo, quindi in que-
sto arco di tempo possono avvenire molte co-
se e io vedrd per parte mia di considerare an-
che questa. Devo dire per altro che abbiamo
in corso di costruzione in questo momente due
edifici regionali, a Vipiteno e a Silandro, ap-
punto pet dare ospitalitd idonea, moderna e
funzionale agli uffici che operano in provincia
di Bolzano, a parte che non pili tardi dell’an-
no scorso abbiamo ultimato la sede di Bolzano
degli uffici regionali. Quindi io non vorrei
adesso fare il muratore a oltranza, perché ci
sono altre cose forse pilt urgenti e pressanti,
quindi anche in questa materia occorre proce-
dere con una certa gradualit3.

PRESIDENTE: Pongo in votazione Vart.
5: approvato a maggioranza con 7 astensioni.

Chi chiede la parola per dichiarazioni di
voto? La parola al cons. Vaja.

VAJA (SV.P.): Aus grundsitzlichen
Uberlegungen wird sich die Praktion der Siid-
tiroler Volkspartei wie bisher der Stimme ent-
halten.

{Per questioni di principio il gruppo della
S.V.P. continuera ad astenersi dal voto).

PRESIDENTE: Prego distribuire le sche-
de.

{Segue votazione a scrutinio segreto)



V1 Legislatura Seduta 30 pag. 67

Esito della votazione: 17 si

. - . 5 no.
Provincia di Bolzano:

Non avendo la legge ottenuto la prescritta
votazione prevista dall’art. 73 dello Statuto,
passa al Ministero degli interni per I'approva- |
zione; La seduta & tolta e rinviata a domani
mattina per la trattazione di interpellanze e in- |
terrogazioni.

votanti 14 - maggioranza richiesta 13

6 st
1 no
7 schede bianche;

Provincia di Trento:

votanti 22 - maggioranza richiesta 14 (Ore 18,30) |







