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Ore 10.05

PRESIDENTE: La seduta & aperta. Ap-
pello nominale.

UNTERPERTINGER (Segretario que-
store - SV.P.}: (fa Uappello nominale).

PRESIDENTE: Lettura del processo ver-
bale della seduta 30-3-1967.

UNTERPERTINGER (Segretario que-
store - SV.P.): (legge il processo verbale).

PRESIDENTE: Osservazioni al verbale?
Nessuna, il processo verbale & approvato.

Riprende la discussione sul disegno di leg-
gen. 82: « Stati di previsione dell’entrata e del-
la spesa della Regione Trentino - Alto Adige per
Pesercizio finanziario 1967 ».

La parola al cons. Dalsass.

DALSASS (S.V.P.): Sehr geehrter Herr
Prisident! Sehr geehrter Herr Assessor! In
den vorangegangenen Sitzungen des Regional-
rates ist schon des langen und breiten iiber
den Sektor der Industrie gesprochen worden.
Deswegen méchte ich dariiber nicht mehr viele
Worte verlieren, sondern mich nur auf einige
Detailprobleme beschriinken, die die Autobzhn

betreffen. Und ich will dies gerade in der De-
batte beziiglich ihres Assessorates aufwerfen,
weil Sie ja sozusagen auch fiir die Autobahn
zustindig sind; das geht doch aus Threm so
ausfithrlichen Bericht klar hervor. Ich glaube,
es ist gar nicht notwendig, dafl auch ich, wie
Sie es schon getan haben, die Bedeutung und
die Wichtigkeit der Autobahn unterstreiche.
Die Autobahn ist wirklich das wichtigste Bau-
vorhaben, das verwirklicht werden soll, und
zwar auf schnellstem Wege. Und gerade we-
gen der Bedeutung und der Wichtigkeit dieses
Bauvorhabens ist es selbstverstindlich, daf}
auch die anderen Verwaltungen — ich spreche
irc diesem Falle von den Gemeindeverwaltun-
gen und hauptsichlich von der Landesverwal-
tung — sich an der Verwirklichung dieses Bau-
vorhabens interessieren, dieselbe irgendwie
miterleben und, wo sie es fiir angebracht er-
achten, irgendwie mitbestimmen mochten. Ich
setze dies voraus, weil ja die Autobahn den
wirtschaftlichen Interessen der ganzen Provinz
und der gesamten Bevilkerung Rechnung tra-
gen sollte. Deswegen hat auch die Landesver-
waltung von Bozen es fiir notwendig befun-
den, sich hie und da einzuschalten, d.h. mit
der Autobahngesellschaft Fihlung aufzuneh-
men, um Detailprobleme gemeinsam zu stu-
dieren und deren Losung vorzuschlagen.

Ich beziehe mich in diesem Falle auf die
Autobahnausfahrt Auer-Neumarkt, auf die Aus-
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fahtr also im Bozner Unterland. Ich mdchte
die Entstehungsgeschichte des Projektes etwas
erklaren. Vor gut zwei Jahren hat auf Wunsch
der Autobahngesellschaft in Auer eine Zusam-
menkunft stattgefunden, an welcher die Ver-
treter der Gemeinden des Unterlandes und
auch ich als Vertreter der Landesverwaltung
teilgenommen haben. In dieser Zusammenkunft
hat man des langen und breiten dariiber de-
battiert, wo die Autobahnausfahrt gebaut wer-
den soll und welchen Anschlu sie bekommen
soll. Man hat sich dann geeinigt, die Ausfahrt
auf die Landesstrae Auer-Tramin vorzuneh-
men, bzw. einen Anschlufl an diese Landes-
strafle vorzusehen. Das Projekt der Autobahn-
gesellschaft wurde auch in diesem Sinne aus-
gearbeitet und nach Rom weitergeleitet. Selbst-
verstindlich war anzunehmen — zumindestens
wir, als Vertreter der Landesverwaltung, haben
dies getan —, dafl die Autobahngesellschaft
dieses so ausgearbeitete Projekt auch verwirk-
lichen wiirde. Dem ist aber nicht so. Nach un-
gefdhr einem Jahr muften wir erfahren, dafl
die Autobahngesellschaft, auf Betreiben be-
stimmter Kreise, nun eine Anderung an dieser
Autobahnausfahrt vornehmen modchte. Wir
konnten aber nichts Genaues erfahren und
haben deswegen von der Autobahngesellschaft
verlangt, auch uns eventuelle Abinderungsan-
trige oder -vorschlige zu unterbreiten, Dies ist
getan worden: Mit Schreiben vom 3. Februar
1966 hat die Autobahngesellschaft der Lan-
desverwaltung von Bozen ihre Absicht kund-
getan, die Ausfahrt nicht mehr an der Landes-
sttalle  Auer-Tramin vorzunehmen, sondern
eine Briicke {iber die Etsch zu bauen, um sich
an die Staatsstrafle Nr. 12, Variante Neumarkt,
anzuschlieBen. Wir haben in dieser Lisung
eine starke Benachteiligung des gesamten Ge-
bietes rechts der Etsch, des Kalterer Sees, von
Kaltern, Tramin usw. geschen. Deswegen ha-
ben wir es fiir notwendig erachtet, als Landes-

verwaltung dazu Stellung zu nehmen und ha-
ben folgenden Standpunkt eingenommen: Das
Abidnderungsprojekt, so wie es am 3. Februar
1966 der Landesverwaltung unterbreitet wur-
de, kann ohne weiteres mit der Zustimmung
der Landesverwaltung verwirklicht werden,
unter der Voraussetzung — und dies wurde
ganz klar hervorgehoben —, daf auch die
rechte Etschseite, also Kalterer See, Kaltern
und Tramin, mit einer entsprechenden Ver-
bindungsstrafle versehen wird; und unter einer
entsprechenden Verbindungsstralle versteht sich
eine Ausfahrt in die Strae Auer-Tramin, und
zwar ohne Bahnschranken selbstverstindlich,
denn es ist heutzutage ja gar nicht mehr denk-
bar, eine neue Stralle zu bauen und gleichzei-
tig die Bahnschranken zu belassen, wo man
tiberall und jede Korperschaft bemiiht ist, die-
selben durch den Bau von Uber- oder Unter-
fithrungen abzuschaffen. Also es wurde diesem
ersten Abdnderungsantrag der Autobahngesell-
schaft von seiten der Landesverwaltung zuge-
stimmt, mit der Bedingung, daf auch eine ent-
sprechende Verbindung ohne Bahnschranken
mit der rechten Etschseite gesichert werde.
Diese Stellungnahme der Landesverwaltung
wurde der Autobahngesellschaft am 2. Mirz
1966 ganz klar mitgeteilt, mit dem Ersuchen,
dazu Stellung zu nehmen. Wir haben lange
darauf gewartet, aber die Autobahngesellschaft
hat zu diesem Vorschlag nicht Stellung genom-
men. Am 21. Juni 1966 hat die Landesverwal-
tung von Bozen es fiir notwendig erachtet,
nochmals auf diesen Vorschlag hinzuweisen
und die Autobahngesellschaft nochmals zu er-
suchen, dazu Stellung zu nehmen. Auch auf
dieses Schreiben vom 21. Juni haben wir keine
Antwort erhalten. Deswegen wurde am 6. Sep-
tember 1966 von seiten der Landesverwaltung
ein Schreiben an die Generaldirektion der
ANAS in Rom gerichtet, mit Kopie zur Kennt-
nisnahme an die Autobahngesellschaft in
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Trient, in welchem der von der Landesver-
waltung eingenommene Standpunkt nochmals
bestdtigt und die Generaldirektion der ANAS
ersucht wird, in diesem Sinne bei der Auto-
bahngesellschaft zu intervenieren. Wir haben
auf dieses Schreiben vom 6. September weder
von der Generaldirektion der ANAS noch von
der Autobahngesellschaft etwas vernommen.
Nur zufillig konnten wir als Landesverwaltung
von Bozen vor Weihnachten, also Dezember
1966, in Erfahrung bringen, daf ein anderes,
ein zweites Abdnderungsprojekt von der Auto-
bahngesellschaft ausgearbeitet wurde und die-
ses zweite Abinderungsprojekt auch bereits
nach Rom zur Genehmigung seitens der romi-
schen Stellen weitergeleitet worden war. Die-
ses zweite Abidnderungsprojekt der Autobahn-
gesellschaft hat jedoch dem Standpunkt der
Landesverwaltung Bozen nicht Rechnung ge-
tragen; man hat sich nicht an deren Vorschld-
ge gehalten, sondern ist einfach dariiber hin-
weggegangen. Es konnte in Erfahrung gebracht
werden, daf gerade am 21. Juni 1966, als die
Landesverwaltung auch ein zweites Schreiben
an die Autobahngesellschaft gerichtet hatte,
der Verwaltungsrat der Autobahngesellschaft
diese zweite Variante zur Autobahnausfahrt
genehmigt hatte. Aber die Landesverwaltung
wurde hieriiber nicht befragt; im Gegenteil, es
wurde das beschlossen, was die Landesverwal-
tung nicht gewiinscht hat. Also zufillig am sel-
ben Tag, an dem wir eine Antwort urgiert ha-
ben, hat der Verwaltungsrat der Autobahnge-
sellschaft in Trient diese zweite Variante ge-
nehmigt. Ich konnte auch in Erfahrung brin-
gen, dall dem Verwaltungsrat dariiber berichtet
worden war, daff die Absicht besteht, anstel-
le des urspriinglichen Anschlusses an die Lan-
desstrale Auer-Tramin, eine Briicke iiber die
Etsch zu bauen, jedoch wurde das Projekt bei
dieser Gelegenheit dem Verwaltungsrat nicht
vorgelegt. Der Verwaltungsrat hatte grund-

satzlich zugestimmt, ohne das Projekt vorliegen
zu haben. Dieses Projekt ist dann — wie ich
Thnen bereits sagte — nach Rom weitergegan-
gen und wurde dort genehmigt.

Nun mufl ich etwas zu diesem zweiten
Abinderungsprojekt sagen. Dieses zweite Ab-
anderungsprojekt, das sich vom ersten wesent-
lich unterscheidet, sicht die Ausfahrt auf die
Staatsstrale Nr. 12 genau in Vill vor (Vill,
Fraktion von Neumarkt) und einen direkten
Anschlufan die jetzige Landesstrale Vill-Mon-
tan. Das bedeutet, da der Verkehr von der
Autobahn ins Fleimstal und vom Fleimstal auf
die Autobahn iiber die Strafle Montan-Vill ge-
leitet wird. Dies ist eine absolut unmdgliche
Sache, eine absolut unmidgliche Losung! Denn
die Strafe von Vill nach Montan ist nicht ge-
eignet, diesen Verkeht aufzunehmen und mif-
te somit neu ausgebaut werden. Dazu mochte
ich Thnen mitteilen, dafl die Strafle von Vill
nach Montan erst vor 8 Jahren von der Lan-
cesverwaltung ausgebaut worden ist, und zwar
so, da sie auch den Erfordernissen des Ver-
kehrs entsprochen hatte. Aber diese Strafe ist
nicht geeignet, nun den ganzen Verkehr von
oder zur Autobahn aufzunehmen. Vergessen
wir nicht, dafl diese Strafle ziemlich kurven-
reich ist, zumindest herunten in Vill! Verges-
sen wir nicht, daf8 sie oben vor Montan eine
Steigung aufweist von 119, so dall man nicht
ohne weiteres jeden Verkehr hinaufleiten darf
und kann! Daher ergibe sich die Notwendig-
keit, wenn dieses zweite Abdinderungsprojekt
der Autobahnausfahrt durchgefithrt wird, die
Strafle von Vill bis Montan neu anzulegen, d.h.
man miifite von Vill bis Montan eine neue
Strafle bauen. Dies wiirde fitr die Landesver-
waltung eine Ausgabe von nicht weniger als
5-600 Millionen Lire bedeuten, sei es um die-
se Stralle auszubauen, um die Griinde abzuls-
sen, sei es wegen weiterer Spesen, die die Lan-
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desverwaltung zu tragen hitte, weil ja da-
aurch das Problem der Briicke in Gmund, das
mit der urspriinglichen Projektierung durch
den Bau der Unterfithrung gelost gewesen wi-
re, wiederum auf die Landesverwaltung zuriick-
fillt. Es wird also nicht bedacht, daf} die Strafle
von Vill nach Montan absolut ungeeignet ist,
diesen Verkehr aufzunehmen. Und auferdem
vergilit man noch etwas: dafl von Auer bis Kal-
ditsch hinauf, bis ober Montan, die Strafle 48,
auch Dolomitenstrale genannt, von der ANAS
ausgebaut worden ist —— demnichst wird der
Ausbau dieser Strafle abgeschlossen — und daf
man fiir diese Strecke von Auer bis Kalditsch
hinauf nicht weniger als 1/2 Milliarde Lire
ausgegeben hat. Es wiirde also der Verkehr
von der Autobahn in die Villner Strafe hinein-
geleitet, obwohl die Strafle in Auer ausgebaut
worden ist. Welche Koordinierung dies sein
soll, mochte ich Sie fragen, Herr Assessor. Man
verlangt von der Landesverwaltung, hier einen
neuen Anschlufl zu erstellen, der tberhaupt
nicht notwendig wire, wenn man gewillt wire,
zumindest das erste Abinderungsprojekt zu
realisieren.

Und nun komme ich zum ersten Abzinde-
rungsprojekt fiir die Autobahnausfahrt zuriick.
Das erste Abinderungsprojekt hat die Ausfahrt
oder besser gesagt die Einfahrt in die Staats-
stralle Nr. 12 genau zwischen Vill und Auer
vorgesehen, so ungefshr auf Halbweg mdchte
ich sagen; und damit hitte man dem Wunsch
der Autobahngesellschaft Rechnung getragen.
Wir als Landesverwaltung haben kein Interes-
se gehabt, hier dem Wunsch der Autobahnge-
sellschaft nicht Rechnung zu tragen, denn
gleichzeitig wire auch der Umstand bertick-
sichtigt worden, daR die Staatsstralfe Nr. 48

von Auer nach Montan gerade in Hinblick auf

diese Autobahnausfahrt ausgebaut worden ist.
Und ich mochte Thnen nochmals wiederholen:
der Ausbau dieser Strafle wire nicht notwen-

dig gewesen, wenn nun der Autobahnverkehr
iber Vill nach Montan geleitet wiirde; in dem
Fall wire es besser gewesen, die Strafle von
Auer nach Montan zu belassen wie sie war und
eventuell mit diesen 500 Millionen Lire die
Strafe von Vill nach Montan auszubauen. Das
wire eine koordinierte Aktion gewesen, aber
nicht so wie man sie jetzt durchzufithren ge-
denkt. Die Landesverwaltung ist absolut ge-

e e P

gen die Verwirklichung dieses zweiten Abin- .

derungsprojektes und wir haben dies der Auto-
bahngesellschaft schon mit mehreren Schrei-
ben mitgeteilt. Leider haben wir diesbeziiglich
bei der Autobahngesellschaft kein grofles Ver-
stindnis gefunden. Es wurde auch noch nicht
zugesichert, daf die Autobahngesellschaft die
rechte Etschseite, also Kaltern, Kalterer See,
Tramin usw., mit einer angemessenen Strafe
ohne Bahnschranken verbinden wird, ich be-
tone « ohne Bahnschranken ». Denn es klingt
wie ein Witz, Herr Assessor, wenn die Auto-
Lahngesellschaft der Landesverwaltung einen
Brief schreibt, aus dem hervorgeht: « La So-
cietd ha ritenuto che lentitd del traffico auto-
stradale non esige di per sé la costruzione del
sovrappasso. » So etwas mitzuteilen, ist ein
Witz, denn heutzutage vermeidet man sogar
auf Gemeindestrallen Bahniiberginge und baut
auch auf solchen Straflen Uber- oder Unterfiih-
rungen, umso mehr auf Landesstrafen. Nun
haben wir hier einen Anschluf an die Auto-
bahn, zu der man schnell hinkommen mdchte,
bzw. zu der diejenigen hinfahren, die es eilig
haben und schnell weiterkommen mochten,
und dann stehen sie vor geschlossenen Schran-
ken! Das klingt doch wie ein Witz!

Bis heute haben wir also von der Auto-
bahngesellschaft noch keine Zusicherung, daf}
diese Bahnschranken selbstverstindlich auf ihre
Kosten abgeschafft werden. Auch haben wir
keine Zusicherung seitens der Autobahngesell-
schaft, daf sie gewillt sei, diese Ausfahrt von
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Vill ein wenig nach Norden zu verlegen. Die
technische Moglichkeit wire gegeben. Es ko-
stet deshalb nicht mehr, auch wird niemand
geschidigt: weder die Gemeinde Auer noch
die Gemeinde Neumarkt. Auch die Gemeinden
des Fleims- und des Fassatales haben deswegen
keinen Schaden, wenn diese Autobahnausfahrt
ein wenig vetlegt wird. Wenn sie aber dort
bleibt, wo sie jetzt vorgesehen ist, dann hat die
Landesverwaltung einen Schaden von 5 bis 600
Millionen und die anderen haben davon keinen
Nutzen. Ich glaube, so etwas kann man nicht
verantworten; so einer Losung kann man nicht
zustimmen. Und wenn man uns jetzt sagt: Die
Gemeinden des Fleims- und des Fassatales ha-
ben Interesse, schnell iiber Montan nach der
Vill herunterzukommen, um iber die Auto-
bahn nach Trient zu fahren, so klingt auch dies
zum Teil wie ein Witz, denn wenn einer ein-
mal in Vill auf der Staatsstralle ist, so wird er
kaum, um nut nach Trient zu fahren — bitte,
ich betone dies —, die Autobahn beniitzen,
denn heute ist ja die Staatsstrae Nr. 12 ganz
gut ausgebaut, auch das fehlende Stiick zwi-
schen Laag und Salurn diirfte demnichst aus-
gebaut werden. Die Autobahn werden diejeni-
gen beniitzen, die weitere Fahrten machen, al-
so weiter wegfahren oder von weiter weg ins
Fleimstal kommen wollen. Deswegen, glaube
ich, wire es nur billig und recht, Herr Asses-
sor, wenn Sie bei der Autobahngesellschaft in-
tervenieren wollten, damit dem Standpunkt der
Landesverwaltung Rechnung getragen wird.
Bis heute — ich habe es schon vorhin gesagt
— haben wir kein groBes Gliick gehabt, und
ich mull mich wirklich dariiber beklagen, daf
die Autobahngesellschaft es nicht der Miihe
wert gefunden hat, die Landesverwaltung tiber
diesen zweiten Ab#nderungsvorschlag fiir die
Ausfahrt auch nur anzuhdren oder mit ihr dar-
iiber zu sprechen. Sie hat es nicht der Miihe
wert gefunden, mit der Landesverwaltung

Fiihlung aufzunehmen. Dariiber mufl ich mich
bitter beklagen.

Umso mehr muf ich mich beklagen, wenn
ich sehe — und dies geht aus Zeitungsartikeln
hervor —, daR der Prisident der Autobahnge-
sellschaft die Miihe nicht scheute, ins Fleims-
tal hineinzugehen, um an Zusammenkiinften
und Versammlungen der Biirgermeister und
der Vertreter der Gemeinden teilzunehmen, um
{iber diese Ausfahrt in AuerNeumarkt zu re-
den und darliber zu befinden und sich mit
ihnen zu einigen. Der Prisident der Autobahn-
gesellschaft, Turrini, sagt dies selbst in einem
Bericht und ich méchte diesbeziiglich die zwei
Zeitungsartikel vorlesen, damit Sie im Bilde
sind, wie sich dies im Fleimstal zugetragen hat.
Also es ist der Zeitungsartikel des «Alto Adi-
ge » vom 7. Mirz 1967: « In merito al pro-
blema del casello di Ora, il dott. Tutrini ha
ricordato che nel primo progetto si era data la
preferenza per la strada di Caldaro-Termeno;
poi si era optato per uno svincolo al km 417
della SS 12 del Brennero, cioé a 1500 metri
da Ora, verso Villa di Egna. » Er sagt aber
nicht, daf vorher noch eine andere Lisung der
Landesverwaltung von Bozen vorgelegen hatte.
« . ..Svincolo che tra il resto sarebbe I'unico
non “a raso”’, con un costo di 200 milioni su-
periore al primo progetto, ma che & stato cosi
previsto dovendo servire la zona, importantis-
sima per il turismo estivo ed invernale, delle
Dolomiti, con le valli di Fiemme, Fassa, Ci-
smon, Arabba e Cortina d’Ampezzo. » Es han-
delt sich um eine Ausfahrt in der Provinz Bo-
zen, aber von der Provinz Bozen spricht er
nicht, als ob sie iiberhaupt nicht da wire. Diese
Ausfahrt ist nur fiir das Fleimstal, Fassatal, Ci-
smon, Cortina d’Ampezzo usw. gedacht. Ich
glaube, man ist ein wenig einseitig vorgegan-
gen, denn das urspriingliche Projekt hitte auch
diesem Umstande Rechnung getragen. Ich er-
klire Thnen auch wieso: die Ausfahrt von der
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Autobahn auf die Landesstrale Auer-Tramin
ist genau die Strafe, die in die Fleimstaler
Strafle Nr. 48, die Strafe der Dolomiten, hin-
einmiindet, also der direkte AnschlufR vom
Fleimstal in die Autobahn. Man hitte also auch
den Erfordernissen dieser Tiler Rechnung ge-
tragen. Nichtsdestoweniger hat es die Auto-
bahngesellschaft auf Wunsch selbstverstind-
lich dieser Tiler und gegen den Willen der
Landesverwaltung vorgezogen, eine andere Lo-
sung vorzuschlagen, die, wirtschaftlich gesehen,
keineswegs besser ist und fiir die Autobshn-
gesellschaft 200 Millionen mehr kostet als ur-
springlich und auferdem noch ein Opfer von
seiten der Landesverwaltung erfordert, das in
wenigstens 5 bis 600 Millionen Lire zu bemes-
sen ist. Wenn daher die Sache so steht, dann
sagen Sie mir, Herr Assessor, ob es nicht not-
wendig ist hier einzuschreiten, um nach dem
Rechten zu sehen, damit die Gelder auch nach
wirtschaftlichen Gesichtspunkten ausgegeben
werden und fiir die Ausfahrt nicht mehr be-
zahlt wird, ohne eine bessere Losung zu finden.
Hier ist eine Intervention Ihrerseits meines
Erachtens notwendig. Ich mdchte noch beto-
nen, daf der Landesausschuf von Bozen seine
Stellungnahme zur Autobahnausfahrt einstim-
mig bezogen hat und nicht, daf etwa die Siid-
tiroler Volkspartei versucht hitte, sich hier
durchzusetzen, das muf} ich wirklich hervorhe-
ben; jedesmal — wir haben wenigstens vier-
mal in der Ausschuflsitzung dariiber befunden
— wurde einstimmig dariiber beschlossen, wo-
bei auch die Vertreter der anderen, italieni-
schen Parteien anwesend waren. Es ist also
nicht nur der Wunsch einer Partei, die sich
als Mehrheit im Ausschuf durchsetzen will,
sondern es ist das Ergebnis einer wirklich ob-
jektiven, offenen Aussprache. Und nach diesen
Aussprachen im Landesausschufl hat es auch
der Kollege Fioreschy, als Assessor fiir den
Fremdenverkehr, fiir notwendig befunden, mit

dem Prisidenten der Autobahngesellschaft, Dr.
Turrini, Fiblung aufzunehmen; er hat sich, be-
gleitet vom Chefingenieur der Provinz Bozen,
nach Trient begeben und hat sich mit dem Pri-
sidenten der Autobahn iiber dieses Problem
unterhalten. Auch Assessor Fioreschy hat
selbstverstindlich den Standpunkt der Landes-
verwaltung vertreten, genauso wie auch der
Chefingenieur der Provinz Bozen, wenn auch
in diesem Zeitungsartikel geschrieben steht,
der Prisident Turrini hitte folgendes erklirt:
« In un incontro avvenuto ’altro ieri (also
zwel Tage vor der Zusammenkunft im Fleims-
tal), mentre Passessore Fioreschy della SVP
(er spricht von der SVP — wobei ich beto-
ne mochte, dall er als Assessor hinuntergegan-
gen ist und der Landesausschuf einstimmig
hinter ithm stand) ha ribadito la tesi bolzani-
na, 'ingegnere capo della Provincia di Bolza-
no ha riconosciuto che tecnicamente la soluzio-
ne Villa & la migliore, tanto piti che la Societa
curerd il collegamento con Termeno, mentre
Caldaro nulla ha da perdere. Vinante (nun
kommt auch der Kollege Vinante daran) ha
ricordato, che gi nel 1962 i sindaci valligiani
avevano deciso per la soluzione poi scelta, { Von
dem haben wir niemals etwas erfahren, weder
von seiten der Vertreter des Fleimstales noch
von seiten der Vertreter der Autobahngesell-
schaft.) Il sindaco rag. Betta ha proposto di
stilare un ordine del giorno favorevole allo svin-
colo di Villa e tutti si sono dichiarati d’accor-
do. » Ah, welch ein Zufall, dall alle dafiir ge-
wesen sind . . .! Da hat man sich wirklich an-
gestrengt, die Einstimmigkeit zu erreichen!
Was aber die Erklirung des Chefingenieurs der
Provinz Bozen betrifft, muf ich sagen, daf} die
Aussage des Herrn Dr. Turrini nicht stimmt.
Der Chefingenieur der Provinz Bozen hat den-
selben Standpunkt vertreten wie der Landes-

ausschufl. Schlieflich und endlich bhat ja der
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Chefingenieur, was die technische Seite betriflt,
den Landesausschufl beraten.

(UNTERBRECHUNG )

DALSASS (S.V.P.): No, & un articolo
del giornale. Perd si dice che questo l'ha di-
chiarato il dott, Turrini. Also was Dr. Turrini
in diesem Falle behauptet hat, wenn die Zei-
tungsnotiz stimmt, ist nicht wahr, stimmt
nicht. Und ich kann Thnen nur eines sagen:
Der Chefingenieur hat dazu auch Stellung be-
zogen. Etwas Ahnliches steht auch im « Adi-
ge » vom 6. Mirz. Auch hier spricht man da-
von, daf nun mit der Ausfahrt in Vill eine
gute Losung getroffen worden ist und daf die-
s¢ Losung 200 Millionen Lire mehr kostet als
die urspriinglich geplante. Ich muf Thnen
schon sagen, die Landesverwaltung ist nach
wie vor der Meinung, daf das erste Projekt
noch seine volle Giiltigkeit besitzt und daf es
der Autobahngesellschaft 200 Millionen Lire
weniger kostet, hat Dr. Turrini selbst erklédrt.
Dall es fiir die Landesverwaltung von Bozen
eine Ersparnis von 5 bis 600 Millionen bedeu-
tet, ist der zweite Punkt, und dal} es technisch
und wirtschaftlich zumindest gleich gut ist, ist
der dritte Punkt. Und noch etwas darf man
nicht vergessen — ich habe es schon vorhin
erwihne —, nimlich daf die Stafle von Auer
nach Montan ausgebaut worden ist; sie wird
demnichst, d.h. im heurigen Sommer, fertig-
gestellt; sie ist begradigt und verbreitert
worden. Und diese Verbreiterung, die der
ANAS mehr als 500 Millionen Lire gekostet
hat, wire iiberfliissig gewesen, wenn nun der
ganze Verkehr von der Autobahn ins Fleims-
tal {iber Vill nach Montan geleitet wiirde. Des-
wegen wiirde ich Sie ersuchen, Herr Assessor,
bei der Autobahngesellschaft in diesem Sinne
zu intervenieren.

Ich habe dieses Problem bereits in der
Finanzkommission erwihnt, und da haben Sie

‘mir folgendes geantwortet: « Wenn die Lan-

desverwaltung von Bozen einen Vorschlag
macht, so wird die Autobahngesellschatt sich
hochstwahrscheinlich auch daran halten. Wenn
die Landesverwaltung Bozen mit dieser Losung
nicht einverstanden ist, dann kann man damit
rechnen, daf die Autobahngesellschaft sie nicht
durchfihren wird. » Nun mochte ich nicht, daf
hier die Landesverwaltung von Bozen mit der
Landesverwaltung von Trient verwechselt wor-
den ist. Denn ich weiff — und das geht auch
aus den Zeitungsartikeln hervor —, dal sich
die Landesverwaltung Trient, also die Provinz
Trient, zusammen mit den Gemeinden des
Fleimstales und des Fassatales auch fiir diese
letzte Losung eingesetzt hat. Dies haben wir
nicht etwa erfunden, sondern das schreibt Dr.
Turrini selbst in einem Brief an die Landes-
verwaltung Bozen: es sei dies der Wunsch der
Gemeinden des Fleimstales und auch der Lan-
desverwaltung Trient gewesen. Nun frage ich
mich: Ja, wo ist denn diese Ausfahrt? Ist sie
nicht in der Provinz Bozen? Hat da nicht die
Provinz Bozen in erster Linie etwas mitzure-
den? Ich glaube, daf hier schon ein wenig
mehr auf die Landesverwaltung von Bozen ge-
hort werden muf. Ich mochte also nicht, daff
Sie vielleicht die Landesverwaltung von Bo-
zen mit jener von Trient verwechselt haben.
Ich wiirde Sie, Herr Assessor, aus all diesen
Griinden, die ich aufgezeigt habe und die ich
ohne weiteres auch in der Offentlichkeit mor-
gen vertreten werde, bitten, sich dafiir einzu-
setzen, dall diese Autobahnausfzhrt so verlegt
wird, wie sie die Landesverwaltung vorgeschla-
gen hat, weil sie technisch einwandfrei ist,
nicht mehr kostet und der Provinzverwaltung
Mehrkosten von {iber einer halben Milliarde
Lire ersparen wiirde. Ich setze mein ganzes
Vertrauen in Thre Intervention.
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(UNTERBRECHUNG )

DALSASS (S.V.P.): Insieme? Ja, Asses-
sor Brugger, Vertreter der Landesverwaltung,
hat auch diesen Standpunkt, nachdem der Lan-
desausschul’ dariiber befunden hatte, vertreten.
Er hat sich auch nicht durchsetzen konnen.
Aber ich betone nochmals: Wir als Landesver-
waltung haben erst vor Weihnachten im Jahre
1966 zufillig von der Absicht der Autobshn-
gesellschaft, eine zweite Variante durchzufiih-
ren, erfahren und erst dann konnten wir als
Landesverwaltung dazu Stellung nehmen. Die
Landesverwaltung ist von der Autobahngesell-
schaft nie befragt worden, obwohl man es
nicht scheut, die Gemeinden zu informieren
und ihre Meinung einzuholen. Dabei ist die
Landesverwaltung von Bozen Mitglied der Au-
tobahngesellschaft. Die Gemeinden des Fleims-
tales sind es, glaube ich, nicht. Ich bitte Sie
daher, Herr Assessor, sich in diesem Sinne bei
der Autobahngesellschaft zu verwenden. Dies
ist ein Punkt, der die Autobahn betrifft und
ich méchte dariiber nicht mehr Worte verlie-
ren, obwohl ich selbstverstindlich noch viel
mehr zu sagen hitte.

Jetzt kommt der zweite Punkt, der auch
unmittelbar mit dem Bau der Brennerautobahn
zusammenhingt. Dieser zweite Punkt interes-
siert nicht so sehr die Landesverwaltung, son-
dern die Gemeindeverwaltungen. Wie Sie wis-
sen, Herr Assessor, mul} jeder, der ein Bauvor-
haben durchfithrt, fiir das verwendete Bauma-
terial auch die Konsumsteuer entrichten. Auch
als Landesverwaltung, wenn wir eine Strale
irgendwo drauflen in einer Gemeinde bauen,
und wenn sie auch nur im Interesse der betref-
fenden Gemeinde ist, miissen wir derselben fiir
das verwendete Baumaterial die Konsumsteuer
entrichten. Daselbe gilt selbstverstindlich auch
fiir die Autobahngesellschaft. Nun hat es sich
ergeben, dafl die Autobahngesellschaft eine

Steuervorschreibung von seiten der Gemeinde
Vahrn nicht anerkannt hat, d.h. die Autobahn-
gesellschaft hat gegen diese Steuervorschrei-
bung Rekurs eingelegt. Der Biirgermeister hat
den Rekurs abgelehnt und nun icst die Auto-
bahngesellschaft weitergegangen. Sie beruft sich
auf den Art. 8 des Gesetzes Nr. 729 vom
24.7.1961, welcher wortwortlich sagt: « Tutti
gli atti e contratti occorrenti per I’attuazione
della presente legge ivi compresi le convenzio-
ni per le concessioni, i contratti relativi alle
costruzioni ed all’esercizio delle autostrade pre-
viste dalla stessa legge; 1 contratti di appalto e
di fornitura per la costruzione, manutenzione e
gestione delle strade di cui sopra; i contratti
di finanziamento, di consolidamento, di estin-
zione e revoca dei finanziamenti stessi, compre-
se le fidejussioni prestate dagli Enti pubblici
per il servizio dei mutui; ’emissione di obbli-
gazioni ed i relativi interessi, nonché gli atti di
cessione dei contributi previsti dagli artr. 2,
18 ¢ 19 della presente legge, sono esenti da
tasse, imposte e tributi presenti e futuri, spet-
tanti sia all’Erario dello Stato sia agli Enti lo-
cali. » Die Autobahngesellschaft beruft sich
also auf diesen Artikel, um die Konsumsteuer
nicht zu bezahlen. Dabei sagt dieser Artikel
nur, daf alle Vertrige und alle Akten, die fiir
die Durchfithrung des Gesetzes notwendig
sind, steuerfrei sind. Dieses Gesetz spricht kei-
neswegs von einer Konsumsteuerbefreiung
ganz allgemein. Weiter hinten, immer im sel-
ben Art. 8, spricht es von einer Konsumsteuer-
befreiung, aber diese ist ausdriicklich erwahnt.
Es heift im Art. 8, 6. Absatz: « L’energia elet-
trica occorrente per la illuminazione e la segna-
lazione delle autostrade di cui sopra & esente
dall’imposta di consumo. » Da wo eine Steuer-
befreiung bestehen soll, ist dies vom Gesetz-
geber ausdriicklich festgelegt, nimlich nur was
die Lieferung von Strom betrifft. Fiir die {ibri-
gen Materialien, die fiir die Autobahn Verwen-
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dung finden sollen, ist keine Konsumsteuer-
befreiung gegeben. Aber noch mehr mochte ich
sagen. Es besteht ein Gesetz vom 16. Septem-
ber 1960 Nt. 1013; dieses ist niemals wider-
rufen, abgedndert oder abgeschafft worden. In
diesem Gesetz steht folgendes: « Articolo uni-
co. Con effetto dal 18 novembre 1959 lart. 7
della legge 13 agosto 1959, n. 904, & sosti-
tuito dal seguente: (Dieses Gesetz Nr. 904
vom Jahre 1959 bezieht sich auf den Aus-
bau und die Instandhaltung von Staatsstraflen
und von Autobahnen. Sie werden es sicher
kennen, Herr Assessor!) Sono esenti da impo-
ste di consumo i materiali necessari alla costru-
zione, alla manutenzione o alla riparazione del-
le strade e delle autostrade, compresi i relativi
edifici ed opere accessorie, eseguite dall’ ANAS,
a totale suo carico, ovvero che siano di pro-
prietd dello Stato. » Das ist der erste Absatz
dieses Artikels; der zweite Absatz lautet fol-
-gendermallen: « I materiali impiegati nella co-
struzione di autostrade eseguite con il sistema
della concessione (und dies trifft zu bei der
Brennerautobahn) sono soggetti ad imposta di
consumo nella misura di Lire 1.250.000 per
ogni chilometro, calcolato sull’asse del trac-
ciato, comprensiva dei materiali per gli edifici
e per le opere accessorie, per le autostrade a
carreggiata unica o per i raddoppi la misura &
di lire 800.000 per chilometro. La misura del-
I'imposta di cui sopra non pud essere assog-
gettata a supercontribuzione o ad addizionale. »
Ich glaube, klarer hitte dieses Gesetz nicht
sein konnen. Es sagt, daf fiir die Autobahnen,
die nicht von der ANAS gebaut werden, eine
Konsumsteuer in der Hohe von 1.250.000 Lire
je Kilometer entrichtet werden mulB. Und nun
sehen wir, dafl sich die Autobahngesellschaft
weigert, diese Konsumsteuer zu bezahlen, in-
dem sie gegen die Steuervorschreibung der
Gemeinde Vahen Rekurs cingereicht und diese
bis heute nicht anerkannt hat. Wenn ich Sie

daher ersuche, Herr Assessor, bei der Auto-
bahngesellschaft zu intervenieren, so spreche
ich nicht nur fiir die Gemeinde Vahrn, son-
dern fiir alle Gemeinden vom Brenner bis Ala,
also im Interesse aller Gemeinden unserer Re-
gion, durch die die Autobahn gebaut wird. Die
Autobahngesellschaft moge doch dieses Gesetz,
das iibrigens ganz klar ist, anerkennen und soll
den Gemeinden keine Schwierigkeiten machen.
Denn schlieflich und endlich erwachsen den
Gemeinden betrichtliche Spesen, wenn man
hier von einem Rekurs in den andern geht, was
vermieden werden soll. Diese Konsumsteuer
steht den Gemeinden zu, und die Autobahn-
gesellschaft soll sie anerkennen und bezahlen.
Dies ist der zweite Wunsch, den ich hier vor-

 bringe, damit Sie im Interesse aller Gemein-

den — ich betone es nochmals — vom Bren-
ner bis Ala bei der Autobahngesellschaft inter-
venieren konnen.

(Signor Presidente! Signor Assessore!
Nelle precedenti sedute del Consiglio Regiona-
le, & gia stato discusso in lungo ed in largo sul
settore dell'indusiria. Non vorrei percid spen-
dere pity tante parole in merito, bensi limitar-
mi ad alcuni dettagli minori, e voglio farlo pro-
prio nel dibattito concernente il suo assesso-
rato. Anche lautostrada rientra per cost dire,
nelle sue competenze; cio emerge chiaramente
dalla sua particolareggiata relazione. Credo non
sia neppure necessario che anch’io, al par suo,
scttolinei il significato e Uimportanza dell’auto-
strada. Essa é veramente la pit importante ope-
ra edile che deve venire realizzata e possibilmen-
te con la massima celeritd. E proprio in conside-
razione del significato e dell’importanza di que-
sta opera é ovvio che anche le altre amministra-
zioni — in questo caso mi riferisco a quelle co-
munali ed essenzialmente all’ Amministrazione
provinciale — si interessino alla realizzazione
di questa opera edile, vi si accomunino e, qua-
lora lo ritengano opportuno, si associno in
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qualche modo alle decisioni. Premetto questo
poiché Pautostrada dovrebbe rappresentare un
tornaconto per l'economia dell'intera provin-
cia e di tutta la popolazione. Percid anche la
Amministrazione provinciale di Bolzano ha ri-
tenuto necessario intervenirve di tanto in tanio,
vale a dire, prendere contatto con la Societd
dell’ Autostrada, al fine di studiare in comune
i problemi nei loro dettagli e proporne la solu-
zione.

Mi riferisco in questo caso allo svincolo
autostradale sul tratto Ora-Egna, cioé nella
Bassa Atesina. Vorrei chiarire un poce la cro-
nistoria. Pits di due anni fa, su espressa richie-
sta della Societa dell’ Autostrada ebbe luogo ad
Ora una riunione alla quale presero parte i rap-
presentanti dei Comuni della Bassa Atesina, ed
iv quale rappresentante dell’ Amministrazione
provinciale. Durante tale riunione venne di-
scusso in lungo ed in largo su dove dovesse ve-
nir costruita 'uscita dell’autostrada e con qua-
li collegamenti. Si concordo di farla sulla stra-
da provinciale Ora-Termeno, nella fattispecie
di provvedere ad un collegamento con detta
strada. 1l progetto della Societa dell’ Autostra-
da venne infatti elaborato in tal senso e tra-
smesso ¢ Roma. Ovviamente era da presumersi
— almeno noi, quali rappresentanti dell’ Am-
ministrazione provinciale lo abbiano fatto —
che la Societd dell’ Autostrada avrebbe realizza-
to il progetto nella forma in cui era stato ela-
borato. Ma non fu cosi. Circa un anno dopo ve-
nimmo a sapere che la Societd dell’ Autostrada,
dietro sollecitazione di determinate cerchie, in-
tendeva apportare una modifica a questa uscita
antostradale. Non riuscimmo, peralivo, a sa-
pere nulla di preciso, per cui esigemmo dalla
societd in parola che venissero sottoposte a not
pure eventuali proposte di varianti. 11 risultato
fu il seguente: con scritto del 3.2.1966 lg So-
cieta dell’ Autostrada notifico all’ Amministra-
zione provinciale la sua intenzione di non fare

pits Vuscita sulla strada Ora-Termeno, bensi
di costruire sull’ Adige un ponte di collegamen-
to con la 8S. nr. 12 - variante Egna. Conside-
rando noi una tale soluzione fortemente svan-
taggiosa per Uintera zona alla destra dell’ Adi-
ge, del Lago di Caldaro, di Caldaro, Termeno
etc., ritenemmo necessario, quale Amministra-
zzone provinciale, di prendere la seguente po-
sizione in merito. Il progetto di modifica, nel-
ia stesura in cui venne sottoposto alla Ammi-
nistrazione provinciale il 3.2.1966 poteva, ap-
provato dalla stessa, vemire senz'altro attuato
a condizione perd — e cid fu chiaramente po-
sto in evidenza — che anche la zona a destra
dell’ Adige e cioé Lago di Caldaro, Caldaro e
Termeno, venisse provvista di una adeguata
strada di collegamento; e per adeguata strada
di collegamento si intendeva un’uscita sul trat-
to Ora-Termeno, vale a dire, & ovvio, senza
passaggio a livello, poiché non é neppur pid
pensabile oggigiorno costruire una Sstrada la-
sciandovi nello stesso tempo le sbarre, dal mo-
mento che ogni ente si sta adoperando ovungue
all’eliminazione delle stesse mediante costru-
zioni di viadotti e sottopassaggi. Dunqgue I’ Am-
ministrazione provinciale approvd gquel primo
progetto di wmodifica della Societd dell’ Auto-
sirada a condizione, come detto, che venisse as-
szcurato anche un adeguato collegamento senza
passaggi a livello per la zona a destra dell’ Adi-
ge. Questa decisione venne comunicata, in tul-
ta chiarezza, dall’ Amministrazione provinciale
alla Societa dell’ Autostrada, il 2.3.1966, con
Vinvito di prender posizione. Attendemmo a
lungo ed inutilmente che la Societd in parola
prendesse posizione in merito. 11 21.6.1966
I' Amministrazione provinciale di Bolzano riten-
ne necessario, richiamandosi alla proposta anzi-
detta, di invitare nuovamente la Societd della
Autostrada ad esprimere la propria opinione,
ma anche questo scritto rimase inevaso. Per-
tanto il 6.9.1966 I Amministrazione provin-
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ciale indirizzd alla Direzione Generale del-
VANAS in Roma, e per conoscenza alla Socie-
to dell’ Autostrada in Trento, uno scritic nel
quale si riconfermava il punto di vista dell’ Am-
ministrazione provinciale e si pregava la Dire-
zwone Generale dell’ ANAS di intervenire in tal
senso presso la Societs dell’ Autostrada. A que-
sta lettera del 6 settembre non ottenemmo ri-
sposta, né dalla Direzione Generale dell’ ANAS,
#é dalla Societd dell’ Autostrada. Solo per caso
riuscimmo, quale Amministrazione provinciale,
ad apprendere prima di Natale, cioé nel dicem-
bre del 1966, che dalla Societd dell’ Autostra-
da era stato elaborato un altro progetto di nro-
difica e che lo stesso era gid stato inolirato «
Roma, per Uapprovazione da parte degli Orga-
ni competenti. In detto progetto non si era te-
nuto alcun conto del punto di vista dell’ Am-
ministrazione provinciale; non ci si eva attenuli
alle sue proposte ma le si aveva molto sempli-
cemente lasciate cadere. Si poté apprendere che
il Consiglio d’amministrazione della societd
siessa aveva approvato quella seconda mozione
relativa alla wuscita autostradale, il 21.6.1966,
cioé proprio dlorquando I Amministrazione
provinciale aveva indirizzato un secondo scrit-
to alla Societd dell’ Autostrada. L' Amministra-
zione provinciale non fu dungue interpellata
in merito, anzi vennero prese decisioni non
conformi ai desideri della stessa. Quindi, ripe-
to, il giorno stesso in cui noi si era sollecitata
una risposta, il Consiglio d’amministrazione
della Societd dell’ Autostrada di Trento aveva
gid approvaio questa seconda modifica. Venni
anche a sapere che al Consiglio in parola era
stata si comunicata la sussistente intenzione di
costruire un ponte sull’ Adige, anziché il colle-
gamento alla strada Ora-Termeno previsto in
origine, senza tuttavia che ne venisse sottopo-
sto il relativo progetio per cui, in linea di mas-
sima, il Consiglio 'approvd senza vederlo. Ri-

peto, quel progeito venne inoltrato a Roma e
costd approvato.

Ed ora devo dire qualcosa su questo se-
condo progetto di modifica. Esso, che si dif-
ferenzia sostanzialmente dal primo, prevede lo

svincolo sulla statale Nr. 12, esattamente a Vil-

la — frazione di Egna, ed un diretto collega-
mento con Uattudle strada provinciale Villa
Montagna. Cid significa che il traffico verreb-
be diretto dalla autostrada in Val di Fiemme.
e viceversa, attraverso la strada Montagna-Vil-
lu. Questa é una soluzione assolutamente impos-
sibile, che non pud andare, poiché la strada da
Villa a Montagna non é adeguata ad un tale
traffico e dovrebbe pertanto essere rimessa a
nuovo. A tal proposito vorrei far presente che
la strada da Villa a Montagna fu fatta sistema-
re dall Amministrazione provinciale appena
otto anni fa ed in maniera da corrispondere alle
esigenze del traffico, ma non in modo tale da
poter sostenere tutto quello diretto all’auto-
strada o proveniente dalla stessa. Non dimen-
tichiamoci che questa strada é abbastanza ricca
di curve, perlomeno gin a Villa e non dimenti-
chiamo neppure che da Montagna presenta una
pendenza dell’119, cosicché non deve e non
puod essere resa accessibile ad ogni transito,
gualora ci si attenesse, per l'uscita autostrada-
le a questo secondo progetto di modifica, di vi-
sistemare la strada da Villa a Montagna, vale
a dire di costruirla ex-novo. Cid comportereb-
be per I’ Amministrazione provinciale una spe-
sa non inferiore ai 5-600 milioni di lire, vuoi
per la costruzione della strada, vuoi per Pespro-
priazione dei terreni ¢ vuoi per gli ulteriori o-
nevi finanziari cui I Amministrazione si vedreb-
be assoggettata in quanto il problema del ponte
presso Monte Gmund, problema che in base
al progetto originario si sarebbe risolto median-
te la costruzione del sottopassaggio, fornerebbe
a gravare sull Amministrazione provinciale.
Non s5i é dunque tenuto in alcuna considerazio-
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ne il fatto che la strada da Villa a Montagna
¢ assolutamente inadeguata dllo scopo. E di
una cosq ancora ci si é dimenticati, e cioé che
da Ora a Doladizza e su su oltre ‘Montagna
la SS. nr. 48, denowinata anche strada delle
Dolomiti, é stata messa a punto dall’ ANAS —
t lavori termineranno prossimamente — e che
per questo tratto Ovra - Doladizza sono stati
spesi non meno di 500 milioni di lire. Il traf-
fico della autostrada verrd dunque indivizzato
sulla strada di Villa malgrado sia stata sistema-
te quella di Ora. Vorrei proprio chiederle si-
gnor assessore che genere di coordinamento sa-
rebbe questo. Si esige dalla amministrazione
provinciale di mettere a punto un nuovo colle-
gamento, il quale sarebbe peraltro del tutto su-
perfluo qualora si fosse disposti a realizzare
quanto meno il primo progetio di modifica.

Ed ora ritorniamo a quel primo progetto
di modifica relativo allo svincolo autostradale.
Esso prevedeva l'uscita, o per meglio dire I'en-
trata sulla statale Nr. 12, esattamente fra Villa
¢d Ora, diciamo press’a poco a metd strada;
in tal modo si sarebbe tenuto in considerazione
il desiderio della Societd dell’ Autostrada, e noi
quale Amministrazione provinciale non avrem-
mo infatti avuto alcun intevesse a non tenerne
conto in quanto vi era, nel contempo, da con-
siderare anche il fatto che la statale nr. 48 da
Ora a Montagna era stata sistemata proprio in
previsione di quello svincolo. E vorrei ribadire
a lor signori: se il traffico autostradale venisse
avviato a Montagna attraverso Villa Uavvenuta
sistemazione della strada dianzi citata risulte-
rebbe ora inutile; sarebbe stato meglio, in que-
sto caso, lasciare quel tratto da Ora a Monta-
gna come era, ed utilizzare eventualmente quei
500 milioni per sistemare la strada da Villa
a Montagna. In tal modo si sarebbe agito coe-
rentemente e non come si pensa di fare ora.
L’ Aniministrazione provinciale é assolutamen-
te contraria all’attuazione di questo secondo

progetto di modifica e cid é stato da noi gié no-
tificato alla Societa dell’ Autostrada con diversi
scritti che non hanno trovato peraltro molta
rispondenza presso la Societd stessa. Non ci é
siato neppure assicurato che la Societd in paro-
la intenda provvedere a collegare la zona a de-
stra dell’ Adige, ovvero Caldaro, Lago di Calda-
ro, Termeno etc. mediante un’appropriata stra-
da senza passaggi a livello; ripeto: « Senza pas-
saggi a livello ». Poiché, signor assessore, suo-
na proprio come una barzelletta quanto riporta-
to su di uno scritto indirizzato all’ Amministra-
zione provinciale dalla Societa dell’ Autostrada:
« La Societd ba ritenuto che Uentita del traf-
fico autostradale non esige di per sé la costru-
zione del sovrappasso ». Una simile comunica-
zione & veramente umoristica considerato che
oggigiorno, per eliminare i passaggi a livello,
vengono costruiti viadotti e softopassaggi per-
fino sulle strade comunali; tanto pits dunque
su guelle provinciali. Pensiamo un poco a que-
gli automobilisti che pieni di fretta e smaniosi
quindi di immettersi velocemente, attraverso le
sussistenti vie di collegamento, nell’autostrada,
st trovano davanti alle sbarre abbassate di un
passaggio a livello. Sembra proprio una barzel-
letia!

Dicevo dunque che a tutt’oggi non ci €
pervenuta dalla Societa dell’ Autostrada alcuna
assicurazione se wverranno eliminagti, ovvia-
mente a sue spese, questi passaggi a livello e
non ci € neppure Sstato assicurato se essa sia
disposta a spostare 'uscita autostradale un po’
pitt a nord di Villa, sebbene ne sussista la pos-
sibilita tecnica. Cio non verrebbe a costare di
pitt e nessuno ne resterebbe danneggiato:. né
il Comune di Ora, né quello di Egna e neppure
guelli della Val di Fiemme e della Val di Fassa.
Di contro, lasciarla ove & prevista attualmente,
comporterebbe un danno di 5-600 milioni per
I" Amministrazione provinciale e nessun vaniag-
gio per alcuno. Non credo che ci si possa assu-
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mere una simile responsabilita, che si possa ap-
provare una lale soluzione. E non si dica ora
che gli abitanti della Val di Fiemme e della Val
di Fassa bauno interesse ad arrivare, attraver-
so Montagna, velocemente giit a Villa onde po-
tersi portare a Trento fruendo dell’autostrada,
poiché anche questo suonerebbe in parte come
una barzelletta, in quanto é pinttosio improba-
bile che una volta giunti a Villa, vale a dire
sulla statale ci si serva poi della autostrada vi-
sto che la statale nr. 12 & buonissima e che do-
vrebbe essere prossima ormat anche la sistema-
zione del tratto mancante fra Laghetti-Salorno.
Dell’autostrada si serviranno coloro che do-
vranno dffrontare viaggi pit lunghi o che vor-
ranno venire in Val di Fiemme da locality molto
lontane. Per questo signor assessore sarebbe pit
giusto che lei intervenisse presso la Societa del-
I'Autostrada onde wvenisse tenuto in dovuto
conto il punto di vista dell’ Amwitnistrazione
provinciale. Fino adesso — come ho gia detto
pocanzi — abbiamo avuto poca fortuna e tro-
vo davvero deplorevole che la Societd dell’ Au-
tostrada non si sia mai presa la briga di parlare
con I'Amministrazione provinciale o quanto-
meno di ascoltarne I'opinione su questo secon-
ao progetto di modifica relativo all'uscita auto-
stradale. Ha forse ritenuto che non wvalesse la
pena prendere contatti con la nostra Ammini-
strazione, e cio lo deploro amaramente.

E tanto piu biasimevole considero il fatto
—— e questo emerge anche dagli articoli di stam-
pa — che il Presidente della Societd in parola
non si sia invece schivato dal recarsi in Val di
Fiemme per partecipare a convegni e riunioni
dei Sindaci e dei rappresentanti dei Comuni,
rer parlare, giudicare ed accordarsi con essi sul-
Vuscita autostradale a Ora-Egna. Cid & stato
confermato personalmente dal Presidente Tur-
rini nella sua relazione, ed in merito vorrei leg-
gervi due articoli riportati dalla stampa onde
possiate farvi una chiarg idea su quanto svol-

tost in Val di Fiemme. Questo & dunque I'ar-
ticolo apparso sullo « Alto Adige » del 7 mar-
20 1967: « In merito al problema del casello
di Ora, il dott. Turrini ba ricordato che nel
primo progeito si era data la preferenza per la
strada di Caldaro-Termeno; poi si era optato
per uno svincolo al km. 417 della §S 12 del
Brennero, cioé a 1500 metri da Ora, verso Vil-
la di Egna ». Il signor Turtini non ha perd det-
to che in precedenza era gid stata proposta dal-
I Amministrazione provinciale un’altra solu-
zione.

«...Svincolo che tra il resto sarebbe
lunico non ”’ a raso ', con un costo di 200 wi-
lioni superiore al primo progeito, ma che &
stato cosi previsto dovendo servire la zona, im-
portantissima per il turismo estivo ed inverna-
le, delle Dolomiti, con le valli di Fiemme, Fassa,
Cismon Oralba e Cortina d’ Ampezzo ». Si tratta
di uno svincolo in Provincia di Bolzano ma egli
Si esprime come se questa Provincia neppure esi-
stesse. Quell’'uscita é prevista solo per la Val di
Fiemme, Val di Fassa, Cismon, Cortina d’ Am-
pezzo etc. Mi pare che si sia proceduto un poco
unilateralmente poiché il progetto originario
avrebbe tenuto conto di questa circostanza e ve
ne posso pure chiarire il motivo; lo svincolo
per Uimmissione sulla provinciale Ora-Terme-
1o, verrebbe a trovarsi esattamente sull’arteria
stradale che si collega alla SS. 48 della Val di
Fiemme — la cosiddetta Strada delle Dolomiti
— dungue sul diretto collegamento della Val
di Fiemme con autostrada. Sarebbero pertan-
10 state tenute in considerazione le esigenze di
guelle valli. Nondimeno la Societd della Auto-
sirada, ovviamente su richiesta dei rappresen-
tanti delle Valli stesse e contro la volontd del-
I’ Amministrazione provinciale, ha preferito pro-
porre un’altra soluzione, che vista dal lato eco-
nomico non & niente affatto migliore e viene
a costare 200 milioni pit: di quanto previsto in
crigine; semnza contare che richiede un sacrifi-
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cio da parte dell’ Amministrazione provinciale
da valutarsi sui 5-600 milioni di lire. Stando
cosi le cose mi dica lei signor assessore se non
& necessario intervenire, a buon diritto, af-
finché le spese da sostenersi vengano conside-
rate anche dal punto di vista dell’economia ed
affinché non si sborsino per lo svincolo auto-
stradale denari in pits senza aver prima trovato
una migliore soluzione. A mio avviso signor
assessore il suo intervento & qui proprio neces-
sario. Vorrei ancora ribadire che la presa di po-
sizione della Giunta Provincigle & stata unani-
me, senza cioé alcun tentativo da parte della
S.V.P. di volersi imporre, e questo devo pro-
prio metterlo in rilievo. Nelle sedute della
Giunta, ove abbiamo discusso sulla questione
almeno quattro volte, le decisioni vennero pre-
se ogni volta all’unanimita, presenti pure i rap-
presentanti degli altri Partiti italiani. Non si
tratta quindi della richiesta di un Partito che
voglia imporsi nella Giunta per la sua maggio-
ranza, bensi del risultato di discussioni vera-
mente aperte. In seguito a quelle discussioni
in seno alla Giunta Provinciale, anche il colle-
ga Fioreschy ba ritenuto necessario, quale as-
sessore al turismo, prendere contatto con il Pre-
sidente della Societa dr. Turrini; i collega
Fioreschy infatti, accompagnato dall’ingegnere
capo della Provincia di Bolzano, si é recato a
Trento ove si é intrattenuto con il citato Pre-
sidente su questo argomento., Pure Iassessore
iz parola, al pari dell’ingegnere capo della Pro-
vincia di Bolzano, ha naturalmente sostenuto
il punto di vista dell’ Amministrazione provin-
ciale, anche se in questo articolo di stampa é
scritto che il presidente Turrini avrebbe dichia-
rato quanto segue: « In un incontro avvenuto
Ialiro ieri (quindi due giorni prima della riu-
nione in Val di Fiemme), mentre l'assessore

Fioreschy della SV.P. (egli parla della S.V.P.

— mentre io vorrei rimarcare che vi si & reca-
to in veste di assessore, appoggiato all’unani-

mitd dalla Giunta Provinciale) ba ribadito la
tesi bolzanina, Uing. capo della Provincia di
Bolzano ha riconosciuto che tecnicamente la
soluzione Villa & la migliore, tanto pii che la
Societd curerd il collegamento con Termeno,
mentre Caldaro nulla ha da perdere. Vinante
(ora tocca anche al collega Vinante) ba ricorda-
to, che gid nel 1962 i sindaci valligiani avevano
deciso per la soluzione poi scelta. (Soluzione di
cui nOn ne siamo mai venuti 4 conoscenia, né
de parte del rappreesntante della Val di Fiem-
me, ne da quello della Societa dell’ Autostrada).
1! sindaco rag. Betta ha proposto di stilare un
ordine del giorno favorevole allo svincolo di
Villa, e tutti si sono dichiarati d’accordo ». Ma
che combinazione che tutti fossero d’accordo!
C: si deve essere veramente sforzati per giun-
gere ad un accordo unanime! Per quanto ri-
guarda invece la dichiarazione dell’ingegnere
capo della Provincia di Bolzano, devo dire che
le asserzioni del dr. Turrini non sono esatte.
L’ingegnere capo ha sostenuto infatti lo stesso
punto di vista della Giunta Provinciale poiché
fu egli, in definitiva, il consulente tecnico del-
la Giunta stessa.

INTERRUZIONE.

DALSASS (SV.P.): No, é un articolo del
giornale. Perd si dice che questo I'ba dichiara-
to il dr. Turrini. Dungue quanto affermato in
guesto caso dal dr. Turrini, qualora la notizia
di stampa sia esatta, non é vero ed io posso dir-
v: un sola cosa e cioé che Uingegnere capo ha
preso posizione in merito. Qualcosa del genere
¢ riportata anche sul guotidiano « Adige » del
6 marzo. Anche Ii é detto che con Uuscita auto-
stradale a Villa si & conseguita una buona so-
luzione e che tale soluziome verrd a costare
200 milioni pia di quella progetiata ovigina-
riamente. E d’uopo vi dica che I’ Amministra-
ztome provinciale & ancor sempre dell’ opinione
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che il primo progetto sia tuttora valide e —-
come dichiarato personalmente dal dr. Turri-
ni — verrebbe a costare 200 milioni di meno.
Il secondo punto é che esso comporterebbe per
UAmministrazione provinciale un risparmio di
5-600 milioni; punto terzo, esso é tecnicamen-
te ed economicamente perlomeno altrettanto
buono. E non va dimenticato quanto da me
poc’anzi accennato; e cioé che é stata sistema-
ta la strada da Ora a Montagna; la si é rettifi-
cata ed ampliata, e tale ampliamento, costato
al’ANAS 500 wmilioni, verrebbe adesso a di-
mostrarsi superfluo qualora tutto il traffico
dall’autostrada alla Val di Fiemme venisse ora
avviato a Montagna attraverso Villa. Pertanto
vorrei pregarla signor assessore di intervenire
in tal semnso presso la Societd dell’ Autostrada.

Io ho gid accennato a questo problema
nella Commissione alle Finanze, ottenendo la
seguente risposta: « Se I’ Amministrazione pro-
vinciale di Bolzano dovesse avanzare una pro-
posta, con ogni probabilita la Societd dell’ Au-
tostrada vi si atterrebbe. Qualora I Ammini-
strazione provinciale di Bolzano non fosse con-
corde su questa soluzione si pud essere certi
che la Societa dell’ Autostrada non la porra in
attuazione ». Nown vorrei proprio che I’Ammii-
nistrazione provinciale di Bolzano venisse scam-
biata con gquella di Trento, dato che ci risulta
— e cio emerge anche dagli articoli di stampa
— che pure I’ Amministrazione di Trento, di-
ciamo quindi la Provincia di Trento, unita
mente ai Comuni dc'la Val di Fiemme e della
Val di Fassa, si é adoperata a favore di questa
ultima soluzione. Non é uw dato di nostra in-
venzione, bensi lo bha scritio personalmente il
dr. Turrini in una lettera indirizzata all’ Am-
ministrazione provinciale di Bolzano che questo
era stato desiderio dei Comuni della Val di
Fiemme, come pure dell’ Amministrazione pro-
vinciale di Trento. Ora mi chiedo: Ma dove
deve essere fatto questo svincolo? Now in Pro-

vincia di Bolzano forse? Ed allora non & la Pro-
vincia di Bolzano che deve, in prima linea, poter
dire la propria parola in merito? Credo che si do-
vrebbe proprio darle un po pis di ascolto. Non
vorrei dunque che si scambiasse I Amministra-
zione provinciale di Bolzano con quella di
Trento. Per tutti questi motivi da me espostis
¢ che sarei pronto in un domani a sostenere
pubblicamente, la pregherei signor assessore
di adoperarsi al fine di far spostare questa usci-
ta autostradale conformemente alla proposta
dell’ Amministrazione provinciale, proposta tec-
nicamente ineccepibile, che non costerebbe di
pitt e risparmierebbe all’ Amministrazione stes-
sa un’eccedenza di spese di oltre mexzo miliar-
do di lire. To ripongo interamente la mia fi-
ducia nel suo intervento.

INTERRUZIONE.

DAILSASS (S.V.P.): Iusieme! Si anche
Vassessore Brugger, rappresentante dell’ Am-
nministrazione provinciale, dopo la decisione
presa dalla Giunta Provinciale, ba sostenuto
questo punto di vista e lui pure non & riuscito
a far prevalere la propria opinione in merito.
Ma io torno a ribadire: noi quale Amministra-
zione provincigle venimmo ad apprendere per
caso, poco prima del Natale del 1966, Uinten-
ztome della Societd dell’ Autostrada di procede-
re ad unq seconda variante e solo allora potem-
mo prendere posizione in merito. L’ Ammini-
strazione provinciale di Bolxano, pur essendo
socia della Societa della Autostrada, non venne
mai interpellata, mentre non si & schivato di in-
jormare i Comuni e chiedere il loro parere. Non
credo che i Comuni della Val di Fiemme sia-
no essi pure soci della societd in parola. Per-
tanto la prego signor assessore di volersi ado-
perare nella questione presso detta societd. Que-
sto & il primo punto che riguarda Uantostrada
e non vorrei dilungarmi oltre sull’argomento,
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sebbene di cose da dire ne avrei ovviamente
assai di pin.

Ora eccomi al secondo punto, esso pure
direttamente connesso alla costruzione dell’au-
tostrada del Bremnero. Questo secondo punto
non interessq tanto I Amministrazione provin-
ciale quanto le amministrazioni comunali. Co-
" me lei sa, signor assessore, chiungue debba rea-
lizzare un progetto edile deve anche pagare la
imposta di consumo sul materiale da utilizzare.
Noi pure, se quale Amministrazione provincia-
le, costruiamo una strada in qualche Comune e
se pur lo facciamo nell’esclusivo interesse del
comune stesso, dobbiamo versare a quel Comu-
ne Uimposta di consumo sul materiale ntiliz-
zato. Cid vale ovviamente anche per la Societd
dell’ Autostrada. E invece accaduto che I'anzi-
detta societd non ha riconoscinto la validita di
una norma fiscale, da parte del Comune di Var-
na, ovvero ha presentato ricorso coniro tale
norma. Il Sindaco ha rigettato il ricorso e la
Societa dell’Autostrada ha proseguito nell’a-
zione richiamandosi all’art. 8 della Legge nr.
729 del 24.7.1961 la guale dice testualmente:
« Tutti gli atti e comtratti occorventi per l'at-
iuazione della presente legge ivi compresi le
convenzioni per le concessioni, i contratti rela-
tivi alle costruzioni ed all’esercizio delle auto-
strade previste dalla stessa legge; i contratti di
appalto e di fornitura per la costruzione, ma-
nutenzione e gestione delle strade di cui sopra;
i contratti del finanziamento, di consolidamen-
6, di estinzione e revoca dei finanziamenti stes-
si, comprese le fidejussioni prestate dagli Enti
pubblici per il servizio dei mutui; I'emissione
di obbligazioni ed i relativi interessi, nonché gli
atti di cessione dei cotributi previsti dagli arit.
2,18 ¢ 19 della presente legge, sono esenti da
tasse, imposte e tributi presenti e futuri, spet-
tanti sia all’Erario dello Stato sia agli Enti lo-
cali ». La Societa dell’ Autostrada fa dungue ri-
chiamo a questo articolo per non pagare l'im-

posta di consumo, mentre Uarticolo dice sol-
tanto che tutti i contratti e tutti i documenti
necessari per Uapplicazione della legge sono e-
senti da tasse. Questa legge non parla affatto pe-
ro di un’esenzione, in linea generale, dall’impo-
sta di consumo. Pii indietro, sempre nello stes-
so articolo, si parla di un’esenzione dall’impo-
sta di consumo ma in termini ben specifici; in-
fatti al sesto capoverso dell’art. 8 & detto: « La
energia elettrica occorrente per la illuminazio-
ne e la segnalazione delle autostrade di cui so-
pra ¢ esente dall'imposta di consumo ». E e-
spressamente stabilito dal legislatore in guale
caso si possa godere dell’esenzione, e cioé solo
per quanto concerne l'erogazione della energia
elettrica. Per i rimanenti materiali che devono
essere impiegati nella costruzione dell’anto-
strada, non é concessa 'esenzione dall’imposta
di consumo. Ma vi é di pin. Esiste una legge
del 16 settembre 1960 nr. 1013 che non & mai
stata revocata, modificata o soppressa e nella
guale & detto: « Articolo unico. Con effetto del
18 novembre 1959, lart. T della legge 13 agosto
1959, n. 904, ¢ sostituito dal seguente: (Que-
sta legge n. 904 del 1959 si riferisce alla siste-
mazione e manutenzione di strade statali ed
autostrade. Lei signor assessore la conoscera
certamente) Sono esenti da imposte di consu-
mo i materiali necessari alla costruyzione, alla
manutenzione o alla riparazione delle strade e
delle autostrade, compresi i relativi edifici ed
opere accessorie, eseguite dall’ ANAS, a totale
suo carico, ovvero che siano di prorieta dello
Stato ». Questo & il primo paragrafo dell’arti-
colo, il secondo suona come segue: « I materia-
I: impiegati nella costruzione di autostrade ese-
guite con il sistema della concessione (e questo
si appropria all’autostrada del Brennero) somno
soggetti ad imposta di consumo nella misura di
lire 1.250.000 per ogni chilometro, calcolato
sull’asse del tracciato, comprensiva dei mate-
riali per gli edifici e per le opere accessorie, per
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le antostrade a carreggiata unica o per i vad-
doppi la misura é di lire 800,000 per chilome-
tro. La misura dell’imposta di cui sopra non
puo essere gssoggettata a superconiribuzione o
ad addizionale ». Credo che questa legge non
avrebbe potuto esser pii chiara di cost. Essa di-
ce infatti che per le antostrade che non vengo-
#no costruite dall’ ANAS deve essere versata una
imposta di consumo in ragione di 1.250.000 /-
re per chilometro. E noi vediamo invece che la
Societa dell’ Autostrada si rifiuta di pagare tale
imposta visto che a tutt’oggi non ba ricono-
sciuto la norma fiscale del Comaune di Varna ed
ha presentato ricorso in merito. Pertanto si-
gnor Assessore se io la prego di intervenire
presso la Societa dell’ Autostrada nown lo faccio
solo per il Comune di Varna, bensi per tutti i
Comuni dal Brennero ad Ala, nell’interesse
quindi di tutti quei Comuni della Regione ove
si sta lavorando alla costruzione dell’ autostra-
da. La societq dell’ Autostrada voglia pertanto ri-
conoscere questa legge, del resto assoltamente
chiara, e non creare difficolta ai Comuni, poiché
in definitiva da questo passare da un ricorso al-
U'altro derivano loro spese non indifferenti, il
che si dovrebbe evitare. Ai Comuni spetta Uim-
posta di consumo e la Societé dell’ Autostrada
dovrebbe riconoscerlo e pagare. Questo é il mio
secondo desiderio che qui espongo, onde nell’in-
teresse di tutti i Comuni e lo ribadisco — dal
Brennero ad Ala — lei possa intervenire presso
la Societa dell’ Autostrada).

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Jenny.

JENNY (S.F.P.): Herr Prisident! Meine
Damen und Herren! Bei der Uberlegung, ob
ich in der Diskussion zur Industrie sprechen
soll, bin ich immer davon ausgegangen, daf eine
Region, tiber deren Auflosung stindig gespro-
chen wird, kaum noch konkrete Pline fiir die

Zukunfta entwickeln kann, und ich mich fra-
ge, welcher Wert dieser Planung, die jetzt in
einem solchen Umwandlungsprozel stattfindet,
noch zukommt. Trotzdem hat es der Vorstand
der Sozialen Fortschrittspartei als notwendig
befunden, daritber zu sprechen, umso mehr,
als wir als sozialdemokratische Partei den ar-
beitenden Menschen in den Mittelpunkt unse-
rer Betrachtungen stellen und es daher selbst-
verstandlich ist, dafl wir etwas iiber unsere
Einstellung zur Industrie, besonders zur Indu-
strialisierung in Siidtirol, zu sagen haben. Ich
kann dem Herrn Assessor keine besonderen
Empfehlungen geben; ich erlaube mir nur die
industrielle Lage in Siidtirol aufzuzeigen, so-
zusagen eine Bestandaufnahme vorzunehmen,
die ohne Bitterkeit und Kritik und auch mog-
lichst ohne Polemik sein soll. Typisch — nach
Meinung der Sozialen Fortschrittspartei Sitdti-
rols — ist eigentlich der Umstand, da man
lange, allzu lange Zeit an maflgebender politi-
scher Stelle in Siidtirol iiberhaupt keine Ein-
stellung zur Industrialisierung gehabt hat. Man
hat dieses Thema gemieden, es wurde midg-
lichst wenig davon gesprochen und auch
heute noch stellt es ein heifles Eisen dar. Sie alle
werden sich noch daran erinnern, daf noch vor
wenigen Jahren in der Sammelpartei davon ge-
sprochen wurde, ob den politischen oder den
wirtschaftlichen Faktoren der Vorrang gege-
ben werden soll. Nun, wir — und ich glaube,
alle aufgeschlossenen Politiker —— sind der
Meinung, dall eine Politik, die nicht die Ver-
besserung der wirtschaftlichen und sozialen
Moglichkeiten einer Bevolkerung eines Landes
als Endziel oder als wesentliches Ziel vorsieht,
von votnherein tiberhaupt keine Politik dar-
stellt oder von vornherein zum Scheitern ver-
urteilt ist — ein Umstand, den Sie jetzt auch
bestitigt finden werden. Es ist selbstverstind-
lich, daf jedes politische Konzept irgendwie
eine Besserung, einen Fortschritt in den sozia-
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len und wirtschaftlichen Strukturen eines Lan-
des einschlieffen muf. Und dies umso mehr in
Stdtirol, das gerade in den letzten 50 Jahren,
nicht aus eigener Schuld oder nicht allein aus
eigener Schuld die moderne Umwandlung im
Industrialisierungsprozef versiumt hat. Denn
der Schliissel zu einer modernen Umwandlung,
zu einem besseren Wohlstand ist auch in Siid-
tirol die Industrie. Dariiber, glaube ich, sind
wir uns alle klar, obwohl es lange Zeit, bis vor
wenigen Jahren, von malgeblicher politischer
Seite in Siidtirol nicht gesagt und, ich glaube,
auch nicht erkannt worden ist.

Nun, Sie alle wissen, daff bei uns der gan-
ze Industrialisierungsprozef mit dem Makel
der faschistischen Gewaltherrschaft behaftet
ist. Dhas erkldrt zum Teil gewisse Widerstdnde,
gewisse psychologische Einstellungen, beson-
ders in der Bevolkerung. Das kann nicht igno-
riert werden. Auch wir als Partei finden oft
Schwierigkeiten, unsere Meinungen, mochte ich
sagen, zu propagieren, weil eben dieser psycho-
logische Schock immer noch gewissen Leuten
anhaftet. Aber wenn man ehrlich ist, so kann
man doch heute die Industrie nicht mehr mit
solchen Argumenten ablehnen oder iibersehen.
Sie wissen, dal} auch in Rullland z.B. die Indu-
strialisierung mit den ganzen stalinistischen
Verbrechen behaftet ist, aber man kann des-
halb heute keineswegs in diesen Gegenden einen
Industrialisierungsprozel8, der zur Modernisie-
rung, ja zur Hebung des Lebensstandards we-
sentlich beitrdgt, im Namen dieser Vergangen-
heit verleugnen. Es ist leider zu bemerken, dal}
diese negative Einstellung zur Industrie heute
in Siidtirol noch weitgehend verbreitet ist und,
nach meiner Ansicht, in bewuflter Verfilschung
mit sogenannten volkischen Argumenten un-
terstiitzt wird, Man hat lange gesagt, nur der
Bauernstand ist das volkstumserhaltende Ele-
ment und nur der Bauernstand verdient eine
Unterstiitzung von offentlicher Stelle. Und da-

bei, wenn man die Sache genau betrachtet, wird
man erkennen, dafl nicht der gesamte Bauern-
stand gemeint ist, weil ja, wer die Verhiltnis-
se in Siudtirol kennt, weifl, welche enormen
Unterschiede z.B. zwischen einem Bergbauern
im Pustertal oder der Seitentiler, wie das
Ahrntal, und dem Bauern im Etschtal bestehen.
Aber es wurde immer nur gesagt, das ist das
volkstumserhaltende Element, wobei ein enor-
mer Denkfehler gemacht wurde, denn wenn
dem so wire, dann wire unser Volkstum arg
bedroht. Denn dann wiirde dieses stindige
Zuriickgeben des Volkstums nicht durch poli-
tische Maflnahmen verursacht, sondern wiirde
sich einfach aus der Notwendigkeit der wirt-
schaftlichen Entwicklung ergeben; und der Ver-
lust des Volkstums wire sozusagen mit dem
Riickgang der b#uerlichen Bevdlkerung iden-
tisch. Wenn man nun die Sachen konsequent
tiberlegt, weill man, daf das nicht stimmt, son-
dern daf hinter dieser Einstellung, hinter die-
ser Parole, die lange Zeit und auch heute noch
mochte ich sagen, in den Gehirnen von gro-
Ben Teilen der Bevolkerung herumspukt, der
Wunsch steht, gewisse gesellschaftliche Posi-
tionen zu halten, gewisse Ausnahmssituatio-
nen, einen gewissen Status quo in der gesell-
schaftlichen Entwicklung, auch auf Kosten der
echten Interessen der Bevilkerung aufrecht-
zuerhalten. Denn diese Bevilkerung richtet ihr
Verhalten nicht nur nach den politischen Pa-
rolen, die sie hort, sondern auch nach den wirt-
schaftlichen Notwendigkeiten. Die Bergbauern-
kinder, die oben sitzen und an und fir sich
noch immer ihre « plentenen » Knodel essen,
{ibetlegen sich eines Tages, ob sie nicht in die-
jenige Schicht hineinkommen konnten, die un-
ten im Tal mehr Schnitzel ifit. Und diese Ent-
wicklung hat ja die mafgebenden Fiihrer in
Siidtirol vollkommen iiberrascht und sie erst
mit Verspitung gezwungen, eine andere Ein-
stellung zur Industrie einzunehmen. Aber im-
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mer noch geschieht dies mit Reserven, mit
halben Erkenatnissen, weil man aus sicherlich
wahltechnischen, aus rein konservativen Griin-
den der Vorherrschaft diese Eatwicklung nicht
sechen will. Ganz kraf sieht man das im Ver-
halten der Jugend Siidtirols. Die jungen Leute
sind heute nicht mehr gewillt — und es ist
dies niemand auf der Welt —, aus politischen
Griinden irgendwo auszuhalten, wenn sie un-
ternehmungslustig sind und Initiativen ent wick-
eln, um im Leben weiterzukommen. Diese
Menschen werden aus den Tilern herausfinden
und sich umsehen, wo sie den Lebensstandard
verbessern kdnnen. Und wir alle wissen und
sind uns im klaren, glaube ich, daf heute
die Industrie auch in Siidtirol im wesentlichen
der Schliissel zur Hebung des Wohlstandes ist.
Nun, diese Erkenntnis, habe ich gesagt, ist noch
lange nicht verbreitet. Vor wenigen Wochen,
bei einer Versammlung unserer Partei in Mon-
tan, wurde mir in scharfer Opposition vorge-
worfen, das Unterland kénne keine industrielle
Entwicklung haben, weil sich dort sonst mehr
Italiener ansiedeln wiirden; das hat man mir
ziemlich energisch gesagt und ich wurde so als
Volksfeind hingestellt, weil ich diese Ansicht
nicht geteilt habe. Es wurde mir auch ein Bei-
spiel genannt: Bei der Errichtung eines Indu-
stricbetriebes wurden 25 Personen eingestellt
und davon waren 18 Italiener. Dazu wurde
mir gesagt: « Das kdnnen wit nicht dulden,
weil sonst das volkische Gleichgewicht zwi-
schen Italienern und Siidtirolern im Unterland
gestort wird. » Dazu habe ich erwidert: « Ich
verstehe nicht, wie man {iberhaupt so eine ver-
kehrte Rechnung aufstellen kann. Wenn das
Verhaltnis gestort ist, wenn im Unterland so-
zusagen die Stidtiroler abnehmen, so ist dies
ja gerade darauf zuriickzufithren, da nur ge-
wisse grofibauerliche Elemente die Entwick-
Iung in der Hand haben, die jede andere hand-
werkliche, industrielle Initiative ausschliefen

und die unternehmungslustige Siidtiroler Ju-
gend dieser Gegend zum Abwandern zwingen.
Die Erhaltung eines gesellschaftlichen, konser-
vativen, nicht mehr fiir alle ausreichenden Sta-
tus quo zwingt diese Leute abzuwandern. Was
Thr also sagt, ist gerade die Bestitigung mei-
ner These. Das ist ja vollkommen verkehrt,
was Ihr da behauptet. » Und es stimmt auch.
Nur ist es oft sehr schwierig, propagandisti-
sche Slogans zu durchbrechen und den Leuten
mit verstandesgemifen Argumenten zu kom-
men. Das wissen auch diejenigen, die diese
Parolen ausstreuen. Nun, bei derselben Ver-
sammlung war es sehr interessant; da haben
oppositionelle Krifte auch behauptet, die Ab-
wanderung der Siidtiroler Jugend sei eben ein
Faktor, der hinzunehmen sei, man kénnte ihn
nicht dndern. Der Ortsobmann von Montan,
sogar ein Schullehrer ~— ein gewisser Tappei-
ner — hat dann die Behauptung aufgestellt,
die SVP hitte einmal eine Umfrage — zumin-
destens hat er es behauptet — unter den ab-
gewanderten Siidtirolern im Ausland gehalten
und hitte daraufhin festgestellt, daR die mei-
sten gar nicht zuriickkommen wollten. Also so-
zusagen ein Versuch die soziale Frage iiber Fra-
gebdgen zu Idsen. Das Unsinnige einer solchen
Einstellung und das Negative ist folgendes:
wenn es wahr ist, dall diese Umfrage gemacht
worden ist und daf diese Leute sich gegen eine
Riickkehr ausgesprochen haben, dann ist dies
ja die schérfste und entschiedenste und augen-
filligste Kritik einer fehlenden industriellen
Politik fiir Stidtirol. Wenn derjenige, der ab-
gewandert ist und heute eben die Verhiltnis-
se vergleicht und trotz aller Bindungen an sei-
ne Heimat die Fremde vorzieht, so ist das die
schirfste und entschiedenste Kritik, die man
an den Verhiltnissen hier in Siidtirol iiben
kann. Ich glaube, diese Uberlegungen wird
jeder anstellen kdnnen. Nun, ich bin da zu we-
nig Fachmann, aber ich hidre immer wieder,
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fast jeden Sonntag — denn es ist jetzt, zwar
verspitet, in Mode gekommen — von den zu
schaffenden Arbeitsplitzen sprechen, Landauf,
landab marschieren die Politiker und erkléren,
nicht wie diese Arbeitsplitze geschaffen wer-
den sollen, sondern nur, dall man sie schaffen
soll. Wer dieses « man » ist, das weill dann
niemand genau. In Wirklichkeit wird aber in
der Einstellung an dem Grundsatz festgehal-
ten, daB man sich gegen eine echte Industria-
lisierung grundsitzlich wehren miisse, weil die-
se eine Unterwanderunng der hiesigen Bevol-
kerung darstelle. Wie sieht eigentlich die Wirk-
lichkeit aus? Der Herr Assessor hat uns das
ja zum Teil sehr deutlich vor Augen gefiihre.
Ich griinde mich auch auf Ziffern, die bestimmt
des Verdachtes frei und nicht sozialistischer
Herkunft sind, sondern aus einer Beilage der
« Die Presse », einer biirgerlichen, OVP-nahen
Zeitung in Wien stammen, die im Februar die-
ses Jahres gewisse Studien iiber die Lage in
Siidtirol angestellt hat. Am 6. Februar ist die
Veroffentlichung — sehr vorsichtig formuliert
— erschienen und ich darf die Daten ganz

kurz hier zitieren; man spricht von 1400 Er-

werbstatigen. Heute gibt also die Landwirt-
schaft in Siidtirol Jahr fiir Jahr immerhin schon
rund 1400 Erwerbstitige an andere Produk-
tionszweige ab. Mindestens ebensoviele verlas-
sen jedes Jahr die Bauernhdfe. Annshernd
13.000 Siidtiroler sind als Fremdarbeiter in
der Bundesrepublik, in der Schweiz und in
Osterreich tatig. Bitte, das ist statistisch sicher-
lich begriindet, nehme ich an und glaube, das
deckt sich auch mit dem, was Assessor Albertini
in groBen Ziigen gesagt hat. Die Zeitung schreibt
dann — und gibt etwas mehr an, als Sie ge-
sagt haben, Herr Assessor —: Demnach soll-
ten alljahrlich ungefdhr tund 5000 neue At-
beitsplitze in Siidtirol geschaffen werden. Und
dann schreibt sie etwas, das sehr interessant ist
und wiederum eine klare Kritik darstellt, nim-

lich, es miisse beriicksichtigt wetden, dafl die
Rationalisierung in den Agrarbetrichen noch
keineswegs den Grofiteil der Betriebe erfaft
hat und die Landesbehorden bis heute alles
unternehmen, um die Bauern auf ihren Hofen
festzuhalten. Das ist also sehr vorsichtig for-
muliert, entspricht aber vollkommen den Uber-
legungen, die auch wir hier, glaube ich, ma-
chen. Der Journalist hat dann diese wirtschaft-
liche Betrachung, diese ganze Situation analy-
siert und schreibt dann — ich darf dies zitie-
ren, weil es aus einer Quelle kommt, die kei-
neswegs als sozialistisch bezeichnet werden
kann und daher weniger verdichtig ist, als
wenn sie gewissermallen von mir kdme -—;
« Auf die Regierung und den Landtag in Bo-
zen kommen deshalb in den nichsten Jahren
Aufgaben zu, deren Bewiltigung alle Krifte in
Anspruch nehmen wird. Die Vertreter der
deutschsprachigen Bevolkerung befinden sich
dabei in einer wenig beneidenswerten Lage, da
sie einerseits verhindern sollen, daf die Volks-
gruppe durch Abwanderungsverluste dezimiert
wird, andererseits aber den im Gange befind-
lichen ProzeR der Umstrukturierung nicht auf-
halten kénnen. » Das heiflt, man mdchte ihn
aufhalten, aber ist dazu nicht mehr in der Lage.
« Diese Zwiespiltigkeit — schreibt der Jour-
nalist weiter — kommt in allen Mafnahmen
zum Ausdruck, die bisher in der Strukturpo-
litik ergriffen wurden. » usw. usf. Dann steht
ir diesem Bericht in Balkenlettern geschrie-
ben: « Alte Vorstellungen iiber Bord ». Ich
personlich oder als Vertreter meiner Partei
wiirde dies so umformulieren: Minner mit al-
ten Vorstellungen miissen itber Bord. Weiter
steht geschrieben: « Noch vor fiinf Jahren
wire der Gedanke an eine planmifige Indu-
strialisierung, und sei es auch nur auf dem
Boden der dafiir vorgesehenen Industriezonen,
fiir einen groffen Teil der fiir die Geschicke der
deutschen Volksgruppe malgeblichen Stidtiro-
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ler Volkspartei abwegig gewesen. Darin spie-
gelt sich vor allem der hartnickige Widerstand
konservativer Kreise im Klerus und im Bauern-
verband, die Siidtirol am liebsten als bauerli-
ches Reservat in bessere Zeiten hiniibergeret-
tet hitten. Heute — das ist das Zuckerle, das
danach kommt — hat man sich in Bozen, wenn
auch schweren Herzens, zu der Einsicht durch-
gerungen, dafl die Erhaltung der Volksgruppe
und ihrer Eigenart nicht nur von der Bewah-
rung althergebrachter Traditionen abhingt,
sondern auch von einer mutigen, der Zukunft
zugewandten Wirtschafts- und Sozialpolitik. »
Entschuldigen Sie, dafl ich so ausfithrlich zi-
tiert habe, aber ich wollte das aus der Presse zi-
tieren, weil es meiner Ansicht nach genau das
ausdriickt, was wir meinen. All dies gipfelt in
der Feststellung: alte Vorstellungen iiber Bord!
Das heiflt: neue Ideen fiir eine neue Einstel-
lung zur industriellen Entwicklung. Ich habe
schon im Namen meiner Partei sehr kritisch
immer wieder zu den sogenannten Verbauungs-
plinen der einzelnen Gemeinden Stellung ge-
nommen, und nicht deshalb, weil wir ein Feind
der Planung wiren, im Gegenteil, sondern weil
wir der Meinung sind, daf8 die Schaflung von
Einzelverbauungsplanen vor der Errichtung
einer klaren Ubersicht eines sogenannten
Raumordnungsplanes unniitz, schddlich und
negativ ist. In all diesen kleinen Einzelplinen
tiberwiegen die konservativen Vorstellungen der
Iokalen Dorfgrofen, jeder mochte die Indu-
striezone weg, und wenn dann das Ganze zu-
sammengestellt wird, dann ist fiir die Industrie
kein Platz mehr da. Und immer wieder iibet-
wiegen die konservativen Einstellungen, die
nur in einem Teil der Bauern, und das ist ja
eben das Entscheidende, nicht die Bauern all-
gemein, sondern in einem Teil der Bauern das
Element sehen, das gefordert werden muf.
Und diese bremsende Wirkung, diese zuriick-
haltende Einstellung zu diesen Dingen hat ja

dazu gefiihrt, dal man eigentlich in der Praxis
immet wieder zuriickweichen muf}, Was heute
die mafgeblichen Landesbehorden in Siidtirol
tun, ist eigentlich nur ein spdter, unvollkom-
mener Anpassungsprozel an eine Wirklichkeit,
die schon lingst tiber diese Leute hinwegge-
gangen ist. Denn es ist heute so — und das
wissen ja viele, und ich habe es auch kurz an-
gedeutet —, dal viele, die sich aus einem ge-
wissen gesellschaftlichen Bewuftsein — der
Bauer ist etwas hoher bewertet als der Arbei-
tetr —, noch als Bauern bezeichnen, ihr
Haupteinkommen ihre wirtschaftlichen Einnah-
men heute keineswegs mehr ihre aus dem Hof
beziehen, sondern vielmehr aus irgendwelchen
Arbeiten, sei es nun in der Wildbachverbau-
ung, sei es im Stralenbau, kurzum aus einer
Serie von sogenannten industriellen Titigkei-
ten oder unter Umstinden auch aus dem Tou-
rismus. Das sind Dinge, die man verschweigt,
die man bagatellisiert, die aber im wesentli-
chen die zukiinftigen Leitschienen fiir die Ent-
wicklung Sudtirols darstellen. Wir, zumin-
destens ich, haben diesen sogenannten Raum-
ordnungsplan noch nicht erhalten. Wir wissen
nicht genau, was er vorsieht; ich habe nur eine
Kritik zu diesem Raumordnungsplan gelesen.
Die Darstellung, die von der industriellen Ent-
wicklung gegeben wird, entspricht, glaube ich,
sieben Ballungsriumen. Im Gesprich mit maf-
gebenden Leuten der sterreichischen Raum-
planung ist mir gesagt worden, dafl wahrschein-
lich eine solche FEinstellung nicht der wirt-
schaftlichen Entwicklung Siidtirols gerecht
wird. Diese sogenannte Dezentralisierung geht
cigentlich von einer rein gesellschaftlichen
Uberlegung aus, deren oberstes Prinzip darin
besteht, jede Verschiebung von Bevilkerungs-
teilen zu vermeiden. Jeder soll an seinem Platz
bleiben, geschart, méchte ich sagen, um den
Kirchturm und um die groRbduerlichen Ele-
mente des Dorfes. Man will also vermeiden,
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cafl sich durch irgendwelche gesellschaftliche
Verschiebungen neue Gedanken, neue Elemen-
te, neue Zusammenballungen industrieller Art
in Sudtirol zustandekommen. Ich bin kein
Wirtschaftsfachmann, um eine sehr fundierte
Kritik iiben zu konnen, aber meiner Ansicht
nach und nach der von Leuten, die irgendwie
mehr davon verstehen, kann diese Politik nicht
zu einer industriellen Entwicklung Siidtirols
beitragen. Wenn politische oder rein aufler-
wirtschaftliche Elemente zur Grundlage eines
Planes herangezogen werden, dann leidet die
Verwirklichung der Wirtschaftsentwicklung
darunter. Und jetzt gestatten Sie mir — ich
werde nicht sehr lang sein —, iiber einen
Punkt zu sprechen, der von der Presse oft igno-
riert und von unseren Gegnern ausgenutzt
wird. Unser Konzept der Autonomie unter-
scheidet sich gerade in wirtschaftlicher Bezie-
hung von dem der anderen. Die konservativen
Elemente — das soll weder Kritik noch Pole-
mik sein — mochten die Selbstverwaltung der
Stdtiroler besonders zur Aufrechterhaltung der
bestehenden Wirtschafts- und Sozialstruktur,
trotzdem sie praktisch gesehen tiberholt ist. Sie
wollen aber bestimmte Kompetenzen, um in
Stdtirol die moderne Entwicklung aufzuhal-
ten und um dieser iberholten Gesellschafts-
form noch eine Chance zur Verlingerung ihres
Daseins zu geben. Wir als Sozialdemokraten,
als demokratische Sozialisten und als Siidtiro-
ler sehen in der Autonomie die Moglichkeit,
einen Sprung nach vorne zu tun, damit die Vor-
wirtsentwicklung Sidtirols gesichert werden
kann und um dem vorhandenen Nachholbediirf-
nis gerecht zu werden. Fiir uns bedeutet die Au-
tonomie nicht die Gruppierung um die dorf-
lichen Zentren, sondern die Schaffung von Le-
bensmiglichkeiten, durch Arbeitsplitze, durch
Heranbildung von Stidtitoler Technikern, Un-
ternehmern, von Leuten also, die uns heute

fehlen und gerade deshalb fehlen, weil die kon-

servativen Politiker die Idee der industriellen
Entwicklung ausgeschaltet hatten. Wir sehen
ja, wie es unserer studierenden Jugend ergeht.
Was tut heute ein Chemiker, wenn er nach
Stdtirol zuriickkommt? Er hat fast keine Chan-
cen, eine Anstellung zu finden. Alle diese Leute,
besonders die Jugend, bestehen auf der Selbst-
verwaltung, weil sie sehen, daf sie heute aus-
geschlossen sind. Sie wissen, daf8 die Siidtirol-
frage erst dann zum Ausbruch gekommen ist,
als in den fiinfziger Jahren der grofe Zustrom
vom Lande begonnen hatte und der Konflikt
mit den Industrien, mit den ehemals faschisti-
schen industriellen Zentren akut geworden
war und diese Leute versucht haben, in die
Stidte einzudringen, um ebenfalls an dieser
Entwicklung teilzuhaben. Man hat dann diese
Entwicklung insoweit zum Teil verfilscht, als
man wohl zu Recht auch gewisse Kritik an der
iiberholten Struktur, auch der Einstellung der
Industriezonen, die damals geschaffen worden
sind, geiibt hat, aber auch als man eigentlich
das alles abgewimmelt und auf rein natio-
nale Gegensitze hingeschoben hat, was ja nicht
ganz stimmt. Das entspricht nicht den Tatsa-
chen. Wir bestehen heute darauf und sagen
diesbeziiglich klipp und klar unsere Meinung,
nur eine echte Selbstverwaltung der Siidtiroler
wird die nationalen Schwierigkeiten abbauen
und diese ganzen psychologischen und auch
zum Teil noch berechtigten Schwierigkeiten in
der Industrialisierung Siidtirols beiseiteschaf-
fen. Nach den Erfahrungen, die gemacht wor-
den sind, ist es selbstverstindlich, daR das
Land, d.h. die Siidtiroler selbst ein entschei-
dendes Mitsprachetecht in der Industrialisie-
rung haben miissen. Nun wird man mir aber
gleich einen Denkfehler nachweisen und sa-
gen: Ja, Herr Jenny, wenn Sie aber in der Au-
tonomie, die Sie und Thre Partei nur fiir Siid-
tirol fordern, die Industrialisierung den maf-
gebenden Landesherren in die Hand geben,
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dann sind es wieder genau dieselben, die bis-
her dagegen angekdmpft haben. Dieser Ein-
wand, der mir gemacht werden kann, ist sehr
richtig, Aber wenn einmal — und das behaup-
tet meine Partei und das behaupte auch ich
— die volle Verantwortung auf diesen Leuten
lastet, und sei es auch im schlimmsten Fall der
Abgeordnete Volgger z.B., der zu unserem Un-
glick das Industrieassessorat bekime, dann
konnte, auf Grund der innerpolitischen Aus-
einandersetzung, das bei uns in diesen Fragen
schr oft gespielte Spiel nicht mehr wiederholt
werden, ndmlich die Schuld fiir gewisse Dinge
iiberall zu suchen, auler bei sich selbst:
einmal sind die Trentiner die Schuldigen, ein-
mal ist es die Zentralregierung, einmal sind es
die Militdrservituten. Das sind alles Dinge, die
sicherlich mafigebend sind, aber keineswegs
den Nagel auf den Kopf treffen und nicht die
wahre Einstellung derjenigen Leute zeigen, die
an und fiir sich viele Hebel in der Hand hal-
ten, Wenn man uns daher vorwirft, der von
uns verbreitete Slogan "Los von Trient” wire
cine weill Gott wie ultraradikale Forderung,
miissen wir uns dagegen entschieden verweh-
ren, denn gerade in wirtschaftlichen Dingen
wire eine Lostrennung von Trient der Schliis-
sel zu jener Selbstverwaltung, die den Siidti-
rolern die Moglichkeit gibe, die Dinge im ei-
genen Haus selbst zu regeln, die keine Aus-
fliichte mehr zulieRe, irgendwelche Schuld an-
derswo abzuladen und ihnen die Angst nehmen
wiirde — nach meiner Ansicht eine berechtig-
te psychologische, vielleicht iiberholte, aber zu-
mindestens in der Praxis bestehende Angst —,
dafl die Industrialisierung noch einmal mif-
braucht wiirde. Und dieses ”Los von Trient”
bezieht sich nur auf die Struktur, auf die Art
dieser Selbstverwaltung, die wir haben wollen.
Im tbrigen sind wir uns im klaren, daf auf
‘dem Gebiet der Wirtschaft eine Abkapselung
iiberhaupt nicht moglich ist. Wenn wir uns ein-

richten auf den Zusammenschlufl umfassende-
rer industtieller Moglichkeiten, so ist es selbst-

verstandlich, dafl diese — wenn man es so sa-

gen aknn, ich mag diesen Slogan nicht — ad-
ministrative Lostrennung von der Provinz
Trient keineswegs eine Gegnerschaft gegen die
Trentiner Wirtschaft oder die Trentiner Poli-
tik bedeutet, sondern im Gegenteil nach mei-
ner Ansicht die Grundlage fiir eine echte Zu-
sammenarbeit in gegenseitiger Toleranz bildet.
Ob die Leute, die heute die Geschicke hier in
Siidtirol in der Hand haben, das durchfiihren
werden, das ist vielleicht vielen fraglich. Aber
ich bin iiberzeugt, daf sich die neuen Krifte,
cdie in Stdtirol vorhanden sind und die sich
immer wieder an diesen sogenannten nationa-
len Bartieren stofen, denen immer wieder ge-
sagt wird, es kdnne nichts unternommen wer-
den, weil das Ganze den nationalen Auseinan-
dersetzungen untergeordnet sei, viel besser ent-
falten konnen und viel besser durchsetzen kon-
ren, sobald eine klare administrative Trennung
bestehen wird. Diesen Gedanken wollte ich in
die Diskussion werfen, denn er erscheint mir
wesentlich. Wir werden wahrscheinlich in den
ndchsten Monaten, wenn einmal dieser be-
rihmte Raumordnungsplan bekanntgegeben
ist, nich dariiber sprechen und werden dann
schr konkret die Darlegung der Vorstellung ge-
wisser Leute verlangen miissen.

Diese Einstellung, die wir hier vertreten,
ist heute ja auf der ganzen Welt bekannt und
hat sich tiberall durchgesetzt. Man konnte so-
gar die letzte Papstenzyklika zitieren, in der
es unter anderm heiflt: « Wenn auch eine ge-
wisse Form des Kapitalismus die Quelle vieler
Tlhel ist, so darf man doch nicht der Industria-
lisierung als solcher die Schuld geben. Der in-
dustrielle Fortschritt hat einen unersetzbaren
Beitrag zur Entwicklung geleistet. » Ich will
das nur noch hineinwerfen, damit man sieht,
dal diese Gedanken nicht nur von sozialisti-
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schen Politikern aus wirtschaftlichem Ego-
ismus vertreten, sondern auch vom Oberhaupt
der Christenheit als Selbstverstindlichkeit aus-
gesprochen wetden.

Damit habe ich im wesentlichen das ge-
sagt, was ich im Namen meiner Partei sagen
sollte, und ich wiederhole noch einmal: Das
bessere Verstindnis, die Aufklirungspolitik,
die wir in Suidtirol als Partei zur Frage der In-
dustrialisierung betreiben, hingt auch mit der
Moglichkeit einer gewissen Schaffung autono-
mer Institutionen zusammen. Damit wird es
moglich sein, diese psychologischen Momente
und die Schwierigkeiten, die sich immer noch
aus den Gegensidtzen zwischen Stadt und Land
ergeben, zu iiberwinden und die nationalen
Gegensitze, die, sei es von gewissen italieni-
schen Kreisen wie von gewissen Siidtiroler
Kreisen, immer wieder ausgespielt werden, ir-
gendwie aufzuheben. Das ist unsere Meinung.
- Wir sagen immer wieder: Die Autonomie ist
der Schliissel zu diesem Verstindnis. Sonst
werden nur Bruchstiicke erledigt, es werden
nur Teilabkommen getroffen und Kompromis-
se geschlossen, mit denen es nicht moglich ist,
die wirtschaftliche und soziale Situation in
Sitdtirol zu verbessern. Das sind Dinge, die
ganz unumginglich sind und -auf denen wir be-
stehen miissen. Fiir uns ist die Autonomie nicht
eine groflere Anzahl von Abgeordneten. Das
sage ich ganz offen. Die Beviolkerung interes-
siert es am wenigsten, ob witr jetzt vielleicht
15 oder 18 oder 20 Abgeordnete im Landtag
haben; die Bevdlkerung interessiert es, einen
tatsichlichen Einfluf}, eine echte Mitarbeit, ei-
nen echten Fortschritt in ihrer gesellschaftli-
chen, wirtschaftlichen und sozialen Entwick-
lung zu sehen. Es wiren in diesem Zusammen-
hang noch manche Dinge zu streifen: die Frage
der Ausbildung, die Frage der Schulung, aber
ich will jetzt nicht wiederholen, was, glaube
ich, Santoni, Posch und andere schon ge-

sagt haben. Es wire auch manches iiber unse-
ren Tourismus zu sagen, der auch an einer ge-
wissen Kleinlichkeit leidet, dem die Infrastruk-
turen zum Teil fehlen, der z.B. undenkbar ist
ohne einen grofziigigen Ausbau unseres Flug-
platzes in Bozen; alles Dinge, die auf eine zu-
kiinftige moderne Entwicklung Stidtirols hin-
deuten. Es ist klar, dall alle diese Fragen nur
befriedigend gelost werden kinnen, wenn, wie
diese Wiener Zeitung schreibt, die alten Vor-
stellungen iiber Bord geworfen werden. Und
daf dies geschieht, ist nur eine Frage der Zeit.
Diese Aufgaben fiir die Zukunft zu iiberneh-
men, darin sehen wir die Chance und die Not-
wendigkeit der Sozialen Fortschrittspartei Stid-
tirols.

(Signor Presidente! Signore e Signori! So-
no stato portato a riflettere se intervenive nel
dibattito sull’industria, dalla considerazione che
una Regione, del cui scioglimento si parla co-
stantemente, possa sviluppare ancora qualche
concreto piano per il futuro, e mi chiedo che
valore si debba attribuire a questa pianificazio-
ne in un simile processo di trasformazione. Cid
malgrado il Capo del Partito Social-Progressi-
sta ritiene necessario parlarne, tanto pii che
not quale Partito Social-Democratico poniamo
il lavoratore al centro della nostra attenzione,
per cui ¢ ovvio che si abbia qualcosa da dire
sul nostro atteggiamento nei confronti della
industria, in particolare dell’industrializzazione
nel Sudtirolo. Non posso raccomandare al si-
gnor assessore nulla di particolare ma soltanto
permettermi di illustrare la sitwazione indu-
striale del Sudtirolo, fare per cosi dire un in-
ventario, e procedervi semza amarezza, Senid
critiche e possibilmente senza polemica. E ti-
pico, almeno secondo il parere del Partito So-
ctal-Progressista, il fatto che per lungo tempo,
troppo tempo direi, il pin autorevole organo
politico del Sudtirolo non abbia preso alcuna
posizione nel campo dell’industrializzazione,
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schivando e parlando il meno possibile di un
problema che rappresenta tuttora un punto
scottante. Tuiti voi ricorderete infatti che an-
cor pochi anni orsono ci si chiese, in seno al
Partito unico, se si dovesse dare la preceden-
za dal fattore politico oppure a quello econonti-
co. Ebbene noi — e ritengo, tutti i politici dal-
la mentalita aperta al problema — siamo del
parere che una politica, la quale non preveda,
quale meta finale, il miglioramento delle possi-
bilita economiche e sociali di una popolazione,
non si possa nemmeno definire politica oppure
che come tale sia gid condannata in partenza
al naufragio — cousiderazione questa della
guale avrete ora la conferma. E ovvio che ogni
concetto politico deve includere in qualche mo-
do la prospettiva di un miglioramento, di un
progresso nelle strutture economiche e sociali
dt un Paese. E cid deve valere tanto pits per il
Sudtirolo, che proprio in questi ultimi 50 anni,
non per sua colpa o quanto meno non del tutto
per sua colpa, ha perso la occasione di attuare
lu trasformazione economica attraverso I'indu-
strializzazione. Poiché la chiave per un’evolu-
zione in tal semso, per un maggior benessere,
é, anche per il Sudtirolo, Uindustria. Questo
. penso sia chiaro a tutti noi sebbene in Sudtiro-
lo ¢id non sia stato per lungo tempo, o diciamo
meglio, fino a pochi anni fa né detto né, credo,
riconosciuto dalla cerchia politica pit autore-
vole.

Dungue voi tutti sapete che qui da noi
Uintero processo di industrializzazione & dovu-
to sottostare all’onta della tirannide fascista.
Cid spiega in parte certe opposizioni, certi at-
teggiamenti di natura psicologica, specie in se-
o alla popolazione. Questo non pud essere igno-
rato. Noi pure, guale Partito, troviamo spesso
delle difficolta nel propagandare, diciamo cos:,
le nostre opinioni, appunto perché determinate
persone sono ancora preda di questo shock psi-
cologico. Ma volendo essere sinceri oggigiorno

non ci si pud avvalere di simili argomenti- per
contrastare il passo all’industria o ignorarla.
Voi sapete che ad esempio, anche in Russia U'in-
dustrializzazione porta il marchio di tutti i cri-
mint dello stalinismo, cid nonostante non si
puo certo, ad onta di quel passato, misconosce-
re quanto sostanzialmente contribuisca il pro-
cesso di industrializzazione nell’ammoderna-
mento e nello sviluppo del tenore di vita in
quei territori. Va preso atto purtroppo che in
Sudtirolo questo negativo atteggiamento nei
confronti dell’industria é ancora largamente dif-
fuso e che, a mio avviso, esso viene sostenuto,
in consapevole contrapposizione alla verita, con
argomentazioni di carattere cosiddetto naviona-
le. 8i é detto a lungo che solo il ceto rurale é
Uelemento comnservatore del carattere etnico,
che solo il ceto ruradle merita Uappoggio degli
Enti pubblici; mentre invece vagliando atten-
lamente la questione, si pud riscontrare che con
cio non si intende il ceto rurale nel suo com-
plesso, poiché chi conosce le condizioni sussi-
stenti nel Sudtirolo, sa bene quale enorme dif-
ferenza intercorra, ad esempio, fra i contadi-
ni delle montagne in Val Pusteria o valli late-
rali quale la Valle Aurina, ed i contadini della
Val d’Adige. Si & continuato a parlare invece di
tutto Uinsieme del ceto rurale come dell’ele-
mento conservatore, incorrendo cosi in un gran-
de errore di valutazione, poiché se le cose fos-
sero veramente tali, il nostro carattere etmico.
ne risulterebbe gravemente minacciato. E cid
perché in tal modo questo costante regredire
del carattere nazionale non sarebbe dovuto a
misure politiche ma sarebbe da attribuirsi sem-
plicemente alle necessitd dello sviluppo econo-
mico; per cui la perdita del caratiere naziona-
le verrebbe ad identificarsi con il regresso in
seno alla popolazione rurale. Ponderando dun-
gue con logica le cose, si constata che cid non
¢ vero ma che invece dietro questo atteggia-
mento, dietro a questo ordine di idee che da
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Jungo tempo ed ancor oggi, oserei dire, sono
vive nel cervello di buona parte della popola-
zione, si cela il desiderio di conservare determi-
nate posizioni sociali, di tenere in vita, anche
a scapito dell’effettivo interesse della popola-
zione, certe speciali situazioni, un certo Status
guo nel campo dello sviluppo sociale. Poiché
questa popolazione non regola i propri atti so-
lo in base a temi di ordine politico benst in ba-
se anche alle esigenze economiche. I figli dei
contadini che la, sulle loro montagne continua-
no in certo qual modo a nutrirsi di Knodel e
polenta, potrebbero un bel giorno entrare nel-
Pordine di idee se non sia loro possibile inse-
rirsi in quella schiera che git nel fondovalle
mangia bistecche. E guesto sviluppo ba colto i
piic autorevoli dirigenti politici del Sudtirolo
assolutamente di sorpresa, costringendoli, seb-
bene in ritardo, ad assumere un diverso atteg-
giamento nei confronti dell’industria. Comun-
que cid si verifica ancor sempre con riserva,
con riconoscimenti a metd perché, sicuramente
per motivi tecnico-elettoralistici per motivi pu-
ramente comservativi e di predominio, questo
sviluppo non & gradito. Cid emerge in maniera
inequivocabile dal contegno della gioventi sud-
tirolese. I giovani non sono pin disposti — nes-
suno al mondo lo é — di dover sopportare e
resistere in un qualsivoglia luogo, solo per mo-
tivi politici, mentre intraprendenza e spirito di
iniziativa li spingono a farsi strada nella vita.
Questi giovani troveranno il modo di andarse-
ne dalle vallate e di guardarsi in giro onde po-
ter migliorare il loro tenore di vita. Tutti sap-
pianto, a tutti noi é chiaro io credo, come 0ggi
anche nel Sudtirolo lindustria sia in sostanza
Pelemento chiave per Uincremento del benes-
sere. Ma gquesto dato di fatto é ancor ben lungi
dall’essere diffuso. Poche settimane orsono, nel
corso di una riunione a Montagna del nostro
Partito, mi venne aspramente opposto che non
st pud pensare ad uno sviluppo industriale poi-

ché cid provocherebbe un maggior afflusso di
Italiani nella xona, wi ribadirono questo abba-
stanza energicamente e non avendo io condivi-
se tale opinione si guardd a me come al nemico
del popolo. Mi fu pure citato un esempio, e cioé
che in un'azienda industriale di nuova istitu-
zione erano state impiegate 25 persone, delle
quali 18 italiane, e mi si aggiunse: « Questo
non possiamo tollerarlo poiché in tal modo vie-
ne ad essere turbato nel fondovalle I'equilibrio
fra italiani e sudtirolesi, al che io bo ribattuto:
« Non capisco neppure come si possa giungere
a valutazioni tanto errate ». Se la proporzio-
nale non & equilibrata, se nella Bassa Atesina
scema per cosi dire il numero dei sudtirolesi,
cid va attribuito proprio al fatto che lo svilup-
po industriale fa capo solo a determinate cer-
chie rurali di grosso calibro, le quali precludo-
no qualsiasi altra iniziativa artigianale ed indu-
siridle, costringendo 'intraprendente gioventi
sudtirolese di questa zona ad emigrare. Il man-
tenimento di un sociale, comservativo, quanto
insufficiente status quo, costringe la gente al-
Pemigrazione. Dungue, quanto voi dite non fa
che confermare la mia tesi. Le vostre afferma-
zioni sono completamente errate ». Ed é pro-
prio cosi. Purtroppo perd & spesso assai diffi-
cile infrangere certi slogans propagandistici e
far breccia sulle persone mediante logiche argo-
mentazioni. Questo lo sanno anche coloro che
quegli slogans 1i diffondono. Sempre parlando
della citata riunione, devo dire che fu parec-
chio interessante; le forze d’opposizione hanno
infatti anche affermato che Uemigrazione della
giovents sudtirolese & un fatto da accettarsi
appunto qual’é, in quanto non lo si puod cam-
biare. 1l Presidente sezionale di Montagna —
si tratta propriamente di un insegnante ele-
mentare — un certo Tappeiner, ha sostenuto
che la SV .P., in seguito ad un’inchiesta — al-
meno cosi ba affermato — svolta all’estero
fra gli emigranti sudtirolesi, avrebbe gia accer-
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tato che la maggior parte di essi non intendeva .

neppure rientrare in Patria. Dungue un tenta-
tivo per cosi dire, di risolvere il problema so-
c:ale atiraverso un guestionario. L'assurdita di
un simile atteggiamento ed il suo lato negativo
consistono nel fatto che se quell’inchiesta ba
veramente avuto luogo, e se quella gente si é
veramente dichiarata contraria ad un ritorno,
cid rappresenta per il Sudtirolo la pits severa,
decisiva, palese critica ad una errata politica
industriale. Se U'emigrato oggi come oggi pone
_appunto a paragone le condizioni, e se malgra-
do tutti i vincoli che lo legano alla sua Patria,
preferisce alla stessa il suolo straniero, ebbene
¢ questa la pidr severa e decisiva ctitica che si
possa muovere nei confronti delle condizioni
sussistenti qui nel Sudtirolo, ed io credo che
cid lo possa ammettere chiungue. Io non sono,
& vero, troppo esperto in materia, comunque
— quasi ogni domenica, dato che se pur con
ritardo cid & venuto di moda — continuo a
sentir parlare della creazione di posti di lavo-
ro. Gli esponenti politici attraversano in lungo
ed in largo il tervitorio spiegando non in che
modo si debbano creare questi posti d lavoro,
ma soltanto che si debbono creare. Ma a chi o
a cosa si riferisca quel « si debbono » nessu-
no lo sa con precisione. In effetti perd tutto
Vatteggiamento resta ancorato al principio che
ci si deve opporre, in linea di massima, ad una
vera industrializzazione, in quanto la stessa
comporterebbe ['erosione etnica della popola-
zione locale. Come stanno dunque in realta le
cose? Il signor assessore ce le ha in parte ilu-
sivate assai chiaramente. Mi baso anche su da-
ti assolutamente insospettabili e di fonte non
socialista, bensi provenienti da un supplemen-
te del « Die Presse » di Vienna, un giornale
borghese filo-volkspartaista, il quale nel febbra-
io del corrente anno aveva avviato certi studi
sulla situazione del Sudtirolo. 1l 6 febbraio ne
venne pubblicato Uesito, formulato pinttosto

cantamente, di cui consentitemi ora di citarvi
brevemente i dati; si parla di 1400 unita lavo-
rative. Anno per anno si & giunti dungue oggi
nel Sudtirolo alla cifra tonda di 1400 lavorato-
ri che abbandonano il settore della agricoltura
per insediarsi in altri settori produttivi. Perlo-
meno altrettante unitd lavorative abbandona-
#no ogni anno i masi. Circa 13000 sudtirolesi so-
1o occupati, quale mano d’opera straniera,
nella Repubblica Federale Tedesca, in Svizzera
ed in Austria. Ritengo che tutto cid sia statisti-
camente comprovato e coincida con quanto il-
lustrato a larghi tratti dall’assessore Albertini.
Il giornale, riportando qualcosa in pit di cid
che lei ba esposto, scrive poi: « Pertanto si
dovrebbero creare annualmente in Sudtirolo
ctrca 5000 nuovi posti di lavoro ». Sempre su
yuel giornale é scritfo inoltre, in chiaro tono di
critica, qualcosa di assai interessante e cioé co-
me sia d’uopo tenere in considerazione che la
maggior parte delle aziende agricole non ba an-
cora goduto della razionalizzazione e che le au-
toritd provinciali fanno oggi di tutto affinché i
contadini non abbandonino le loro aziende. Cid
¢ espresso con molta cautela ma vispecchia co-
munque interamente, io credo, le opinioni da
noi qui espresse. Il giornalista, analizzando
quindi l'insieme della situazione, scrive — e mi
permetto citarlo poiché proviene da fonte che
non pud in alcun modo definirsi socialista, per
citi meno sospettabile che se provenmisse, per
cosi dive, da me —: « Il Governo ed il Con-
siglio Provinciale di Bolzano si troveranno net
prossimi anni a dover fronteggiare compiti il
cui superamento richiederd Uimpiego di tutte
le loro forze. I rappresentanti del gruppo et-
nico di lingua tedesca a loro volta, si trovano
in una situazione niente affatto invidiabile poi-
ché, da un lato devono impedire che il gruppo
etnico resti decimato dalle perdite conseguenti
all’ emigrazione, mentre dall’altro non possono
arrestare il processo di ristrutturazione in cor-
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s0, o per meglio dire, si vorrebbe arrestarlo
ma non 5i é pir in grado di farlo. Questa equi
vocita, scrive il giornalista, emerge da tutte le
wmisure finora prese nella politica di strutiura
zione etc. etc. Sempre in questa relazione & poi
scritto a caratteri cubitali: « A mare le vecchie
idee! » Personalmente, o quale rappresentante
del mio Partito, io formulerei la frase in que-
sto senso: « Uomini dalle idee arretrate vanno
gettati a mare! » 1l giornalista scrive inoltre:
« Ancora cingue anni fa Uidea di un’industria-
lizzazione pianificata, sia pur solo nel campo
delle aree industriali all’'uopo designate, sa-
rebbe stato per la maggior parte degli esponen-
ti della SV .P., cioé del Partito determinante
nel destino del gruppo etnico tedesco, sareb-
be stata, ripeto, un’idea ervata. In cio si rispec-
chia anzitutto Uaccanita resistenza di cerchie

conservatrici in seno al clero ed all’'Unione -

Contadina, le quali avrebbero pisr che wvolen-
tieri preferito comservare per tempi migliori
il Tirolo del sud quale isola rurale. Oggi a Bol-
zano — egli scrive, e questo & lo zuccherino per
addolcire 'amara pillola — si é giunti con sfor-
zo al concetto che la conservazione del gruppo
etnico e la sua puculiarits non dipendono soi-
tanto dalla difesa delle antiche tradizioni, bens
anche da una coraggiosa politica economico-so-
ciale volta al futuro ». Scusate le wmie citazioni
cosi particolareggiate, ma ho voluto farle poi-
ché, a mio avviso, esse rispecchiano esattamen-
te il nostro punto di vista. Ed il tutto culmina
nella constatazione: « A mare con le vecchie
idee! » vale a dire: Idee nuove per una nuova
messa a punto dello sviluppo industriale. A no-
me del mio Partito ho vipetutamente preso po-
sizione, in senso altamente critico, contro i co-
siddetti piani regolatori comunali, e non per-
ché noi si sia contrari alla pianificazione, wa
anzi proprio perché siamo del parere che la
messa a punto di singoli piani regolatori prima
dell’aver stabilito, con chiara prospettiva, un

cosiddetto piano territoriale di coordinamento,
non possa che dimostrarsi inutile, dannoso e
negativo. In tutti quei singoli piani particola-
reggiati prevalgono i concetti conservatori dei
pexzi grossi locali; ognuno vorrebbe eliminare
I'area industriale ed una volta riunito il tutto
nown resterebbe pit posto per Uindustria. An-
cora e sempre prevalgono le idee conservatrici,
con le quali si guarda ad una parte dei contadini
— & gquesto appunto il fattore determinante,
c10é non ai contadini in generale bensi ad una
parte di essi — come all’elemento che va in-
crementato. E questa azione frenante, questo
atteggiamento repressivo nelle gquestioni in pa-
rola, banno fatto si che in pratica bisogna con-
tinuamente far marcia indietro. Quanto stanno
oggi facendo in Sudtirolo le pits influenti auto-
rita provinciali é propriamente solo un ritar-
dato, difettoso processo di adattamento ad una
realta che gia da tempo questa gente ba oltre-
passato. Poiché oggi come oggi le cose stanno
cosi — ¢id & visaputo da parecchi ed io pure
ne ho accennato brevemente — e cioé che mol-
t, i quali per una certa coscienza sociale —
il contadino é valutato qualcosa pii dell’ope-
raio — si gqualificano ancora oggi contadini,
non traggono assolutamente piir le risorse eco-
nomiche dalla loro terra ma molto pin propria-
mente da altre fonti di lavoro, che possono es-
sere relative alla sistemazione dei bacini mon-
tani, alle costruzioni stradali, insomma per dir-
le in breve, da una serie di attivite industriali
o in certi casi dal turismo. Sono cose queste
sulle quali si tace, sulle quali si minimizza, ma
che invece rappresentano in sostanza il filo con-
duttore per lo sviluppo del Sudtirolo. Noi, o
almeno io, non abbiamo ancora ricevuto questo
cosiddetto piano territoriale di coordinamento
e non sappiamo percid cosa esso preveda, per-
sonalmente letto al riguardo solo una critica.
La descrizione che viene fatta in merito allo
sviluppo indusirviale corrisponde, credo, a set-
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te poli di sviluppo. Parlando con persone com-
petenti nel campo della pianificazione territo-
riale, wi & stato detto che forse una regolazio-
ne in tal senso nom corrisponde alle esigenze
dello sviluppo economico del Sudtirolo. Que-
sto cosiddetto decentrimento si basa in effetti
su concetti di caratfere puramente socidle, il
cui principio consiste nello evitare qualsiasi
spostamento wnella composizione sociale della
popolazione. Tutti devono restare al proprio
posto, raccolti in schiere attorno al campanile
ed attorno ai grandi proprietari terrieri locali.
St vuol dunque evitare che mediante un qual-
stasi spostamento della attuale composizione
sociale della popolazione, si introducano in Sud-
tirolo concetti nuovi, elementi nuovi, nuove
concentrazioni di natura industriale. Io non so-
no un esperto in materia amministrativa, tale
da poter muovere una critica fondata su soli-
de basi, comunque ad avviso mio e delle perso-
ne che in qualche modo se ne intendono pis
di me, questa politica non pud essere contribu-
tiva allo sviluppo industridle del Sudtirolo. Al-
lorché ci si fonda, per un piano, su elementi
politici o puramente extra-economici, la realiz-
zazione dello sviluppo economico non pud che
visentirne. Ed ora concedetemi — non mi di-
lungherd — di parlare di un punto spesso igno-
rato dalla stampa e sfruttato dai nostri avver-
sari. 11 nostro concetto sull’autonomia si diffe-
renzia da quello degli altri proprio in rappor-
to all’economia stessa. Gli elementi conserva-
tori — cio non vuol essere né critica né pole-
mica — vorrebbero per i sudtivolesi un’ammi-
nistrazione autonoma per la conservazione del-
la sussistente struttura economico- socigle, no-
nostante che quest’ultima sia praticamente gid
sorpassata. Essi vorrebbero comungue godere
di determinate competenze onde bloccare un
moderno sviluppo nel Sudtirolo ed offrire cosi
a questa strutturazione sociale ancora una pro-
babilita di sopravvivenza. Noi quali social-de-

mocratici e quali sudtirolesi, vediamo nell’au-
tonomia la possibilite di fare un passo avanti
al fine di garantire un progressivo sviluppo del
Sudtirolo e, recuperando il tempo perduto, di
soddisfare alle attuali esigenze. Per noi I'auto-
nomia non significa il raggruppamento nei cen-
tri paesani, bensi la possibilita di esistenza me-
diante la creazione di posti di lavoro, median-
te la necessarta preparazione di tecnici sudti-
rolesi, di imprenditori, di persone insomma che
oggi non abbiamo e che ci mancano proprio per-
ché le sfere politiche conservatrici hanno accan-
tonato Uidea dello sviluppo industriale. Vedia-
mo bene cosa accade alla nostra gioventis che
studia. Che fa oggi un chimico allorché ritorna
nel Sudtirolo? Non ha quasi nessuna possibilita
di trovare un impiego. Tutta questa gente —
la gioventds in particolare — insiste sull’auto-
nomia amministrativa poiché si rende conto che
oggi come oggi risulta tagliata fuori. Queste
persone sanno che il problema sudtivolese é e-
sploso solo allorquando negli anni attorno al
1950 ¢é iniziato il grande afflusso dalle campa-
gne e si & acutizzato il conflitto con le industrie,
con i centri industriali di stampo fascista e le
persone banno tentato di infiltrarsi nelle cittd per
partecipare anch’esse a tale sviluppo. In parte es-
50 & poi stato falsato al punto che, sia pur a buon
diritto, si sono mosse critiche alla sua struitura
sorpassata come pure circa l'orientamento con-
cernente le zone industriali sorte in quel perio-
do, ma anche al punto tale da portare il tutto ad
un contrasto di carattere puramente nazionale.
Cid non corrisponde ai fatti. Noi non desistia-
m0 dalla nostra opinione e lo diciamo chiaro e
tondo che solo una reale amministrazione auto-
noma dei sudtirolesi, potrd smantellare gli osta-
coli di carattere nazionale ed eliminare tutte
gueste difficoltd psicologiche ed in parte ancor
anche giustificate, relative all’industrializzazio-
ne del Sudtirolo. Dopo le esperienze fatte & ov-
vio che questa Regione, vale a dire i sudtirole-
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si, abbiano acquisito il diritto di dire una pro-
pria determinante parola sull’industrializzazio-
ne. Ora mi verrd subito prospettato un errore
dr valutazione e mi si dird: « Bene signor Jen-
ny, ma se di questa autonowtia che lei pretende
unitamente al suo Partito, ne consegna le redini
dell’industrializzazione in mano agli autorevoli
organi provinciali, sarebbero gquesti ultimi gli
stessi che finora vi si sono opposti. Tale obiezio-
ne & di per sé assai giusta. Ma, sostiene il mio
Partito e lo sostengo io pure, una volta che la
piena responsabilitd gravasse su questi signori,
sia pure i trattasse nella peggiore delle ipotesi,
ad esempio del consigliere Volgger, il quale, per
nostra disgrazia, ottenesse ['assessorato all’in-
dustria, non potrebbe, in base ai contrasti nel-
la politica interna ripetersi quel giochetto piut-
tosto in uso qui da noi in simili frangenti, che
consiste nel ricercare le cause di determinate
colpe ovunque fuorché in se stessi; in altre pa-
role una volta sono i Trentini i colpevoli, una
volta lo & il Governo, una volta le serviti wi-
litari. Son tutte cose queste sicuramente deter-
minanti, ma che non colgono nel segno e non
rispecchiano il reale atteggiamento di quelli che
hanno di per sé parecchie frecce al loro arco.
Se pertanto ci vien rinfacciato che lo slogan da
noi diffuso « Via da Trento » rispecchia sa 1d-
dio guale ultraradicale pretesa, ebbene lo ne-
gbz’amo recisamente poiché, proprio nelle fac-
cende amministrative una separazione da Tren-
to rappresenterebbe il punto chiave verso quel-
Pautonomia amministrativa che darebbe ai sud-
tirolesi la possibilita di regolare le questioni in
casa propria, che non consentirebbe la scappa-
toia tesa a scaricare altrove una qualsivoglia col-
pa, e li liberevebbe dalla paura — a mio avviso
giustificata, psicologica, forse superata o forse
no, poiché in effetti sussiste ancora — la paura
ct0é che si torni a fare cattivo uso dell’indu-
strializzazione. E questo « Via da Trento » si
riferisce solo alla struttura, al sistema di quella

amministrazione autonoma che noi desideria-
mo. Del resto ci & chiaro come nel campo
dell’economia sia del tutto impossibile un incap-
sulamento. Se noi prendiamo posizione per la
fusione di pin vaste possibilita di sviluppo in-
dustriale, ebbene in tal caso é naturale che que-
sta chiamiamola scissione amministrativa — da-
te che quello slogan non mi va — dalla provin-
cia di Trento, non significa affatto voler avver-
sare la politica trentina, costituisce al contrario
il principio per una schietta collaborazione basa-
ta sulla reciproca tolleranza. Per quanto ne ri-
guarda poi Uattuazione da parte di coloro che
oggi hanno in pugno le sorti del Sudtirolo, saran-
no forse in parecchi a metterlo in dubbio. lo pe-
0 sono convinto che le nuove valide leve di cui
dispone il Sudtirolo, le quali cozzano sempre
contro queste cosiddette barriere nazionalisti-
che, quelle nuove forze alle quali si continua a
dire che nulla si pud intraprendere perché il tut-
to é subordinato ai contrasti nazionalistici, pos-
sano svolgere Uattivitd e riuscirvi assai meglio
1on append si sarg conseguita una netta separa-
zione amministrativa. Ho voluto mettere in ta-
vola queste idee in quanto mi sembrava essen-
ziale farlo. Ne riparleremo probabilmente nei
prossimi mesi, allorquando cioé sard stato reso
#noto questo famoso piano territoriale di coordi-
namento e dovremo allora esigere molto con-
cretamente l'esposizione dei concetti coltivati
da determinate persone.

La concezione mentale di cui noi siamo
sostenitori & diffusa oggi in tutto il mondo e si
¢ imposta ovunque. Si potrebbe in merito citare
addirittura Uultima enciclica papale nella quale,
jra Paltro, & detto: « Anche se la fonte di molte
disgrazie risiede in una certa forma di capitali-
sn10, not si pud addossarne la colpa all’ industria-
lizzazione in quanto tale. Il progresso industria-
le ba apportato un indispensabile contributo al-
lo sviluppo » Ho voluto fare tale citaxione tanto
per dimostrare come queste idee non siano soste-
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nute, e scapo di egoista convenienza, solo da po-
litici socialisti, bensi espresse come um’ovvia
concezione anche dal capo supremo della cristia-
nitd. A

E con cio ho esposto quanto in sostanza

intendevo dire a nome del mio Partito, e riba-

disco ancora una volta: « Una maggiore intesa,
lu illuminata politica che nel Sudtirolo noi per-
segutamo relativamente al problema dell'indu-
strializzazione, sono connesse anche alla possi-
bilita di creare in certo qual modo delle istitu-
zioni autonome. Sard cosi possibile superare
questi moventi di natura psicologica e le diffi-
colta che ancor sempre nascono dai contrasti fra
cittd e campagna, e vimuovere quelle diatribe na-
zionale con le quali si é di continuo alle prese,
sia in determinate cerchie italiane che in deter-
minate cerchie sudtirolesi. Questa é la nostra
opinione e continueremo a ripeterlo: ['antono-
mia & la chiave per conseguire una completa in-
tesa in tal senso ». Altrimenti vi saranno sol-
tanto soluzioni frammentarie, vi saranno soltan-
to accordi parziali e solo dei compromessi, tutte
cose queste che non consentono di migliorare la
situazione economica e sociale del Sudtirolo. So-
#o faccende che non si possono aggirare e sulle
guali dobbiamo insistere. Per noi I'autonomia
non consiste in un maggior numero di deputati,
lo dico chiaro e tondo. Alla popolazione inte-
ressa ben poco se nel Consiglio Regionale noi
st abbia 15 0 18 oppure 20 deputati. Alla popo-
lazione interessa: di poter esercitare un influsso
positivo; una schietta collaborazione ed un au-
tentico progresso del suo sviluppo economico e
sociale. Vi sarebbero a tal proposito ancora al-
cuni punti da sfiorare: il problema dei corsi di
perfezionamento, il problema della preparazio-
ne politica, ma non voglio ripetere cid di cui,
credo, Santoni, Posch ed altri hanno gia parlato.
Vi sarebbe anche qualcosa da dire sul nostro tu-
rismo, anch’esso affetto da una certa piccine-
ria e mancante, in parte, di infrastrutture; un

settore che ad esempio non é concepibile senza.
un potenziamento in grande stile del nostro ae-
roporto di Bolzano. Tutti particolari questi con-
nessi ad un futuro sviluppo del Sudtirolo. E
chiaro che tali problemi potranno essere soddi-
sfacentemente risolti soltanto allorché — come
é scritto in questo giornale viennese — verran-
1o gettate a mare le idee di vecchio stampo. E
che cid avvenga é solo questione di tempo. As-
sumere per il futuro questi compiti, in cio consi-
ste la prospettiva ed il dovere del Partito Social-
Progressista).

PRESIDENTE: La parola al consigliere

Vinante. :

VINANTE (P.S.U.): Io sono costretto a
prendere la parola dopo la grande requisitoria
che il nostro collega Dalsass ha fatto per quanto
riguarda il problema dell’autostrada del Bren-
nero ¢ anche soprattutto perché il dr. Dalsass
ha comunicato che I'assessore in sede di com-
missione ha quasi fatto capire che le richieste
della provincia di Belzano, se formulate nell’am-
bito di una azione valida, saranno tenute in
considerazione. Mi pare che la posizione assun-
ta dal dr. Dalsass sia una posizione piuttosto
di ripicco, quasi fosse stato tolto un po’ di pre-
stigio a quella che & la provincia di Bolzano, in
quanto la provincia di Bolzano non & stata sen-
tita prima di effettuare la modifica del progetto
dell’autostrada.

Sul fatto di sollevare una protesta non
ho niente da obiettare, solo che la questione
tecnica della soluzione delle uscite dell’auto-
strada io francamente non la posso condividere.
La modifica del progetto era stata sollevata gia
nel 1962, e attraverso una assemblea di sindaci
di tutte le valli di Fiemme e di Fassa e dei rap-
presentanti degli enti turistici locali 'argomen-
to era stato portato all’esame tecnico per una
soluzione migliore. Non si tratta quindi di una
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improvvisazione fatta dalla direzione dell’auto-
strada, si tratta di una modifica meditata; una
modifica che ha richiesto un approfondimento
per una soluzione tecnica oltre che per una so-
luzione di sviluppo economico nei confronti
delle vallate. Oltre a questo la modifica & stata
approvata all’'unanimitd del Consiglio di am-
ministrazione dell’autostrada, quindi compresi
anche i rappresentanti della provincia di Bol-
zano. Questo & stato esplicitamente dichiarato
dal Presidente dell’autostrada. Quindi mi pare
che I'insorgere in questo momento, quando le
cose hanno gid raggiunto una soluzione quasi
tranquilla, sia voler creare delle difficolt, tan-
to piti che niente viene tolto alla zona di Ter-
meno e di Caldaro, perché le comunicazioni
con quella zona saranno fatte in modo da ave-
re una soluzione funzionale e moderna. Le nuo-
ve infrastrutture, soprattutto la costruzione di
strade nuove, devono avere una visione, un o-
biettivo, il migliore possibile, per una prospet-
tiva futura. Noi abbiamo visto che i tecnici che
hanno costruito precedentemente delle strade
hanno dato la prova di una preparazione tecni-
ca che tenga conto di quella che & la visione
futura e I'importanza di queste infrastrutture.

Noi dobbiamo cercare che queste siano le
pilt funzionali e che rappresentino la scelta pity
redditizia.

Si tende comungque in ogni caso ad accele-
rare il traffico, a ridutre le percotrenze, a mi-
gliorare la transitabilitd delle strade, e cid per
moltissime ragioni non ultimo il potenziamento
turistico. Qui ¢’® di mezzo il turismo nazionale
e internazionale, si tratta di inoltrarsi nelle zo-
ne dolomitiche, che hanno un’attrazione del
tutto particolare, soprattutto in campo inter-
nazionale. Quindi, & vero, signori, I'interesse
delle due vallate di Fiemme e di Fassa & pre-
minente, e penso che non c’¢ niente di eccezio-
nale quando in continuitd, si afferma e si rico-
nosce che in quelle zone non si pud portare al-

cuno sviluppo industriale, ma non si deve to-
gliere la possibilitd di uno sviluppo turistico.

Mi pare che tutte le argomentazioni sol-
levate dal dr. Dalsass non abbiano una ragione
valida, perché, ripeto, la accettazione da parte
della direzione delP’autostrada del Brennero di
creare un casello di uscita in quel posto ha di-
mostrato che non si tratta soltanto di una so-
luzione di interessi, ma di una soluzione valida
a tutti gli effetti e soprattutto dal punto di vi-
sta tecnico.

L’assessore & stato chiamato in causa io
sard molto breve perché mi sono impegnato
aniche col signor Presidente e quindi cercherd
di concludere per consentire la prosecuzione
dei lavori. Il signor assessore & stato chiamato
in causa prima dal dr. Dalsass, & stato invitato
ad assumere un atteggiamento chiaro di difesa
degli orientamenti della provincia di Bolzano.
Una infrastruttura di questo genere non penso
possa essere limitata agli interessi di un paese,
agli interessi di una provincia, all’interesse di
una regione, ma deve avere una prospettiva di
carattere generale, degli interessi di tutta la col-
lettivita, degli interessi di una economia nazio-
nale.

Qui si tratta di ridurre di diversi chilome-
tri i reatti di strada, e di sottrarre al traffico
molti tornanti che, purtroppo, rallentano e cre
no sempre delle perplessitd nei confronti de,
turisti. Attraverso la soluzione prospettata, co-
me ripeto, ancora nel 1962 e accettata dopo
profonde valutazioni, si tolgono tutte queste
perplessita. II dr. Dalsass afferma che la pro-
vincia di Bolzano sard gravata di centinaia e
centinaia di milioni di spese. Io direi che se la
autostrada avra scelta quell’uscita in quella de-
terminata zona e PANAS avra dato il suo be-
nestare di impegno per creare un’arteria di col-
legamento, che & brevissima e dal punto di vi-
sta tecnico facilmente risolvibile, sara eventual-
mente ’ANAS che affronterd questi problemi
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¢ non la provincia di Bolzano. Concludendo, si-
gnor Assessore, io la invito nel senso opposto
dal dr. Dalsass € le rivolgo la preghiera di non
creare ulteriori difficolta, di non frapporre e-
ventualmente delle complicazioni per la solu-
zione migliore dell’uscita dell’autostrada, che
¢ senz’altro quella scelta recentemente, sia
dal punto di vista funzionale che dal punto di
vista tecnico, della direzione dell’autostrada del
Brennero.

PRESIDENTE: Per la seconda volta la
parola al cons. Dalsass.

DALSASS (S.V.P.): Sehr geehrter Herr
Assessor! Es ist doch selbstverstindlich, daf’
ich auf diese heftige Antwort des Kollegen Vi-
nante unbedingt eingehen muf. Ich muf} dazu
Stellung nehmen; er war in seiner Antwort
sehr heftig und, ich glaube, nicht ganz objektiv.
Wenn nun der Kollege Vinante sagt, schon
seit 1962 habe diese Losung vorgelegen, so
mulfl ich ithm antworten, dafl die Autobahnge-
sellschaft damals diese Losung nicht in Betracht
gezogen hat. Bei der Ausarbeitung des Origi-
ral-Durchfithrungsprojektes wurde eine andere
Ligsung vorgesehen, und zwar der Anschluf} an
die Landesstrale Auer-Tramin. Dies war die
Losung, die von der Autobahngesellschaft of-
fiziel auch den staatlichen Organen vorge-
schlagen worden ist. Man sage also nicht, schon
seit 1962 sei diese Losung als die richtige be-
funden worden. Die erste Losung wurde seiner-
zeit mit allen Vertretern, die die Autobahn-
gesellschaft in Auer — ich betone « Auer » —
zusammengerufen hat, vereinbart. Ich sehe

wirklich nicht ein, warum diese getroffene Ei-

nigung so iiber den Haufen geworfen werden
soll, nur weil einige Biirgermeister des Fleims-
tales und — entschuldigen Sie, Herr Kollege
Vinante —— auch Sie als Vertreter der Talge-
meinschaft es wiinschen.

Ich miochte noch etwas sagen und habe
dies auch in meinen Ausfiihrungen erwihnt.
Ja, ich weil}, ich mufl den Kollegen Grigolli
noch reden lassen, denn er ist derjenige, der im
Fleimstal und Fassatal sozusagen alles insze-
niert hat. Er soll nur dableiben und sich dies
anhoren. Im ersten Abidnderungsprojekt war
die Ausfahrt nicht an der besagten Stelle vor-
gesehen. Es handelt sich um das Abdnderungs-
projekt der Autobahngesellschaft, das uns,
dem Landesausschul}, im Februar 1966 zur
Stellungnahme {ibermittelt worden ist. Da war
die Ausfahrt nicht an besagter Stelle vorgese-
hen, sondern genau in der Mitte zwischen Vill
und Auer. Dieser Losung haben wir auch zu-
gestimmt, unter der Bedingung, daB auch die
rechte Seite — also Tramin, Kaltern, Kalterer
See — durch eine angemessene Strafe verbun-
den werde. Diese erste Bedingung ist nicht
akzeptiert worden, sondern die Verbindung
zur Staatsstralle wurde verlegt. Die Autobahn-
gesellschaft hat auf unseren Brief — ich wie-
derhole es nochmals, damit es hier ganz klar
gesagt sei — von Anfang Marz 1966 tiberhaupt
nie Stellung bezogen, sondern auf Wunsch und
auf Intervention der Gemeinden des Fleimsta-
les die andere Losung projektieren und auch
genehmigen lassen. Es ist uns nie gesagt wor-
den, wie man die Ldsung zu treffen gedenkt,
sodafl wir auch frither nie dagegen oder dafiir
hitten Stellung beziehen kionnen. Jedenfalls
eines steht fest: wir wiinschen diese Infra-
strukturen, wie Sie sie nennen, so wie sie ge-
baut werden sollen, wobei selbstverstindlich
auch die wirtschaftliche Seite nicht {ibergangen
werden darf. Die Infrastruktur war richtig ge-
plant: nimlich eine direkte Verbindung mit
der Dolomitenstrale Nr. 48, welche eine Fort-
setzung der Landesstrafle ist und ins Fleim-
stal fithrt und in Hinblick auf den Autobahn-
verkehr, den sie aufzunehmen hat, mit einem
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RNostenaufwand von mehr als einer halben Mil-
liarde Lire ausgebaut worden ist.

Nun 148t man alles links liegen und leitet
den ganzen Verkehr in die Villner Strafe, die
absolut ungentigend ist und nun auf Kosten
der Landesverwaltung ausgebaut werden soll.
Kollege Vinante hat ein leichtes zu beaupten:
« Na, wenn die Autobahngesellschaft die Aus-
tahrt dort geplant hat und die ANAS sie akzep-
tiert hat, also dieser Ldsung zugestimmt hat,
dann wird schon die ANAS dafiir sorgen, diese
Strecke von Vill bis Montan auszubauen. « Da-
zu ist eines zu sagen: Diese neue Stralle von
Vill nach Montan ist gar nicht notwendig und
noch weniger notwendig ist, da die Landes-
verwaltung dafiir Gelder ausgibt, denn sie hit-
te keinen Nutzen davon, und auch die Gemein-
den des Fleimstales — das mochte ich betonen
~— haben keinen Nutzen von dieser dort sich be-
findlicken Ausfahrt oder zumindest keinen Scha-
den, wenn dieselbe ein klein wenig nach Nor-
den verlegt wird. Dies vorausgesetzt, mdchte
ich Thnen folgendes sagen: Wenn es auch not-
wendig wire, von Vill nach Montan eine neue
Verbindungsstrafie zu bauen, dann ist damit
nioch lange nicht gesagt, dal diese neue Strafle
von der ANAS gebaut wiirde. Und wenn auch
ein Versprechen da wire, sogar schriftlich,
konnte man, glaube ich, nicht so sicher darauf
bauen, denn wir haben z.B. seit 1959 das Ver-
sprechen des Ministeriums, daf bestimmte
LandesstraBen der Provinz Bozen von der
ANAS tibernommen werden sollen, aber bis
heute sind sie noch nicht ibernommen worden
vnd dabei handelt es sich um schon bestehende
Strallen. Also rechnen wir daher gar nicht da-
mit, dall die ANAS neue Strafen iibernimmt.
Ich mochte wirklich ersuchen, objektiv zu
bleiben. Die von der Autobahngesellschaft vor-
gesehene Einfahrt bringt fiir niemanden einen
grofleren Nutzen, sondern nur einen Schaden
fiir die Landesverwaltung. Wir miissen es ab-

lehnen, daf auf Intervention von Trient aus
eine Losung getroffen wird, die der Provinz

Bozen nur eine Mehrbelastung verursacht und

ganz generell gesehen niemandem einen Nut-
zen bringt; ich betone: niemandem. Wenn ich
daher zu diesem Problem Stellung genommen
habe, so ist es nicht, weil ich diese Ausfahrt
weiter nach Norden oder nach Siiden, im In-
teresse der einen oder der andern Gemeinde,
verlegen mochte, sondern weil ich das Problem
als ganzes und von der wirtschaftlichen Seite
her sehe. Deswegen mochte ich bitten, dem
Wunsch und Vorschlag det Landesverwaltung
Rechnung tragen zu wollen. Ich finde es un-
gerecht — ich betone es nochmals und neh-
men Sie es mir nicht iibel —, daf die Auto-
bahngesellschaft die Gemeinden befragt, aber
Uber die Vorschlidge und die Wiinsche der Lan-
desverwaltung von Bozen, wo es doch um eine
Ausfahrt in der Provinz Bozen geht, hinweg-
geht. Ich finde es unerhdrt! Man sage mir
wirklich nicht, da wir das nur « per ripicco »
machen, wie der Kollege Vinante sich aus-
driickte. Das stimmt nicht! Wie ich schon in
meiner ersten Debatterede erklirt habe, haben
wir im Ausschuf zumindest viermal des langen
und des breiten dariiber gesprochen. Es hat
sich nicht irgendeine Mehrheit gebildet, son-
dern es hat sich eine einstimmige Stellung-
nahme des Landesausschusses von Bozen erge-
ben. Ich bitte Sie, Herr Assessor, bringen Sie
diesen Wunsch vor und versuchen Sie, ihm
zum Durchbruch zu verhelfen! Es tut mir leid,
wenn ich in diesem Fall nicht den Wunsch des
Kollegen Vinante beriicksichtigen kann.
(Egregio signor Presidente! E chiaro che
devo assolutamente parlare e prendere posizio-
ne sulla vivace risposta del collega Vinante,
risposta molto impetuosa e, credo, non del tut-
to obiettiva. Se ora il collega Vinante se ne esce
asserendo che guesta soluzione era stata propo-
sta gid fin dal 1962, devo controbattergli che la
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Societa dell’ Autostrada non aveva, a quel tem-
po, preso in considerazione affatto tale soluzio-
ne. Nell'elaborazione del progetto originale di
altuazione venne prospettata uwn’altra soluzione
e cioé un'arterig di collegamento con la strada
provinciale Ora-Termeno. Questa era la solu-
zione proposta ufficialmente dalla Societd della
Autostrada agli organi statali. Non si dica dun-
que che tale soluzione sia stata considerata
guella giusta fin dal 1962, La prima soluzione
venne convenula a Suo tempo con tuili i rap-
presentanti convocati dalla Societd dell’ Auto-
sirada ad Ora — vipeto Ora. Non vedo proprio
il motivo per cui quell’accordo debba andare a
monte solo perché lo desiderano alcuni Sinda-
ci della Val di Fiemme ¢ — mi scusi collega
Vinante — lei pure quale rappreseniante della
Comunita di Valle.

Vorrei dire ancora qualcosa cui ho gia
accennato nelle mie precedenti esposizioni. S,
fo so, devo anche lasciar parlare il collega Gri-
golli, in quanto é lui che in Val di Fiemme ed
i Val di Fassa ba, per cosi dire, inscenato il
tutto. Che resti pur gui ad ascoltare! Nel primo
- progetto di modifica Uuscita non era prevista
nel posto che & stato indicato. Si tratta del pror
getto di modifica della Societs dell’ Autostrada
che & stato inoltrato, nel febbraio del 1966, a
noi, Giunta Regionale, perché prendessimo po-
sizione in merito. L'uscita, in detto progetto,
non era prevista nel punto che si & detto ben-
s, esattamente a meta strada fra Villa di Egna
ed Ora. E noi abbiamo approvato tale soluzio-
ne, a condizione perd che anche il lato destro
~— dungue Termeno, Caldaro, Lago di Cal-
daro — venisse collegato attraverso un’adegua-
ta arteria stradale. Questa prima condizio-
1¢ non venne accettata e venne invece spostata
Parteria di collegamento alla strada statale. La
Societs della Autostrada — lo ribadisco affin-
ché sia ben chiagro — non ha nemmeno preso
in considerazione la nostra lettera del marzo

del 1966, facendo invece progettare, e quindi
anche approvare, su richiesta e dietro interven-
to dei Comuni della Val di Fiemme, 'altra so-
luzione. A noi non é mai stato detto a quale
soluzione si intenda addivenire, cosicché non
avremmo potuto neanche prima prendere in
merito una posizione, pro o contro. Una cosa
comungue é cerio. noi desideriamo quelle che
lei definisce infrastrutture cosi come & stabili-
to che debbano essere costruite, e cid dicendo é
ovvio che anche il fattore economico deve es-
sere rispettato e mantenersi entro quel determi-
nato limite, L'infrastruttura era ben progetta-
ta: e cioé un collegamento diretto con la stra-
da dolomitica Nr. 48 che & una continuazione
della strada provincidle e conduce alla Val di
Fiemme e che in considerazione del traffico che
deve assorbire dall’autostrada é stata sistemata
con una spesa superiore al mezzo miliardo di
lire.

Ed ora la si lascia in disparte e tutto il
traffico viene avviato sulla strada di Villa di
Egna che ¢ assolutamente insufficiente e do-
vrebbe dunque venire sistemata a spese della
amministrazione provinciale. E facile per il col-
lega Vinante affermare: « Bé, se la Societd del-
U'Autostrada bha progettato l'uscita in quel pun-
to e VANAS Iba accettata ed approvata dun-
gue tale soluzione, ' ANAS stessa provvederi
certo a sistemare questo tratto da Villa a Mon-
tagna ». Ma sul fatto vi é perd una cosa da di-
de: questo nuovo tratto da Villa a Montagna
non & proprio necessario ed ancor meno lo & che
Pamministrazione provinciale sborsi all’'uopo
del denaro, in quanto non ne trarrebbe alcun
vantaggio, ed ai Comuni stessi della Val di
Fiemme — gquesto vorrei proprio rimarcarlo
— non verrebbe alcun vantaggio dall’uscita si-
stemata in quel punto, o quanto meno alcun
danno qualora la stessa venisse spostata un po-
cc al nord. Cid premesso vorrei dirle gquanto
scgue: Anche se fosse necessario costruive un
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collegamento stradale fra Villa e Montagna,
questo savebbe ben lontano dal voler significa-
re che questa nuova strada verrebbe costruita
dalll ANAS. E anche vi fosse in merito una pro-
messa 0 addirittura un impegno scritto, non si
potrebbe, io credo, contarvi con assoluta sicu-
rezza, considerato che ad esempio, sussiste fin
dal 1959 la promessa del Ministero che deter-
ininate strade della Provincia di Bolzano avreb-
bero dovuto essere assunte da parte dell’A-
NAS, mentre a tutt’oggi cido non si é verificato,
sebbene si fratti in questo caso di strade gid
esistenti. Non dobbiamo dungue far alcun cal-
colo sull’ ANAS, ovvero a che essa assuma altre
strade. Vorrei proprio pregare di continuare a
cousiderare le cose con la dovuta obiettivita.
L'entrata prevista dalla Societa dell’ Autostrada
non rappresenterebbe un gran vantaggio per
nessuno, ed un danno invece per 'amministra-
zione provinciale. Non dobbiamo accettare che
Pintervento da parte di Trento conduca ad una
soluzione tale da provocare per la provincia di
Bolzano soltanto un maggiore onere, il che in
linea generale non sarebbe di vantaggio per
nessuno, ripeto nessuno. Pertanto se bo preso
posizione in questo problema non & perché
io voglia, nell’interesse dell’'uno o dell’altro Co-
mune, spostare l'uscita piit a nord o al sud, ben-
si perché considero il problema nel suo insie-
me e sotto il punto di vista econmomico. Per
questo vorrei pregare di temer comto del desi-
derio e della proposta dell’amministrazione
provinciadle. Trovo infatti ingiusto — e non
vogliatemene se lo ribadisco — trovo ingiusto,
ripeto, che la Societd dell’ Autostrada interpelli
i Comuni e sorvoli invece sulle proposte ed i
desideri dell amministrazione provinciale di
Bolzano, quando si tratta di uw’uscita che ri-
quarda propriamente questa Provincia. Cid é
per me inaudito! Non mi si venga a dire che lo
lacciamo « per ripicca », come si é espresso il
collega Vinante, poiché non é proprio vero!

Come ho gia dichiarato nel mio primo dibatti-
to, alla Giunta ne abbiamo parlato in lungo ed
in largo perlomeno quattro volte. Non vi é sta-
to il consenso di una maggioranza ma una una-
nime presa di posizione dell’intera Giunta Pro-
vinciale di Bolzano. La prego signor assessore
di rendere noto questo desiderio e di adope-
rarsi al suo compimento. Mi rincresce di non
poter, in questo caso, tener in considerazione
Uopinione del collega Vinante).

PRESIDENTE: Signori consiglieri, il
Presidente della Camera di commercio invita
ora 1 signori consiglieri alla mostra del vino.

La seduta & tolta, cominciamo alle ore 15
con la replica dell’assessore.

(Ore 12.05 .

QOre 15.10.

PRESIDENTE: La parola al cons. Salva-
dori. Jo direi di fare seduta fino alla 19 e dalle
20.30 alle 23, se il Consiglio desidera un’altra
soluzione io sono favorevole alle decisioni del-
la maggioranza del Consiglio.

La parola al consigliere Salvadori sull’or-
dine dei lavori.

SALVADORI (D.C.): Mi pareva di aver
capito che lei era dell’opinione di fare seduta
notturna fino ad esaurimento del bilancio, co-
munque avanti nella notte. Sento con una certa
sorpresa che lei ha intenzione di fare soltanto
fino alle 11, possiamo proseguire e andare a-
vanti, fino alle 2 le 3, & meglio se andiamo ad
esaurimento. Lei diceva che entro il 31 marzo
si doveva finire. To chiedo chiarimenti.

PRESIDENTE: Non ho capito una pa-

rola.
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SALVADORI (D.C.}: 1! servizio di am-
plificazione funziona male evidentemente, Mi
pareva di aver capito, signor Presidente, che la
seduta notturna di oggi sarebbe stata ad esau-
rimento del bilancio.

To chiedo al signor Presidente se lei in-
tenda andare avanti fino alle 2, le 3, le 4, le 3,
in modo che si finisca questo bilancio. Lei di-
ceva che entro il 31 il bilancio si sarebbe dovu-
to votare. Io la pregherei di dirci qualche cosa,
per me & una sorpresa sentirmi dire che si va
soltanto fino alle 11.

PRESIDENTE: Non & possibile, cons.
Salvadori, stasera finire il bilancio.
La parola al Presidente Dalvit.

DALVIT (Presidente della G.R. - D.C.):
Io voglio portare qui al Consiglio una esigenza,
che pud essere accolta, pud essere considerata
per quello che vale, che comunque per la Giun-
ta ha notevole importanza, ed & quella di po-
ter disporre per il lavoro amministrativo, per
i contatti relativi, ¢ la metto da ultimo, per le
andate a Roma che in questo periodo sarebbero
urgenti per una serie di ragioni e poter predi-
sporre dei programmi, perché lungo questo me-
s¢ non ¢ stato possibile effettuare alcun pro-
gramma serio di lavoro. Ora, signori, potra in-
teressare o non interessare, io dico perd che sa-
rebbe utile sapere almeno ragionevolmente su
quali dei giorni possiamo contare della prossima
settimana per poter prendere degli impegni. Io
penso che i signori consiglieri 2 questo aspetto
siano sensibili, come & sensibile la parte che am-
ministra, non solo pet la Regione evidentemente
ma anche per le due province. La domanda fatta
dai signori consiglieri pud avere questa risposta:
non si finisce entro stasera, quindi & inutile
andare oltre certi limiti. Perd, signori, quando
finiamo? c’& la possibilita di fare un program-
ma, un accordo, un qualche cosa almeno lun-

go i primi giorni della prossima settimana?
To non voglio dar la colpa a nessuno, la veriti
& che i capigruppo avevano assicurato che il
bilancio sarebbe stato approvato entro il 31
marzo e in questo senso Porgano amministra-
tivo si & regolato. Il 31 marzo & oggi, si so-
no avuti dei rinvii e dei ritardi, consideriamo
di quanti giorni o ore & stato il ritardo e ve-
diamo di recuperare in aprile, ma non mettia-
moci davanti un’altra settimana intera e ma-
gari poi la prospettiva di un’altra ancora nel
corso del mese di aprile. E possibile, io chie-
do alla Presidenza del Consiglio, avere un mi-
nimo di programma? Questa & la domanda
che io faccio al signor Presidente e evidente-
mente ormai, visto che ne & investito, anche al
Consiglio.

PRESIDENTE: Credo che se facciamo
seduta oggi e stasera, martedi e mercoledi, si
potra finire il bilancio, questo & il mio parere,
perché le due mozioni di Benedikter e di Ber-
torelle non vengono trattate.

Facciamo orario come & stato fissato,
oggi fino alle 19 e dalle 20,30 fino alle 23,
poi martedi e mercoledi.

La parola al consigliere Kapfinger.

KAPFINGER (S.V.P.): Es stimmt, daf
vereinbart worden ist, auch heute eine Nacht-
sitzung zu halten, jedoch mit der Vorausset-
zung, dafl innerhalb des heutigen Tages Schluf
gemacht wird. Hat es nun noch einen Sinn,
heute Nachtsitzung zu machen, wenn wir doch
wieder nichste Woche hier zusammenkommen
miissen?

(E vero che si era stabilito di tenere an-
che oggi una seduta notturna, con la premessa
tuttavig di chiudere entro la giornata odierna.
Ma considerando che la prossima settimana do-
vremmo riunirci nuovamente, a che scopo pro-
cedere oggi ad un’altra seduta notturna?).
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PRESIDENTE: Ma chi mi di la garanzia
che finiamo martedi o mercoledi? Nessuno.

Se il Consiglio & d’accordo di fare Consi-
glio oggi senza seduta notturna ¢ poi mercole-
di sera fino ad esaurimento, fino ciog¢ alla vo-
tazione del bilancio, va bene, ma mercoledi
dobbiamo votare il bilancio. Facciamo seduta
notturna martedi sera, e mercoledi sera, fino a
che avremo votato il bilancio.

La parola al cons. Salvadori.

SALVADORI (D.C.): Io dichiaro di non
essere d’accordo, signor Presidente. In modo
alcuno non voglio mancare di riguardo alla
Presidenza, questo & evidente, ma mi par di
capire che qui agli ordini di lavoro che si fan-
no e che ci vengono comunicati, alle decisio-
ni dei capigruppo e alle comunicazioni. della
Presidenza, mi pare che non si possa prestare
molto affidamento, perché abbiamo avuto in
quest’aula un comunicato che entro oggi si
sarebbe finito il bilancic. Se poi non siamo
riusciti a far rispettare 'impegno preso dai ca-
pigruppo, quando si & trattato dell’ordine dei
lavori e cosi via, questo & un discorso diverso.
Ora, sulla base delle esperienze che abbiamo
fatto, evidentemente non mi fido piu degli im-
pegni presi per il futuro e dico: si vada avanti
allora nella seduta notturna fino alle 23, cosi
guadagneremo tre ore senz’altro.

Gia oggi io ero convinto che si sarebbe
fetta la seduta notturna per andare avanti fi-
no ad esaurimento dei lavori, e chi mi garan-
tisce che martedl o mercoledl si finira? Per-
cid se lei dice che gia & stato comunicato que-
sto ordine dei lavori si vada avanti con l'or-
dine dei lavori comunicato, si faccia seduta
fino alle 23, perché altrimenti con questo bi-
lancio arriviamo in maggio.

PRESIDENTE: Dunque, signori faccia-

mo cosi: stasera nessuna seduta notturna,

martedi facciamo seduta notturna e mercoledi
voteremo il bilancio.

SALVADORI (D.C.): Lo decide la Pre-
sidenza? Contrariamente a quanto ha detto
prima?

PRESIDENTE: Si, decide la Presiden-
za sull’orario. Non abbiamo calcolato di arri-
vare a questo punto.

SALVADORI (D.C.): Lo faccia votare
almeno!

PRESIDENTE: Mettiamo ai voti, chi &
d’accordo con questa decisione? La parola al
cons. Ceccon. '

PREVE CECCON (M.S.I.): On. Presi-
dente, a me spiace che discorsi del genere nasca-
no dopo che, in una interruzione, dei lavori
condotti alla mattina hanno permesso una cer-
ta qual distensione di nervi, aggravata dalle vi-
site cortesi che ci hanno permesso di fare per
constatare de visu il progresso sul piano econo-
mico fatto dalla Provincia di Bolzano. Io non
sono affatto d’accordo, on. Presidente, che una
decisione assunta in piena coscienza dall’ufficio
di Presidenza debba trovare dalla votazione
del Consiglio il crisma perché essa diventi va-
lida o valida non sia, perché in questa maniera
il legislativo verrebbe senz’altro a significare, di
fronte al mondo esterno, che esso non ripone
fiducia alcuna nel suo ufficio di Presidenza, e
che le decisioni dell'ufficio prese valgono o non
valgono in base al numero dei voti che il legi-
slativo esprime. Questa impostazione, on. Pre-
sidente, suona offensiva, mi pare, nei confronti
dell’ufficio di Presidenza, e non & pensabile che
nell’anno di grazia 1967 possano esistere i la-
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vori a garanzia, come qua dentro si pretende di
fare. Se la Presidenza ha piena autonomia di
pensiero e di giudizio, detto che mercoledi sera
si va ad esaurimento e si vota, questo deve ba-
stare, e non si deve poter chiedere la comprova
o la controprova da parte del Consiglio regio-
nale. ,

Pertanto mi dichiato completamente ne-
gativo sulla richiesta avanzata.

PRESIDENTE: Decide la Presidenza e la
Presidenza ha deciso.
La parola all’assessore Albertini.

ALBERTINI (Assessore industria e tra-
sporti - D.C.): Innanzitutto ringrazio gli inter-
venuti sulla relazione dell’assessorato, intetve-
nuti che hanno espresso motivi di consenso e
motivi anche di critica per alcuni lati, per al-
cune manchevolezze della relazione stessa. In-
nanzitutto vorrei precisare, perché una certa te-
matica nella discussione sollevata ha cercato di
sollevare dubbi sul valore, comunque politico,
della relazione stessa, che essa & nata per que-
sta esigenza.

Fino ad ora noi abbiamo affrontato il pro-
blema delle aree in particolare mano a mano
che avevamo necessitd per gli insediamenti in-
dustriali e, tenuto conto anche delle necessita
di bilancio, noi andavamo a rifinanziare ia leg-
ge 11 e 21, per i singoli comuni che vedevano
prospettive concrete di soluzione da parte di
insediamenti industriali. In occasione di que-
sto bilancio e con lo stanziamento di 200 mi-
lioni per le aree industriali, si era fatto un pro-
gramma che doveva andare a maturarsi entro
il 1966, programma che aveva presente le ri-
chieste nate in provincia di Trento e in provin-
cia di Bolzano. L’assessorato, d’intesa con 1 re-
sponsabili delle due province e con i maggiori
comuni, sindaco di Bolzano, di Trento e di Ro-
vereto, aveva predisposto un piano di investi-
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mento di citca 3 miliardi. Da questo lo stanzia-
mento di 200 milioni. Pressappoco il 7% su
3 miliardi per I'acquisto delle aree, nelle tre lo-
calitd di maggiore importanza, pit in alcune
parti decentrate in provincia di Bolzano. In
quell’occasione & emetsa la necessita e 'oppor-
tunita, vista I'impostazione data dalla 614, di
presentare un piano globale, di inquadrare ciog
i} presente modesto stanziamento, di inqua-
drarlo in un piano pluriennale, per dare, allo
stanziamento dei 100 milioni per provincia
sulle aree, un valore come ovvio della soluzione
globale del problema. Ora, partendo da questo
presupposto, anche per dare significato allo
stesso bilancio attuale, che ha visto aggravarsi
sli stanziamenti a carico della industria per
sopperire alle esigenze dei danni alluvionali, a-
vevamo prospettato al Consiglio 1’assunzione,
non dico integrale, ma comunque ['accostamen-
tc alla soluzione globale del tema delle aree.
1 tema delle aree, come & inquadrato nella re-
lazione, dovra far cornice alla Regione, perché
le incentivazioni in sede nazionale, sulla 623,
sulla 614, sulla cassetta centro nord, sulle zone
depresse, lasciano fuori il problema delle aree
in quanto, evidentemente, il resto del territorio
nazionale non ha la necessitd e la esigenza del
problema come penso di noi.

¢ la tematica delle infrastrutture, ¢’¢ la
tematica della viabilita, vi & la soluzione, par-
ziale o integrale secondo dei piani che si ve-
dranno, dei raccordi autostradali, ma non delle
aree. In pratica la politica delle aree & affidata
alla programmazione urbanistica che & di 1 da
venire, ma oggi, in sostanza, & affidata ai co-
muni ai vari comuni nei vari territori, su piano
nazionale.

Ora, mandare avanti una soluzione globa-
lc delle aree da attuarsi in un periodo plurien-
nale, rende possibile tutto il resto, altrimenti,
evidentemente, si rende impossibile anche tutta
la cornice delle provvidenze e degli altri incen-
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tivi nazionali, regionali e provinciali. Percid la
urgenza di prospettare subito il tema. Devo di-
re che, alcune carenze dell’impostazione delle
aree, alcune difficoltd di inquadrare la tematica
delle aree, & perché i piani urbanistici non sono
ancora definiti, e percid al cons. Molignoni de-
vo dire, e lo abbiamo detto chiaramente nella
relazione, che non si parla di piano urbanistico,
ma degli studi predisposti per il piano urbani-
stico. La relazione non & partita sia per Bolza-
no che per Trento, da un piano urbanistico ap-
provato, perché ancora non ci sono. Parliamo
di notizie raccolte, di criterio seguito in sede
di preparazione e non in sede di approvazione
del piano.

Ora, la terminologia & stata molto cauta
e prudente, proprio per rispondere esattamente
allo stato della situazione, e perché siamo in fa-
se di preparazione dei piani. E qui ¢’¢ da ri-
solvere, e non & stato risolto in sede regionale,
il problema che, in sede nazionale, & stato ri-
solto e ciog il principio che la programmazio-
ne urbanistica deve conformarsi alla program-
mazione economica. Questo il principio dell’ar-
ticolo 1 della legge sulla programmazione.

La legge che si sta varando in Parlamen-
to, proposta dal Governo, testo di legge che ho
esaminato. Prescindendo da questo criterio, che
qui non viene attuato, perché evidentemente
i presupposti dei piani urbanistici sono presup-
posti anche di patura economica, il piano ur-
banistico & una soluzione globale del territo-
rio e non pud essere una soluzione unicamente
urbanistica, almeno nei suoi presupposti, per-
ché non & altro che il proiettarsi nel territorio
di soluzioni e di previsioni di natura economi-
ca, umana, sociale, quindi integrale dell’'uomo;
comundque, la dimensione economica & uno dei
presupposti anche del piano urbanistico. Qui
le competenze sono divise; io ho sempre soste-
nuto che sarebbe necessario, finché non ¢’& una
sistemazione diversa delle competenze, andare

avanti in una politica concertata fra la Regione
e le due Province. La politica dovrebbe essere
concertata fra la Regione e Province per quan-
to riguarda una programmazione utbanistica o
economica, in maniera da non avere imposta-
zioni delle premesse; cio¢ il bilancio, indicazio-
ni, decisioni sulle aree difformi.

Bisognerebbe partecipare, colloquiare,
dialogare in sede di formulazioni, di program-
mazione economica e di programmazione urba-
nistica, il che non avviene, perché, anche se noi
siamo consiglieri provinciali, noi non possia-
mo intervenire, non abbiamo la possibilita di
intervenire nella formulazione dei piani, li co-
nosciamo solo in via indiretta, D’altro canto, la
programmazione economica pud avere una so-
luzione territoriale.

Teniamo conto poi che qui la realtd & an-
cora pitt complessa, e quindi le difficoltd sono e-
NOrmi.

Perché non si ¢ conclusa la conferenza del-
I'industria? Evidentemente interrogare quan-
do tutti sanno, a prescindere da qualunque po-
sizione politica, che la soluzione industriale &
una soluzione a largo respiro dei problemi del-
I'intera Collettivitd. Per andare a concludere
vi era la necessita di avere effettivamente con-
sultati i piani urbanistici, e aver assodato in
uno stato di convinzione le soluzioni delle due
Province, il che non & ancora maturoc. Andare
a fare una discussione fra la Regione e le due
Province o fra le due diverse realt, senza ave-
re almeno la linea di armonizzazione, va bene,
si pud fare, ma non & producente, percid si &
atteso il maturarsi delle convinzioni, che, in
sede provinciale, hanno visto aumentare gli in-
sediamenti industriali nel territorio dell’asta
dell’Adige. Rovereto & stato portato da 55 et-
tari a 185 ettari, Trento da 200 ettari a 400
ettari. A Bolzano stesso abbiamo visto un ma-
turarsi, un ampliamento della zona industriale
di 35 ettari, un maturarsi di nuovi investimen-
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ti a Bolzano-Laives ecc. C'¢ stato un graduale
avvicinamento a determinate tesi che la confe-
- renza dell’industria aveva sviluppato nella pri-
ma sede. Quindi la Regione, cons. Molignoni,
dicendo, se noi abbiamo le premesse demogra-
fiche, se abbiamo le premesse dell’autonomo
sviluppo della popolazione ecc., perlomeno do-
vremmo garantire un numero di posti superio-
re a quelli previsti da noi, anche se va corretto,
perché noi abbiamo diminuito, pensando che
non tutte le donne possono essere rioccupate,
avranno una rioccupazione integrale. Pero, cer-
tamente, oltre i 12.000 posti di lavoro. Abbia-
mo fatto un’analisi tenendo conto, per adesso,
essendo non definitivo questo ma solo un’ipo-
tesi di Iavoro, non sard accademico, evidente-
mente, ma & un tentativo, una richiesta di ac-
costarsi alla veritd, come primo tentativo, te-
nendo conto anche che andare a presentare qui
una programmazione economica non coordina-
ta, & molto difficile considerando il clima ge-
nerale e il probabile o comunque politico nuo-
vo assestamento della situazione. E stato pilt
facile il colloquio della provincia di Trento, pet-
ché 11 abbiamo ridimensionato, il piano che era
in eccesso da 1.200 a 650 ettari, i la cosa era
pits facile. Tenete conto poi che la Giunta pro-
vinciale di Bolzano, che ha dato il parere sulla
delimitazione delle aree depresse, ha deciso di
portare 150 ettari e, secondo le esigenze, por-
tarne 250, mettiamo, se I'unitd 1 a 2 & quella
media; la difficolth ¢ di determinarne 1’ubica-
zione, perché I'unica zona che avra P'esenzione
delle imposte & il consorzio Bolzano-Laives e
Lana, del fondovalle. Quindi per la zona indu-
striale di Bolzano, e anche per i 35 ettari di zo-
na industriale di Bolzano, non possiamo pre-
vedere insediamenti, perché la zona industria-
le di Bolzano di 35 ettari non godra dell’esen-
zione addizionale delle imposte, non godrd di
mutui agevolati, quindi li non pud nascere una
politica di incentivazione, se non di autofinan-

ziamento e di autopotenziamento. Se I'indu-
siria ha le capacitd di potenziarsi, di rendersi
dinamica, essa potrd allargarsi perché ne avra
il territorio a disposizione, ma non avra gli al-
tri incentivi previsti per le zone depresse, per-
ché le zone depresse della provincia di Bolza-
no, nella cartografia indicata, sono tutte alla

‘periferia. L’unica zona sulla quale si pud con-

centrare una politica di industrializzazione che
abbia oltre che I’area anche I'esenzione delle im-
poste e I mutui agevolati della 614, & Lana, e
Bolzano-Laives. Ora, capirete bene che se par-
tiamo da 150 ettari per le dimensioni ottima-
bili, 150 suddivisi in tutta la periferia, i nuo-
vi, quelli che sono richiesti dalla provincia, Mo-
lignoni, altri 100 ettari da adottarsi a quota
18.000, quota 20.000, evidentemente le arce
industriali di Lana, di Bolzano - Laives devo-
no essere ridimensionate. Occorre far un’altra
zona industriale, perché lattuale zona industria-
le di Bolzano occupa 8.000 persone, quindi oc-
corre evidentemente a fondovalle un’altra zo-
na industriale pari a quella attuale. Signori,
noi abbiamo avuto I'occasione, siamo grati al-
meno di aver sollecitato un dibattito, un chia-
rimento, perché da anni, non & da oggi che si
dicono queste cose, d’altro canto la delicatezza
della situazione, giustamente dicevo ieri, anche
la situazione psicologica dell’ambiente & tale
per cui chi viene a fare una tesi di questo genere,
evidentemente viene richiamato ad essere un
nazionalista, o pet una parte o per I'altra, un
ripetitore delle tesi dell’industrializzazione del-
I’Alto Adige, a fini di snazionalizzazione.

Ora, che qui la realtd sia difficile, che
quindi occorra pazienza, che occorra quindi un
colloguio pit intenso fra i due gruppi etnici,
¢ vero, percid ci dispiace di non aver dato una
risposta integrale per Bolzano, Comprendiamo,
ma, evidentemente, il dialogo pili interessante
sara da farsi nella sede della Giunta e del Con-
siglio provinciale di Bolzano. La Regione e lo
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Assessorato si dichiarano immediatamente di-
sponibili ad una rettifica in miglioramento, per
il settore industriale di Bolzano, qualora le for-
ze politiche di Bolzano, da qualunque parte es-
se vengono, nell’interpretazione pili autentica
dei loro interessi, siano essi del gruppo etnico
tedesco, sia del gruppo etnico italiano, le ri-
chiedono. Quando ho sentito il cons. Posch
parlare dell’emigrazione, del recupero dell’emi-
grazione, dico, io I'ho tagliato fuori il recupero
dell’emigrazione. D’altro canto, io dicendo, 150
ettari, se debbo mantenere lo sviluppo demo-
grafico sul territorio e devo pensare anche al
recupero dell’emigrazione, come si fa a starci
dentro? Quindi la risposta non & da dare, la
tematica non & una tematica nostra. Ma vo-
gliamo che siano convinti quelli che vivono qui,
appunto perché nessun indugio, qui nessuno de-
ve crearsi I'alibi che i Trentini e neppure il
Governo vogliono snazionalizzare il territorio
dell’Alto Adige. Qui nessuno deve crearsi un
alibi. La disponibilita per ampliare, per portare
da 150 ettari, a 250, a 300, con tutte le diffi-
coltd che ci sono, & sempre da parte della Giun-
ta regionale, finché la Giunta regionale ha le
competenze per provvedervi, perché quando
nell’ultimo colloguio con I’assessore Fioreschy,
abbiamo visto 'aumento delle esigenze della
zona industriale, noi abbiamo detto subito di
si, abbiamo subito accolto e abbiamo portato
da una prenotazione di mezzo miliardo a 1 mi-
liardo e mezzo anche le aree industriali per la
provingcia di Bolzano. Quindi & da risolvere, e
qui tutti capiscono il motivo per cui abbiamo
acquisito per vero, comungue come dato di pro-
messa al nostro ragionamento, un dato ufficio-
so che & pervenuto dalla provincia di Bolzano,
perlomeno dell’assessorato che consegnava 150
ettari, anche se noi nella relazione con molta
prudenza abbiamo avvertito le nostre perples-
sith circa 'l a 100 delle previsioni, ma dato
che & competenza di un altro ente, sulla quale

non vogliamo evidentemente interferire, se non
sollecitando un dialogo ecc., ci siamo fermati
li. Quindi anche la conferenza dell’industria,
ogni anno, mi si dice, non conclude la conferen-
za dell’industria. Il prof. Mazzocchi deve con-
ciudere fra una settimana, I’assessorato ¢ pron-
to, dico, ma per una tesi di una programma-
zione economica. Quanto essa possa coordinar-
si anche oggi con i due piani urbanistici, non
& ancora assodato.

Ora, per andare ancora a far constatare, di
fronte alla pubblica opinione, che, nell’ambi-
to del nostro territorio, non abbiamo ancora
creato un’unitd di impostazione sul piano della
programmazione economica e di quella urbani-
stica, non ce la sentiamo, tanto pili poi che la pro-
grammazione urbanistica non ha gli impegni
che ha quella economica, e che la programma-
zione urbanistica non & altro che una previsio-
ne sul territorio, di quello che dovranno fare
gli altri, senza impegni finanziari. Anche qui
la condizione, evidentemente, & 'impostazione
della politica economica dello Stato, della Re-
gione, e per la parte di competenza delle Pro-
vince.

La conferenza sard chiusa piti presto pos-
sibile. Se poi il P.S.U. e quello della D.C. di
Bolzano riterra anche di dare un suggerimento
alla Regione, finché ancora la Regione ¢’¢, non
dimenticatevi che stiamo elaborando dei piani
globali da presentare sulla 614, anche per la
provincia di Bolzano Siano inviati questi sug-
gerimenti, noi ne prenderemmo conoscenza.
Ora, si & detto che & una quarta ipotesi. Non
& una quarta ipotesi questa proiezione plurien-
nale, non ¢ una soluzione ottimale ma una so-
luzione minima del problema delle aree, tenuto
conto che questo & a carico completamente no-
stro, tenuto conto che dobbiamo risolverlo per
mettere in moto tutto il resto, che & anche dif-
ficile, mentre questo qui deve diventare una
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realta, per rendere anche reale quello che pud
essere possibile nel campo degli investimenti.
La tematica delle aree si & sviluppata su
quella complessa, si dice: bisognava farla pri-
ma. Ora, signori, il Presidente ha tassativamen-
te inquadrato la sua relazione su alcuni punti,
dicendo che i singoli settori, anche importan-
ti, — evidentemente importante come 'indu-
stria & I'agricoltura, importante & il turismo, im-
portante anche i servizi ecc., — anche se in
questo momento quello dell’industria pud di-
ventare piu evidente per le esigenze generali.
Evidentemente ha lasciato spazio ai vari setto-
ri per un discorso settoriale, che diventa sem-
pre globale come poteva essere globale anche
Ia discussione sul settore dell’agricoltura, o sul
settore del turismo, perché le implicanze fra i
vari settori sono sempre evidenti, Dobbiamo
portare avanti in maniera equilibrata 1’econo-
mia. Portare avanti il settore industriale quin-
di proprio per rendere pit valido il settore stes-
so dell’agricoltura e senza turbare o eccessiva-
mente incentivare o disincentivare il settore del
turismo, secondo alcune idee che credo siano
comuni a tutti. Il settore terziario, abbiamo
gia visto, & ormai notevolmente intasato; il set-
tere dell’agricoltura ha bisogno evidentemente
di investimenti ecc., perd occupazione, ulterio-
re occupazione, aumento dell’occupazione nel
settore dell’agricoltura non & prevista da nes-
suno, anzi & previsto un alleggerimento. Signo-
ri, se non possiamo immettere questi nostri
giovani, quelli che verranno con noi o quelli
che chiedono e bussano alle porte del lavoro,
se non possiamo immetterli in queste propot-
zioni nei vari settoti, evidentemente e per que-
sta ragione il settore dell’industria rimane co-
me soluzione anche degli altri settori e va in-
quadrato negli altri settori,
~ Quindi una accentuazione esagerata non
pud essere che polemica, quella di fare eviden-
ziare unicamente ’industria e lasciare in ombra

gli altri settori. E solo polemica, perché nes-
suno, ragionevolmente, pud non inquadrare il
tutto nell’insieme, per la nostra esigenza, che
noi poi dobbiamo sopportare, come diceva
Kessler. Gli incentivi della cassetta nord, cen-
tro nord, sono molto inferiori agli incentivi
del mezzogiorno. E vero perd, come diceva il
in cons. Gouthier, che le situazioni sono note-
volmente diverse, radicalmente diverse. Alcu-
ni incentivi occorre mantenerli, ma io sono del
parere ancora del consulente prof. Mazzocchi
che le infrastrutture sono essenzialmente la mi-
gliore incentivazione per gli insediamenti in-
dustriali, proprio le infrastrutture, e le infra-
strutture sono: le aree, la viabilita e gli acces-
si alle aree e gli accessi alle aree industrializ-
zate, e quindi la viabilit3, e quindi i lavori pub-
blici, coordinati con una politica di industraliz-
zazione. Sugli altri incentivi ci sarebbe da di-
scutere, anzi, il consulente prof. Mazzocchi, ri-
teneva in pratica e non era molto favorevole
al mantenimento della incentivazione dell’ab-
battimento in conto interessi o altre incentiva-
zioni a fondo perduto. Comunque, essendo che
altre zone lo fanno e noi dobbiamo competere
con queste zone, & evidente che non possiamo
toglierli; perd se si dovesse scegliere, secondo
il mio modesto parete, fra un incentivo o la-
sciare 2 metd un incentivo delle aree o delle in-
frastrutture, perché in un discorso di mezzi
messi a disposizione si deve urtare fra ['uno
e I'altro, non vi & dubbio che & meglio risolve-
re integralmente il problema delle aree e lascia-
re che l'operatore venga a noi con i benefici e
gli alleggerimenti degli investimenti previsti o
dalla 623 al 5% o dalla 614 al 49%. Fra le due,
perché fra le due & preminente la prima in con-
fronto della seconda. La prima costa molto in
quanto il terreno a noi costa molto e gli impe-
gni della pubblica amministrazione sono enor-
mi. Quando si pensa a 1.600.000.000 correg-
gendo per esigenza della provincia di Bolzano
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subito di 300.000.000 all’anno, quando si pen-
sasse a questo, 1.600.000.000 fra tre anni, nel
quarto anno, non vi & dubbio che questo tra-
scina con s¢ 500.000.000 all’anno a carico del-
le due province o dei comuni, essendo che o
. .comuni o province, la finanza locale o la finan-
za della provincia, come pensavo io, deve pa-
gare il 409% della differenza del costo del mu-
tuo. Percio a questo si deve aggiungere una mo-
difica anche dell’impostazione del bilancio del-
le due province, se si vuole artivare effettiva-
mente, altrimenti bisogna preannunciarla. An-
che il bilancio delle province non risponde
quindi a questo tema, e abbiamo rinviato ap-
posta I’emendamento al disegno di legge 11;
non abbiamo inserito le province, proprio per
dar modo alle province stesse di preparare il
loro bilancio 1968, se lo vorranno, per acco-
gliere questa modifica, in maniera che insieme
si faccia una acquisizione delle aree, con I'aiu-
to della Regione e con 'aiuto delle province e
dei comuni pitt importanti, di quelli cio& che
vorranno fare una propria politica di industria-
lizzazione, perché cosl viene impestato, cosi &
possibile impostarla, e direi che le due provin-
ce farebbero un notevole e importante passo
in avanti verso la possibilitd degli insediamen-
ti industriali, se, evidentemente, le infrastrut-
ture da porsi a carico della cassetta del nord
siano impostate a carico dei comuni o delle pro-
vince, nelle zone industriali intercomunali. E
non occorre fare consorzi, nelle zone industria-
Ii di interesse intetcomunale, come pud essere
una zona industriale a nord di Trento, come
pud essere la zona Bolzano-Laives, ma eser-
citare una politica di infrastrutture, di viabi-
litd nella zona industriale fatta dalla provin-
cia con i contributi della Regione che saran-
no stanziati nel bilancio della Regione a carico
della 614. I fondi che devono essere messi a
disposizione — perché quelle saranno agevo-
lazioni, contributi, — potranno artivare al-

I’809, non si sa ancora, non saranno integral-
mente posti a carico dello Stato, qualche cosa
rimarrd anche a carico nostro. Quindi vedete
che, un po’, il 1967 prepara una impostazione
nuova della tematica industriale nell’arco degli
anni successivi, se si vuole dare una risposta,
che penso perd sia nella coscienza di tutti, al-
meno per quanto riguarda le aree industriali,
sia al centro che decentrate. La tematica del de-
centramento non & da escludere, noi dicevamo,
¢ giusta, ha i suoi motivi, poli di sviluppo de-
vono essere anche alla periferia, per un certo
equilibrio fra periferia e centro.

Tutto sta a vedere appunto quando si po-
tranno Jocalizzare industrie in periferia, & que-
stione di tempi, noi pensiamo che la ptima in-
dustrializzazione, la pitt appettibile evidente-
mente & quella di fondovalle, dopo di che potr:;
anche diramarsi nelle vallate. Come & logico an-
che la provincia di Bolzano mette molta im-
portanza all’industrializzazione di Brunico, di
Bressanone, di Silandro, di Lana ecc., ed & giu-
sto per un certo equilibrio del territorio in
complesso. Ma non vi & dubbio che il suppor-
to di tutta la intera provincia, il supporto in-
dustriale, economico, delle stesse industrie lo-
calizzate perifericamente nella zona industria-
le, che non pud localizzarsi in fondovalle, co-
me tutta ]a nostra industria nella provincia di
Trento sard col supporto dei due poli di svi-
luppo di Trento e di Rovereto. Non possiamo
ammettere che certe industrie debbano andare
per i ricambi a Milano perché non trovano evi-
dentemente nel settore meccanico, industrie di
alta qualificazione nel fondovalle Non ¢’ un
dialogo di contrasto fra la periferia e il fondo-
valle, ma un dialogo di integrazione anche nel
settore industriale. Quindi & ora e tempo anche
di terminatla, & questione di tempi, non for-
ziamo le cose al di 12 di quelle che sono Ie leg-
gi economiche, aiutiamo ad assestarle queste
leggi economiche con buon senso. Ci sono zo-
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ne che non possono avere vocazioni industria-
li, e 12 la definizione turistica & evidente, sono
zone le quali hanno vocazione anche industria-
le, ma in tempi successivi, quando il processo
di industrializzazione avra evidentemente un
contenuto pili sodo, pit robusto di quello che
abbiamo noi, perché diciamo la verita, 1’abbia-
mo anche detta, di questa attrezzatura indu-
striale i 48.000 occupati di qua e di 14, guar-
date che la meta & artigianato. Ora con il pro-
cesso tecnologico in corso, velocissimo nelle
catene di lavorazione e nella automazione, pen-
sate che noi possiamo sostenere la concorren-
za del 1970? Le industrie saranno sofferenti,
le industrie, molto industrie, stiamo facendo gli
studi adesso, abbiamo patlato con la Camera
di commercio, ormai sono avanzati studi anche
per suggerire agli imprenditori. Giustamente
un consigliere aveva detto: chiamate gli im-
prenditori, consigliate gli imprenditori, aprite
la mente anche degli imprenditori a questa vi-
sione, a questa realtd che viene, che sta facen-
do. Molti addetti all’artigianato dovranno tro-
vare posto, rioccupazione nell’industria, perché
I'artigianato sard un artigianato di specializza-
zione, artigianato artistico, un artigianato di ser-
vizi, ma non pud rimanere un artigianato di
produzione, di beni strumentali, con le tecni-
che moderne che sono alle porte. C'¢ una tra-
sformazione, nascerd un nuovo tipo di artigia-
nato di assistenza alle industrie, per certi tipi
di lavorazione, ma non nelle dimensioni che ab-
biamo noi. D’altro canto noi abbiamo una ‘si-
tuazione dell’edilizia, che & abnorme; non pos-
siamo avere un incremento nell’edilizia dell’11
contro Pincremento dell’1,10 nel settore indu-
striale. L’edilizia & caratterizzata da una situa-
zione di sottosviluppo, specialmente in provin-
cia di Trento. Anche la provincia di Bolzano
non ¢ immune da questo fenomeno. Quindi
dobbiamo prepararci. Ora, non & che non sia la
coscienza della Giunta questa tematica, non pud

mancare un grosso incentivo, il coordinamento
dell’attivitd della provincia nel settore dell’i-
struzione professionale e nel settore della scuo-
la. La scuola nel settore tecnico per la prepara-
zione degli intermedi deve coordinarsi con la
realta che va avanti. Ora uno sguardo da parte
della Provincia, anche d’intesa con il Provvedi-
torato agli studi, per vedere a che punto sono,
dal punto di vista tecnologico, gli istituti in-
dustriali e gli istituti tecnici, perché possano
conoscere la nuova realtdh moderna, industriale,
dove saranno messi, & anche importante. Il far
colloquiare le categorie economiche con i presi-
di nei consigli di amministrazione di questi isti-
tuti nati dalla iniziativa privata, sorbiti adesso
da quella pubblica, ma che devono mantenere
questo contatto con la realtd vivente per pre-
parare adeguatamente.

E Pistruzione professionale che deve co-
ordinarsi per forza con la programmazione, con
I'intenzione di non fare degli spostati o per
preparare gente che deve trovar posto all’este-
ro, con uno sforzo, un investimento nell’istru-
zione professionale per dopo, ripeto, vedere i
nostri giovani espatriare, andare all’estero. Sa-
rebbe anche un assurdo, in fondo, se non riu-
sciamo a dare unha risposta di questo genere.
Noi che, comunque, siamo una Regione con
900.000 abitanti, che rappresenta la popola-
zione di una modesta citta dell’Italia o del mon-
do, diciamo la veritd che le complicazioni, le
articolazioni statutarie, le competenze ecc., ci
rendono difficile quello che potrebbe essere,
anche coi danni che abbjamo a disposizione,
abbastanza facile nel cucchiaio d’acqua dove
siamo noi. Gli appunti fatti per quanto riguar-
da disfunzioni anche negli investimenti. Due
miliardi sono esatti. E difficile, noi non possia-
mo intervenire in quella materia, perché la po-
litica dell’incentivazione va verso i mutui che
gli industriali hanno nei confronti degli istitu-
ti di mediocredito, la cui disciplina & affidata al-
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lo Stato, e lo Stato dice, attraverso le leggi ban-
carie, attraverso le leggi di intervento quali
sono le piccole e medie industrie. Noi andiamo
ad agevolare le piccole e medie industtie, pe-
10 sard fatto presente, la contraddizione fra la
614 e le leggi di disposizione del comitato in-
terministeriale del credito: parla di 3 miliardi
di investimento, mentre la legge 614 parla di
2. E stranissimo anche il nostro Stato, il nostro
Parlamento, che, di fronte a una decisione del
comitato interministeriale del credito di porta-
te le caratterizzazioni della piccola e media in-
dustria da 1 miliardo e mezzo di immobilizza-
zione a 3, fa ritorno sui 2, cioé ritorna indie-
tro, per 'esenzione delle imposte ma anche per
le agevolazioni dei mutui, tagliando fuori, evi-
dentemente, parecchi investimenti o limitan-
doli in maniera artificiosa. Va bene che ci so-
o poi le deroghe, che dobbiamo dire che se ci
sono iniziative di maggior volume possiamo ot-
tenere anche le deroghe del comitato intermi-
nisteriale del credito, perd che ci sia stato un
collegamento in sede nazionale no. Ammettere
mutui superiori ai 2 miliardi, non & possibile,
perché non nasce il mutuo superiore, non & che
noi possiamo o non possiamo, & il Mediocredi-
to che non pud fare dei mutui superiori, per-
ché altrimenti cade in investimenti oltre la
614, quindi non & possibile. Incentivi differen-
ziati per le valli. Questa & una tematica che &
sempre stata portata avanti, & stata inserita nel-
Is legge 10 ecc. E vero, effettivamente una di-
slocazione decentrata ha bisogno di molto, pe-
10, diciamo la veritd che una buona industria
deve reggersi senza gli incentivi innanzitutto,
deve nascere economicamente attiva, onde evi-
tare che diventi un problema sociale di soste-
gno costante. L’incentivo & un di pit che vien
dato alla remunerazione del capitale. E un di
pitt. Il piano economico dell’industria deve na-
scere attivo, sia per ragioni di mercato sia per
ragioni di produzione. Ora & logico che certi

tipi di industria non possono localizzarsi alla
periferia, perché quando si deve lavorare una
materia prima da trasportare, i costi sono sem-
pre superiori a quelli di lavorare la stessa mate-
ria prima a 100 chilometri di distanza. Allora
alla periferia si devono indicare insediamenti
industriali che innanzitutto lavorano i prodotti
del sottosuolo e del soprasuolo perché sole Ii &
la materia prima. Ecco le localizzazioni indu-
striali studiate anche dai piani regionali, e poi
meccanica di precisione, perché It il rapporto
nell’investimento dei costi della manodopera,
evidentemente & molto di pit di quello che &
il costo del trasporto. Ecco perché insediamen-
ti periferici in Svizzera nella meccanica di pre-
cisione, nella Val Rendena o fuori, resistono
alla competitivitd del mercato, perché effetti-
vamente hanno in s& gli elementi per fare.
Quindi un insediamento in periferia deve es-
sere eseguito con molta attenzione. E molto
meglio perdere un insediamento per 1 anno,
2 anni, finché arriva quello giusto, piuttosto di
prendere la strada e dire: chiunque arriva alla
periferia, perché arriva, nel senso che li trova
I'area, gli incentivi, i contributi dei comuni, a
popolazione, il sindaco ecc. Sarebbe uno sba-
glio che pagheremo a distanza, dal punto di vi-
sta sociale, che pagheremo fra dieci anni con la
riconversione di quelle industrie. Percid anche
se diciamo alla periferia: tenga la periferia uno
sviluppo piti ordinato. Non & che si escluda la
periferia, & questione di attendere, di vedere,
di localizzare, perché & pit difficile localizzarla,
non & che sia escluso, & pitt difficile localizzar-
lx. Quello che si potri fare si fara. Comunque,
anche il suggerimento di Posch & interessantis-
simo per la apertura verso il mondo imprendi-
toriale. Anche per Peducazione del rischio. Noi
non abbiamo impresa di rischio nel nostro ter-
ritorio, & evidente, siamo al livello del 50%
con i depositi e investimenti, da questo punto
di vista la media nazionale & 73. Noi siamo al
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50%, il che vuol dire che, nel settore degli in-
vestimenti, ¢’ una remora locale anche psico-
logica. Il nostro risparmio non & convogliato
agli investimenti produttivi, & convogliato nei
titoli, negli acquisti e in altri settori pil tran-
quilli, dove non ¢’ la mentalitd del rischio ef-
fettivo. Da noi l'imprenditore, in qualunque
settore, commerciale, industriale ecc., ha biso-
gno ancora di avanzare su questa mentalita.

Gouthier ha fatto alcune interessanti ri-
chieste: entro quali limiti questa prospettazio-
ne & una volonta politica della Giunta. Guardji,
venire qui a parlare a tutto il personale non
ne avrei Pautorizzazione, non lo farei e venir
qui anche in Consiglio regionale, impegnato in
due giorni di dibattito, quando abbiamo senti-
to le esigenze di chiudere, sarebbe veramente
una presa in giro notevole e non sarebbe nean-
che giusto, direi! E evidente che & una prospet-
tazione che ha dietro di s& una volonta politica,
che poi & chiara anche nelle relazioni del Pre-
sidente e delle relazioni accompagnatorie: de-
cisioni, per esempio, sulla delimitazione delle

- zone depresse. Adesso i consiglieri non la co-
noscono, ma quando sard maturata questa com-
binazione fra Regione e Provincia sara utile che
venga data, sotto premessa.

D’altro canto, signori, noi non abbiamo
un’altra scelta. Se fosse affidata alle mie paro-
le, al mio stato di convinzione, direi che sareb-
be difficile portarla in porto, ma io direi invece
che noi non abbiamo altra scelta. Quando ab-
biamo proiettato i piani urbanistici, sono anzi
al di 1a di queste dimensioni, specialmente in
provincia di Trento, quando abbiamo comuni-
cato tutte queste attese, non so quale forza po-
litica si tirerd indietro per non doverne dare
attuazione o darne una risposta, almenc de-
cente. E quindi i tempi sono maturi per una so-
luzione, ci saranno delle rettifiche, evidente-
mente io ho fatto una proposta, la Giunta non
ha deliberato la proposta, ha detto: presento

il piano globale; il Presidente conosceva le di-
mensioni finanziarie, ci saranno delle rettifiche
a secondo delle possibilita, ma rettifiche margi-
nali. Evidentemente il problema deve essere
affrontato in questo modo ma entro quale ter-
mine di tempo? Fra cinque mesi si va incontro
al bilancio di previsione 1968; fra 3-4 mesi.
Prima di tutto & evidente che bisognera appro-
varlo, ma intanto che il Consiglio approva le
leggi sui danni alluvionali, le leggi per le aree,
— sono due leggi importanti —, e per il cre-
dito agevolato, noi dovremmo lavorare subito
per impostare il bilancio. Il Presidente vorra
lavorare subito per impostare il bilancio, e se
sara possibile, come diceva il Presidente, af-
frontarlo in ottobre o in novembre, c’& 'anel-
lo di congiunzione immediato col piano, perché
il piano va gradualmente sviluppandosi. Certo
che, se dovessimo perdere un anno, se questo
anno prossimo non ci fosse nessuna risposta io
metterei in dubbio tutto il ragionamento, per-
ché oggi ¢’ una ripresa economica nel paese,
poi il Consiglio dei Ministri I’ha assodato nella
relazione che abbiamo letto sui giornali. Gi so-
ne degli interessi che si muovono verso di noi,
anche di gruppi notevoli nel settore privato.
Sull’autostrada: siccome Pautostrada viene nel
1969, se poi verra nel ’69, perché alcuni tem-
pi sono gia dilazionati per un tratto, comun-
que, con la sola autostrada non & che noi pen-
stamo di risolvere il problema, & un aiuto ma
indubitabilmente se non abbiamo le aree nulla
possiamo risolvere. Se oggi avessimo un’offer-
ta e una grossa industria, di 500 persone ad-
detti, dicesse fra un mese voglio insediarmi in
una localitd, non ¢’¢ nessuno che ha 10 ettari
in tutta la Regione; nessun Comune oggi ha 10
ettari, né il comune di Bolzano, né quello di
Trento, né quello di Rovereto, né la periferia.
Dovremmo dire di no,. e non possiamo esser
colti di sorpresa in questo senso, bisogna pre-
pararsi, sperando evidentemente che nascano
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anche altri presupposti di investimenti. E ve-
to perod che il piano integrale & notevole e che
se c¢i sard un’espansione nazionale degli inve-
stimenti questo, di riflesso, porterd anche da
noi una movimentazione, e sarebbe auspicabile
anche l'investimento di natura pubblica, o in
combinazione fra I’autoritd pubblica, IRI e pri-
vato. Discorsi di questo genere sono costante-
mente seguiti, nel senso di dire: se non vuol
venire I'iniziativa pubblica venga anche 1'ini-
ziativa pubblica in collaborazione con 'inizia-
tiva privata, dove ci sono notevoli collabora-
zioni dell’IRI con gruppi di privati. Nella pro-
vincia di Bolzano poi & necessitd assoluta, di
rendere anche tutta la questione politica, per-
ché non vi & dubbio che la situazione politica
grava sullo sviluppo industriale di Bolzano; se
siamo onesti verso noi stessi, nessuno lo pud
escludere, nessuno. Grava in maniera pesante, e
fo stato di tranquillita del territorio & una delle
condizioni fondamentali dello sviluppo ordinato
e del lavoro. Uno stato di incertezza, di contra-
sto, di insicurezza, & uno degli argomenti ne-
gativi all’investimento del capitale.

Che poi occorra il coordinamento & anche
necessario. o faccio appello anzitutto alle due
Province per un maggior colloquio con 1 re-
sponsabili regionali in questo fragente, in que-
sta necessitd, in attesa di una definizione diver-
sa delle competenze. Quindi dobbiamo porta-
re avanti insieme il tema dell’industrializza-
zione e dell’aspetto del territorio, dobbiamo
portarlo insieme, non & questione di interferire
in competenze reciproche, no, & proprio per-
¢hé non possiamo se non andare assieme, non ¢
un problema che pud esser risolto a Bolzano
senza sentire Trento, a Trento senza sentire
Bolzano e viceversa, & un tema che va risolto
insieme, anche nei tempi di preparazione con
un colloquio che va al di 12 delle competenze,
fra uomini che veramente credono nella finali-
td della programmazione e della urbanistica,

che sono convinti di dare un contributo di chia-
rimento reciproco, senza sotterfugi, in buona
fede, onestamente,

Ceccon ha fatto un elenco di difficolta fi-
nanziatie psicologiche, per 1'attuazione di que-
sti propositi, polemizzando con me, con la
Giunta regionale ecc. Anche dichiarandosi d’ac-
cordo sul tema di fondo, che queste difficolta
ci siano & assodato, & inutile che le elenchi, le
conosce il Consiglio regionale, la Giunta re-
gionale ecc. Ma non si pud disarmare perché
ci sono le difficoltd, quando ¢’& una necessita
di questo genere le difficoltd debbono essere
superate. E penso che saranno superate, e pen-
so che anche gli altri settori siano convinti che
una politica armonica del nostro territorio va
fatta inquadrando anche lo sviluppo dell’indu-
stria. Che questa sia una nuova politica o che
sia la vecchia politica, interessera la storia. E
la politica che va cosi, che si accosta gradata-
mente alla nuova realtd, modificandosi e cet-
cando di interpretarla. Oggi interpretiamo la
situazione in questo modo, e penso che il cen-
tro sinistra sia nelle condizioni pilt idonee di
interpretarla, anzi direi che il centro-sinistra
dovrebbe essere la forza politica pit idonea a
risolvere un problema di struttura. Si & affron-
tato anche il discorso di programmazione e di
urbanistica territoriale. Se non fosse cosi, il
centro-sinistra perderebbe I'anima alla quale
effettivamente ho collaborato anch’io e penso
non ultimo.

Al cons. Pruner, che & del parere di man-
dare tutto al Governo, questo & il discorso da
fare: noi non ci arriveremo mai, quindi <i pen-
si il Governo. E una polemica, il Governo ha
i suoi problemi enormi; che il Governo debba
essere avvertito costantemente e che noi dob-
biamo colloquiare costantemente col vertice
nei vari ministeri, e dell’urbanistica e della
programmazione, sia per la difesa delle compe-
tenze, ma soprattutto per il coordinamento,
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questo & pitt che logico; che il Governo ci de-
ve venire incontro anche per la soluzione di
certi problemi particolari, dira 1’amico Raffa-
elli, I’art, 10, ecc., & pitt che logico, ma non
possiamo sfuggire alle nostre responsabilita di-
cendo: ci pensi il Governo. Allora I'autono-
mia a che servirebbe? O & semplicemente per
dire: assodato che voi non ci riuscite, perché
le premesse non ci sono, perché la forza poli-
tica non c’¢, perché il coordinaménto manca,
perché i contrasti in quelle due province ¢i so-
no, ecc. ecc., ecco signori, 'unico & il Governo
che pud risolvere un problema di questo ge-
nere, nel quadro pilt ampio. Ma noi non pos-
siamo, & assurdo fare questo discorso. Basti di-
re che la 614 da alla Regione la facolta di fare
i piani globali, di presentarli al Governo, se-
condo questi piani il Govetno fa gli stanzia-
menti ¢ li passa sul bilancio regionale, viene
attuato in sede regionale un certo rispetto, co-
munque un certo atteggiamento. Che passi a-
vanti sono stati fatti, lo devo dire anch’io, per-
ché non ¢ sicuramente il sottoscritto che non
ha combattuto certe tesi governative in campo
scolastico, delle competenze delle Province. Ma
fra loro, in quei tempi e oggi, la considerazione
governativa parlamentare della Regione & a me-
ta, da pochi anni si & inserita il nome della Re-
gione, nella legislazione nazionale, non da mol-
ti anni che & inserito il Presidente della Giunta
regionale nel comitato dei Ministri anche per
la 614. Quindi un certo accostamento della
realtd regionale, una certa presa in coscienza
delle realtd regionali, dobbiamo dire, si sta ma-
turando, e comunque, certamente qualche cosa
di pit di quello che era 5-6 anni fa. Evidente-
mente non c’era né la legislazione né, in altri
settori, la presenza regionale a livello governa-
tivo. Il colloquio fra noi e i ministri & molto
facile, pitt di un tempo, non vi & dubbio. Che
poi il ministro all’industria non abbia risposto
sulle Ferroleghe & un caso particolare. Ferro-

leghe, sappiamo tutti, tariffe differenziate. La
Enel si oppone, con un maggiore principio e
dice: D'energia va pagata secondo la qualita,
non secondo I'uso che se ne fa, a questo punto,
a questo prezzo. Il Governo ha raccomandato
all’Enel per la Regione Trentino-Alto Adige
delle tariffe, che non sono differenziate, perd
non sono quelle del Cip, sono inferiori. Noi
non abbiamo ancora 'applicazione delle tarif-
fe Cip per le Ferroleghe nella Regione, perché
il Governo ha detto all’Enel: ci accosteremo
ai prezzi Cip col tempo, in attesa della defini-
zione delle tariffe differenziate che compete al
Governo. Intanto avete questa contropartita
tariffaria. Non & sufficiente, ma non dipende
dall’Enel o meno dipende anche dal progresso
della tecnica. Noi energia di scarto non ne ab-
biamo pill, I’energia ¢ diventata energia di quali
ta. Fossero state le aziende private, oggi, ’ener
gia elettrica, nel settore delle ferroleghe, coste-
rebbe di pit1, perché pur con P’interconnessione,
anche fra privati, non sarebbe valorizzata tutta
Penergia elettrica. Quindi, I'aumento della tarif-
fa non dipende da una decisione Enel, ma dipen-
de dalla qualitd dell’energia che si & modificata.

Per la produzione ferroleghe l’esigenza
perdura 10 mesi invece che 6 mesi per il man-
tenimento del posto di lavore occupato. Quin-
dr son due problemi obiettivi. Noi non possia-
mo risolvere solo con la centrale termica o con
le tariffe differenziate. Ci siamo trovati con gli
industriali, abbiamo fatto uno studio, siamo
andati avanti, stiamo andando avanti seriamen-
te su questa proposta, che incontra difficolta
di ordine giuridico e di ordine economico. Dob-
biamo produrre sotto le 4 lire e 50, & inutile
produtre a 5 lire; per produrre a 3,50, nel no-
stro territorio, dobbiamo trasportare la materia
ptima, la nafta, e sono costi; & antieconomica
una centrale termica di una potenza sopra i 110
kWh di potenza installata, non pud essere e-
conomica se non in riva al mare. Quindi do-
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vrebbero gli industriali, d’accordo con la Re-
gione, fare una centrale termica, versare all’E-
NEL Dlenergia elettrica di quella centrale ter-
mica, per avere una contropartita di energia
nel territorio regionale. E una proposta, & un
atto di volonta che facciamo e che presentere-
mo al Governo assieme agli industriali, pro-
prio per dire al Governo che noi non possiamo
far morire delle nostre industrie, 2 meno che
rella programmazione economica la produzione
fcrroleghe sia scartata, perché, se entra la Sve-
zia nel MEC, noi possiamo chiudere subito
quegli stabilimenti, perché nessuno compete
alla 1,80 di costo di energia elettrica della Sve-
zia, nessuno. Quindi non & possibile che noi
manteniamo oppute facciamo il conto antieco-
nomico o comunque di privilegio verso Pinter-
no di 1 lira, per poter mantenere la produzio-
ne. Lo Stato, creando, per sue ragioni, deve
dire: non voglio essere soggetto a stati esteri
in un certo tipo di produzione, faccio il costo
sociale e politico; ma se nel MEC non & pil
possibile fare questo ragionamento, tutto &
inutile. Possiamo farlo adesso perché la Sve-
zia & fuori del MEC, ma domani non sard pitt
possibile, perché il prezzo politico dell’energia
elettrica & vietato da trattative e non & possibi-
le. To dico, domani anche la lira della Terni
deve essere aggiornata, quando il problema si-
cerurgico diventerd un problema del MEC. E
troppo comodo, ogni stato fa una politica sua,
allora dobbiamo finirla in termini della libera
concorrenza, a meno che gli stati unitari del
MEC dicano che il problema siderurgico & un
problema statale, da non affidarsi all’iniziativa
privata e rientra nella sfera dell’ordine pubbli-
co. Comunque, noi non abbiamo risolto il pro-
blema, non perché non I’abbiamo voluto risol-
vere, ma perché & un problema grosso, diffici-
le, dal punto di vista giuridico, dal punto di
vista economico, mettere insieme, fare un con-
sorzio ecc., quindi abbiate pazienza, certe cose

non si maturano entro un certo limite quindi
non & colpa di nessuno.

Poi nel settore dellindustria due hanno
parlato del porfido; il cons. Bolognani € il cons.
Pruner. Anche il problema del porfido & stato
esaminato dall’assessorato in parecchie riunio-
ni, si sta vedendo intanto di arrivare al varco
del porfido per la qualita della produzione. Non
& vero che non siano stati afutati; mutui age-
volati nel settore del porfido sono stati dati.

... Il problema perd non & risolto ma si
sta affrontando. Comunque & anche affidato al-
la considerazione particolare perché ¢ una no-
stra produzione del sottosuolo, tipico di una
industria che pud anche essere decentrata per-
ché la materia prima & decentrata, quindi tutte
le industrie del sottosuolo per noi sono fonda-
mentali, soprattutto perché sono alla periferia
e perché sono le uniche che hanno ragioni eco-
nomiche per rimanere alla periferia. Quindi non
possiamo assolutamente abbandonarle. Nei tra-
sporti, Manica, dice, il problema dei trasporti,
Corsini, commissioni di studio ecc. La commis-
sione di studio che sta terminando la Giunta re-
gionale ha avuto del tempo, non ha ancora con-
cluso i lavori, ma abbiamo ancora da riunirci,
perché finché sono qui non possono riunirsi,
non ci siamo ancora riuniti. Comunque stu-
dio dei trasporti sulla possibilita di una regio-
nalizzazione dei trasporti, impegno del centro-
sinistra, sard portato avanti dalla commissione
di studio per esaminare gli aspetti finanziari
e giuridici che il tema comporta. Quindi que-
sto & I'impegno dello studio, che non ha un
orientamento da dire: fatto lo studio ¢i sara
la regionalizzazione dei trasporti. Possibile che,
con la situazione attuale, sard un discorso an-
che questo della programmazione, un discorso
prioritario, quando la commissione non ha po-
tuto concludere. Abbiamo perso due mesi per
avere le segnalazioni dei sindacati, cons. Mani-
ca, quindi poi abbiamo dovuto aumentare di
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un esperto o due, dobbiamo chiedere anche il
nome degli esperti. Comunque, [ufficio ha
pronto tutto, appena che la commissione sara
insediata si mettera a lavorare. Ma il problema
dell’Atesina & un problema che non attiene al-
la questione della regionalizzazione dei servizi
perché I’Atesina potrebbe anche essere capita-
le privato e il tema della regionalizzazione del
servizio il centro-sinistra 'avrebbe chiesto lo
$tesso.

Non in polemica con nessuno, chiarisco,
perché & stato introdotto da Corsini dicendo:
€ o non & un problema dell’assessorato? E un
problema di un’azienda, affidato a chi regge
quell’azienda e a chi ha il capitale di quell’a-
zienda, non della Regione. Qui si sta confon-
dendo, perché ¢’¢ un problema dell’Atesina
percid dobbiamo regionalizzare i servizi. No,
questo & un discorso che non va. Se & interesse
pubblico, se assoderemo che I'interesse pubbli-
co esigera la regionalizzazione sard affrontato
questo tema con tutte le applicazioni, se & di
interesse pubblico. Comunque, posso assicura-
re adesso, come responsabile del settore, che
il settore dei servizi pubblici qui & garantito in
maniera soddisfacente. In provincia di Bolzano,
sicuramente, con aziende che fanno il loro ser-
vizio. Noi non abbiamo avuto segnalazioni.
Quelle che abbiamo avuto dalle autoritd comu-
nali sono sempre state seguite, negli orari, nei
prezzi e nei servizi. Cosl in provincia di Tren-
to, cessione di linee da parte di privati non ce
ne sono state, voglio dirlo in maniera autore-
vole, caso mai cessioni di linee stagionali o spo-
stamenti stagionali, ma servizi pubblici per col-
legamenti di nuclei abitati con altri centri abi-
tati, o di zone industriali con gli abitati, o pro-
tlemi ecc., sono stati tutti integralmente risolti
e adeguatamente risolti dai servizi privati.
Qundi Jasciamo perdere il discorso che vien
fuori ogni tanto, questa & la veritd, il diver-
so & un’altra cosa. Il colloquio coi sindacati

¢ costante; io ho partecipato sempre ai con-
vegni dei sindacati per lo sviluppo econo-
mico di questo o di quell’altro territorio, pro-
blemi che vengono anche costantemente alla
attenzione dei sindacati. Non ho citato nella
relazione questo aspetto, perché avrei dovuto
star qui tre giorni, quindi & nella mentalita, nel-
I'atteggiamento dell’assessorato, interpretando
quello della Giunta, la considerazione delle
organizzazioni sindacali e delle importanze del-
le organizzazioni sindacali di sviluppo econo-
mico perché, senza la collaborazione delle or-
ganizzazioni sindacali nel contesto dello svilup-
po economico, questo sviluppo economico sa-
rebbe pregiudicato, ma notevolmente pregiu-
dicato. Quindi un contatto costante e la consi-
derazione anche. Ultima parte, impianti a fu-
ne. E stato detto criticamente dal cons. Kessler
che non & d’accordo sugli impianti a fune. Ora,
senza star qui a contradditlo, a portare elemen-
ti che dicono: le infrastrutture sono esigenze
di natura pubblica, e non quindi di finanze pri-
vate, o comunque 'ente pubblico deve contri-
buire perché sono strozzature per la valorizza-
zione di determinate zone, il discorso & diver-
so; il discorso &: se in questo momento qui gli
investimenti nel settore funiviario riserviamo
un trattamento che sia superiore al trattamento
che riserviamo al settore industriale nella stessa
localita, ciog se diamo il 4,50% a fondo perdu-
to, tenuto conto che gli impianti a fune nelle
zone montane godranno delle agevolazioni del-
la 614, cioe nei territori montani gli impian-
ti a fune godranno del contributo a fondo per-
duto del 10%.

Ora, se noi diamo i mutui al 4% per gli
impianti a fune e poi il contributo al 3,40, sa-
pete che incidiamo anche sul capitale, perché
per portare dal 5% gli interessi allo 0 basta
il 2,80.

Io ho avuto colloqui con industriali, con
'associazione, la quale si & dichiarata soddi-
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sfatta sufficientemente di avere le agevolazioni
della legge 10. Quindi non vogliamo essere pitt
realisti del re, vediamo quelli che non si fanno.
To vorrei sapere quali impianti non si fanno,
perché molti impianti noi abbiamo addirittura
oggl, un’aggressione degli impianti alla monta-
gna — bellissima, per sviluppi turistici ecc, —
Ma abbiamo veramente una aggressione & di-
ventato un investimento, e devo dire anche
che noi abbiamo la possibilita di costituire su-
bito una finanziaria per gli investimenti del
settore turistico e impianti a fune . . .

(Interruzioni).

ALBERTINI (Assessore industria e tra-
sporti - D.C.): Non ¢’¢ da ridere, io dico cose
serie. Adesso spiego il perché, ho detto che noi
troviamo difficoltd ad avere la partecipazione
del capitale privato in finanziarie del settore
industriale e non abbiamo nessuna difficoltd a
trovare partecipazioni di capitale privato di
finanziarie di Milano, di Roma, per partecipa-
re a iniziative nel settore funiviario. Quindi
dovendo optare, signori, dovendo optare, sui
contributi nel settore industriale, alluvionale,
che & di 300 milioni, — adesso sono diventa-
ti 300 milioni —, poi c’& anche il commercio,
c’¢ anche altro, sulle aree industriali con 200
milioni che sono insufficienti, dobbiamo noi
mantenere un incentivo di questa portata? Se
& per iniziative di natura pubblica, collega-
mento di frazioni, — ¢’& un comune in provin-
cia di Bolzano che ha l'urgenza di un contri-
buto —, & un altro conto, ma per gli altti no.
Un'unica cosa a salvaguardare & che chi fa lo
investimento maggiore, & pud essere nei primi
anni del mondo economico, amplia la possibi-
lit dello sfruttamento della zope per gli ski-
lift ed altri investimenti complementari. Que-
sto si, questo & giustissimo, perché 1'immobi-
lizzo del primo trasporto sui posti di localiz-
zazione turistica & il pit pesante, il meno red-

ditizio nel confronto degli altri, che hanno am-
mortamenti anche di due anni, di tre anni. Ma
questo avviene, io non ho presente nessun caso
in cui sono state date concessioni, se non at-
tenendoci a questo criterio.

Quindi possiamo compensare gli investi-
menti non validements remunerativi con quel-
li remunerativi, sard questione che i comuni,
0 1 consorzi di comuni e la provincia, faccia
quella politica evidentemente programmata an-
che in quelle zone li, con delle proposte orga-
niche. Noi abbiamo fermato tutte le istrutto-
rie in certe zone, fin che non abbiamo il piano
generale, perché non vogliamo pregiudicare
una soluzione ordinata di quel territorio turi-
stico con improvvise concessioni. Questo & giu-
sto, ma detto questo, diciamo la verita, io non
s0, ci sard qualche caso, ma nella stragrande
dei casi quando noi diamo un mutuo — il me-
drocredito si & dichiarato disponibile di mette-
rc a disposizione i mezzi per i finanziamenti
nei settori funiviari —, anche nell’arco degli
8 miliardi necessari per gli interi investimenti
richiesti oggi, mi pare che il settore funivia-
rio sia garantito, e non & disencentivato; viene
equiparato al settore industriale, anche se & un
settore di servizio.

Quindi indico la stessa via al Presidente
Kessler, cosi a Fioreschy, che ha richiesto,
dando assicurazione evidentemente che, nel ri-
finanziare la legge 10, possiamo fare quegli
adattamenti per gli impianti funiviari. Con
questo mi pare di aver inquadrato, & la prima
volta che dobbiamo fare un discorso cosi, di
rinuncia di un settore verso un altro settore,
d’altro canto se la Provincia mi vuol dare 50
milioni io penso di proporre alla Giunta quet
50 milioni per le aree industriali, non certo per
impianti funiviari, 50 milioni, io lo dico subi-
to altrimenti la Provincia di Trento & meglio
che se Ii tenga quei 50 milioni e faccia opere
pubbliche, augurandoci che quelle opere pub-
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bliche le faccia nelle infrastrutture e negli in-
sediamenti industriali che sono prioritariamente
necessari, appunto anche per dare una risposta
al vostro piano urbanistico, e non solo alla no-
stra programmazione.

PRESIDENTE: Metto in votazione i ca-

pitoli.

Cap. 1350: approvato a maggioranza, con 5
" astensioni.

Cap. 1352: approvato a maggioranza, con 5
astensioni.

Cap. 1354: approvato a maggioranza, con 5
astensioni.

Cap. 1355: approvato a maggioranza, con 4
astensioni.

Cap. 1411: approvato a maggioranza, con 4
astensioni.

Cap. 1412: approvato a maggioranza, con 6
astensioni. '

Cap. 1413: approvato a maggioranza, con 3
astensioni. :

Cap. 1452: approvato a maggioranza, con 6
astensioni.

La parola all’assessore Pasqualin.

PASQUALIN (Assessore suppl. lavori
pubblici e credito - D.C.): Signor Presidente, si-
gnori colleghi, il bilancio dell’assessorato dei
lavori pubblici acquista quest’anno una parti-
colare importanza per i motivi contingenti che
si sono verificati anche durante il decorso an-
no. Su 1.204.000.000 di bilancio ordinario, ver-
ranno ad aggiungersi notevoli importi che sa-
ranno trasferiti dal ministero dei lavori pub-
blici, specialmente su quel capitolo relativo al-
le alluvioni 1967. L’attivitd pertanto che si
andra a svolgere avrd due caratteristiche par-
ticolari, la prima che riguarda attivitd ordina-
ria e la seconda che riguarda l'attivitd in or-
dine al piano di programmazione quinquenna-
le, inserendo in questo piano di programma-

zione quinquennale il piano di viabilitd, il ca-
tasto delle opere pubbliche e il piano degli
acquedotti e I'inventario delle risorse idriche.
La terza caratteristica fondamentale e azione
operativa sard relativamente al ripristino delle
opere distrutte in occasione delle alluvioni nel
1966.

1) ATTIVITA ORDINARIA
Opere a carico della Regione.

Nel 1967 PAssessore ai Lavori Pubblici
svilupperd un notevole programma di opere a
proprio carico; alcune opere sono state recen-
temente ultimate o sono in corso i lavori di
finitura e verranno collaudate nel corso dello
anno:

— Fiera di Primiero: E stata recentemente ul-
timata la costruzione dell’edificio a sede
degli Uffici regionali con una spesa di Lire
61.300.000, comprensiva della utilizzazio-
ne del sottotetto.

~— Malles Venosta: E in fase di ultimazione
I’ampliamento dell’edificio sede degli uffi-
ci regionali con una spesa di L. 27.000.000.

— Grand Hotel Terme di Roncegno: Sono in
corso sistematici lavori di riassetto ed am-
modernamento, con una spesa di Lire
6.395.000.

— Analoghi lavori sono in corso al Grande
Albergo di Levico per una spesa di Lire
10.340.000.

— Sono ultimati i lavori di sistemazione della
stazione di imbottigliamento dell’acqua o-
ligo-minerale in Levico con una spesa di
Lire 6.500.000.

-— Sono in corso i laveri di sistemazione delle
opere del comprensorio di Vetriolo dove so-
no stati eseguiti lavori di difesa degli acque-
dotti termali dalle frane in atto.

— Sono in corso alla Piccola Opera della Di-
vina Misericordia di Levico opere di ap-
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provvigionamento idrico e di viabilitd in-
terna con una spesa di Lire 12.4000.00.

Sussidi e Contributi

— In Vaﬂe Aurma & in corso a Rasun dz Sotto —_ SHSSZdZ per progetmzioni: 11 CapitOIO & sta-

I’'ampliamento di un edificio-magazzino per
servizi regionali del B.I.M. con una spesa
di Lire 15.000.000.

— Sono imminenti a Plancios lavori di siste-
mazione di stabili regionali

— A Bressanone & stato costruito il ramale di
fognatura di collegamento dell’Istituto Re-
gina Elena alla rete urbana.

— Sono stati eseguiti e parzialmente sono in
corso i lavori di straordinaria manutenzione
degli edifici per abitazioni per dipendenti
regionali a Trento e Bolzano e alla Sede de-
gli Uffici regionali di Monguelfo.

Oltre alla condotta, contabilitd e collau-
dazione delle opere relative al Palazzo della
Regione di Trento, gia interamente occupato
dagli Uffici ed Organi regionali e in cui sono
in corso i lavori di ripristino di impianti e
strutture danneggiate dalle alluvioni, stanno
per essere appaltate le seguenti opere:

— Sede Ulffici regionali in Vipiteno: 1l pro-
getto & stato approvato dalla Giunta regio-

nale per I'importo di Lire 56.000.000. _

— Sede Uffici regionali in Silandro: 11 relati-
vo progetto & stato approvato dalla Giunta

regionale per I'importo di L. 43.500.000. —

— Caserma dei Vigili del Fuoco di Bolzano:
Il progetto & stato approvato, con qualche
prescrizione, dal Comitato tecnico regiona-
le nell’'importo di Lire 600.000.000. Ap-
portate le modifiche tecniche necessarie ed
ultimate le pratiche amministrative anche
detta opera andri prossimamente in appal-
to per un lotto comprendente le opere mu-

rarie, dell’importo di Lire 230.000.000; —

successivamente, appena approvata la leg-
ge di adeguamento dello stanziamento oc-
corrente, si provvederd agli altri appalti.

to quest’anno adeguatamente aumentato,
sia per evadere le numerose domande gia-
centi, quanto per consentire di aiutare quei
Comuni che non potendo fruire dei bene-
fici previsti dalla legge n. 1142, hanno
particolari esigenze di incaricare diretta-
mente dei tecnici che predisponganc pro-
gettazioni di interesse intercomunale.
Opereranno anche quest’anno gli interven-
ti previsti per la prevenzione di strade ed
abitati da frane e corrosioni, interventi che
sulla base di esperienze passate, si sono di-
mostrati quanto mai validi ed efficienti.

A sensi della L.R. 10 novembre 1965, n.
13 vengono concessi contributi nella misu-
ra dell’19% per lavori stradali da eseguire
in nove Comuni della Provincia di Bol-
zano.

Sulla legge n. 19 verranno concessi con-
tributi alle Province autonome per la ma-
nutenzione ed asfaltatura delle strade co-
munali assunte in manutenzione dalle Pro-
vince.

Tramite la Sovrintendenza ai Monumenti
la Regione interverra al restauro di monu-
menti e di opere d’arte.

Si presume di poter erogare i contributi per
il ripristino delle opere pubbliche danneg-
giate dalle alluvioni del 1963, intetventi di-
sciplinati dalla legge regionale 5 settembre
1966, n. 16. Sino a questo momento sono
stati impegnati circa 350 milioni. Si ritiene
di poter esaurire gli interventi non appena
le restanti pratiche safanno state perfezio-
nate dai Comuni.

Particolare interesse merita il rifinanzia-
mento della legge regionale n. 17 del 1 giu-
gno 1963. Come & noto nello scorso anno
il Consiglio ha ritenuto che fosse indispen-
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sabile il rifinanziamento di questa legge
che affrontava un programma pluriennale
di opere pubbliche nella Regione. Si ritie-
ne che la suddetta legge potra essere entro
breve tempo rifinanziata per I'importo di
Lire 300 milioni, pari ad un onere di 4
miliardi ¢ 500 milioni.

All’attivitd ordinaria cosl sinteticamente
esposta, va aggiunto il compito assegnato al-
I’Assessorato da parte della legge 25 novembre
1963, n. 31 e ciog il funzionamento del Comi-
tato tecnico regionale e la formulazione di pa-
reri su tutte le opere che prevedono un inter-
vento finanziario da parte della Regione: rien-
trano nella competenza dell’Assessorato, olire
alla stesura dei voti o pareri espressi per altri
Assessorati su varie leggi (Piano Verde, Legge
31 ottobre 1964 n. 31 ecc.) anche altri compiti
relativi alla sorveglianza, accertamenti tecnici,
collaudi, pareri di congruitd sui canoni d’affit-
o ecc.

2) ATTIVITA IN ORDINE AL PIANO DI
PROGRAMMAZIONE QUINQUENNALE

II Ministero dei Lavori Pubblici ha richie-
sto che venissero fornite le indicazioni ritenu-
te opportune secondo le competenze della Re-
gione sul programma esecutivo delle opere
stradali nel quinquennio 1965-1969. L’asses-
sorato ha disposto lo studio e la compilazione
del programma stradale per il territorio della
Regione, sentito anche il parere delle Provin-
ce e degli Uffici del Genio Civile.

Il piano tiene conto naturalmente della
politica generale dello sviluppo economico-so-
ciale di ogni Provincia. Il programma com-
prende, come abbiamo detto, le strade di gran-
de comunicazione: superstrade, raccordi auto-
stradali, strade statali; viabilitd minore con
previsioni integrative per I'ammodernamento
della rete esistente e una ulteriore previsione

di passaggi a livello da eliminare. La spesa pre-
sunta ammonta a 224 miljiardi e 100 milioni.

Le previsioni delle spese presunte, indica-
te, possono cambiare, aumentare nel tempo,
per aumenti di costi e per inflazione moneta-
ria; inoltre dipendono dalle diverse caratteri-
stiche che potranno essere assegnate alle diver-
se opere stradali, a seconda della riconosciuta
importanza della strada, che potrd variare a
seguito delle variabili esigenze tecniche ed eco-
nomiche e delle variabili influenze politiche.
Data D’entitd della spesa risultante dal pro-
gramma generale & da ritenere che ’attuazio-
ne del programma debba venire ripartita in di-
versi piani quinquennali nei quali potranno poi
venire eventualmente modificate singole pre-
visioni e singole graduatorie delle prioritd ese-
guite sempre in relazione al tempo di realizza-
zione.

Il piano parte dalla considerazione che
nella nostra Regione ha preminente importanza
economica l'industria turistica, Iattivitd indu-
striale in genere, quella agricola e forestale.

L’attivita agricola & nel suo complesso in
regresso, mentre la montagna si spopola.

In quasi tutto il territorio della Regione
& in rilevante ascesa il gid importante settore
turistico, mentre in qualche zona si nota una
espansione industriale e commerciale. Pertan-
to assume ora in tutta la Regione importanza
essenziale la viabilita e le sue condizioni, che

evono essere adeguate alle varie esigenze tec-
nico-economiche del traffico in continuo au-
mento.

La consistenza attuale delle comunicazioni
sitadali & ancora, malgrado i notevoli inter-
venti negli ultimi anni da parte dei vari Enti,
Stato, Province, Comuni, in buona parte defi-
ciente.

La gid finanziata ed iniziata costruzione
dell’Autostrada del Brennero, appaltata ed in
corso in parecchi lotti, su di un totale di 34
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lotti, porterd a suo tempo un’ulteriore rilevan-
tissima ascesa dell’attivita turistica e commer-
ciale, gid da tempo in forte e continuo au-
mento.

L’Autostrada formerd la spina dorsale
della viabilita nella Regione e su tale fatto sono
basate le previsioni della Regione per il piano
quinquennale.

Tuttavia, anche dopo I'ultimazione e la
futura apertura della Autostrada del Brenne-
ro, il trafico dovrid avere, come deve avere
gid adesso, un aiuto in una viabilitad di grandi
e di piccole comunicazioni, basata sulle esisten-
ti e su di ulteriori nuove vie di comunicazio-
ne; ma dovra essere agevolata da radicali, este-
si numerosi miglioramenti della viabilitd mag-
giore e minore, per eliminare o ridurre gli at-
tuali ostacoli al traffico, con massicci interven-
ti che comprendono nuove superstrade e rac-
cordi auto stradali, da costruire, sistemazioni ra-
dicali, trasformazioni, correzioni, allargamenti
delle maggiori vie esistenti, a cominciare dalle
strade statali, alle strade provinciali, intercomu-
nali, comunali e minori.

Nella Regione le zone in corso di indu-
strializzazione sono gia servite da strade statali
e provinciali, che devono perd essere miglio-
rate, mentre alle necessitd agricole possono
sopperire le strade attuali con qualche miglio-
ria; per le necessitd forestali occorrono rile-
vanti integrazioni e migliorie.

Quanto agli aeroporti, quello di Bolzano,
che ha una pista con adeguato sottofondo e pa-
vimentazione in conglomerato bituminoso, lun-
ga 1045 metri e larga 50 metri con piazzale
di sosta e manovra, con pavimentazione in ce-
mento armato, verrd servito delle previste va-
rianti della S.S. n. 12 e dal raccordo con 1'au-
tostrada del Brennero; l'aeroporto di Trento
dovrd essere servito da un collegamento stra-
dale pure con la S.S. n. 12 e con I'autostrada.

Le esigenze della viabilitd di carattere tu-

ristico, industriale, commerciale, forestale, a-
gricolo, in massima si sovrappongono e si iden-
tificano, mentre i programmi di sviluppo della
viabilitd sono appunto basati sugli sviluppi gia
in atto e su quelli chiaramente prevedibili per
le varie esigenze del prossimo futuro.

Come & noto l'intervento pubblico nei
riguardi delle opere pubbliche avviene finora
con provvedimenti frammentari ¢ disparati. Si
rileva quindi necessario ed urgente, ad evitare
dispersione di mezzi, il lavoro di programma-
zione generale nella Regione.

In base a questo presupposto si sta ef-
fettuando a cura dell’Assessorato un preciso
rilevamento della situazione attuale e delle ne-
cessita future, tenuto conto pure di un ordine
prioritario.

L’indagine finora ha interessato circa la
meta dei Comuni della Regione e prosegue col-
legando detti accertamenti con quelli relativi ai
danni alluvionali.

La rilevazione, oltre alle indicazioni di
carattere generale e delle attivitd fondamentali
dei censiti, riguarda la situazione degli acque-
dotti circa 'approvvigionamento idrico, le esi-
genze e le previsioni, cid dicasi anche per le fo-
gnature, le strade, le scuole, ghi asili, le opere
igieniche e le opere varie.

Ritengo che questo piano sia, per quanto
& possibile, un primo passo verso un effettivo
coordiamento che dovrebbe essere attuato da
parte degli Enti pubblici, considerato anche
Pordine di prioriti.

PIANO REGOLATORE GENERALE
DEGLI ACQUEDOTTI

Con legge 4 febbraio 1963 n. 129, il Mi-
nistero dei Lavori Pubblici & stato autorizzato
a predisporre un piano regolatore generale de-
gli acquedotti per tutto il territoric dello
Stato.
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11 Provveditorato alle Opere Pubbliche
per la Regione Trentino-Alto Adige, su dispo-
sizione ministeriale, ha proveduto ad elabora-
re un piano il quale & stato presentato alla Re-
gione per il parere di sua competenza, per es-
sere poi trasmesso al Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici.

E noto infatti che lo Statuto ha riservato
alla Regione la competenza primaria in mate-
ria di acquedotti.

Dall’esame del piano, condotto congiun-
tamente con le Province, erano emerse alcune
osservazioni di fondo e principalmente la scar-
sa previsione di dotazione idrica in relazione
alla popolazione fluttuante stagionale oltre che
sulla dotazione unitaria dei centri di maggiore
sviluppo. Analiticamente si pud osservare
guanto segue: mentre per la nostra Regione si
riconosce che le dotazioni assunte di 300 +
350 1 al giorno pro capite possono essere su-
. periori a quelle delle alire Regioni del territo-
rio nazionale, si deve constatare che tali do-
tazioni sono gid di molto superate da svariati
centri della nostra Regione, che risente attra-
verso le esigenze della clientela turistica stra-
niera la influenza dell’alto tenore di vita del
centro e nord Europa; in un piano a cosi lunga
scadenza si ritiene che si debba certamente
stare al passo col progresso sociale dei Paesi
vicini pili avanzati.

Un altro fattore che avvalora la tesi della
scarsa previsione di dotazione idrica in rela-
zione alla popolazione fluttuante, & costituito
dalla maggiore diluizione della stessa clientela
turistica, specialmente straniera, che cerca e
scopre sempre nuove localitd, paesisticamente
interessanti, che finora erano ignorate o tra-
scurate a favore dei centri pilt noti, divenuti
cra troppo congestionati e chiassosi.

Un’altra osservazione riguarda P'aspetto
dell'incremento demografico. Si ravvisa la ne-
cessitd maggiorare la previsione al 2015 della

consistenza della popolazione provinciale ad
almeno 600.000 unita tenendo anche conto
del fatto che le zone di maggiore evoluzione
costituiscono fatalmente poli di attrazione del-
la immigrazione interna delle zone meno svi-
luppate, ma demograficamente pit attive.

Dall’esame del piano regolatote degli ac-
quedotti relativo al territorio regionale, sentite
le osservazioni delle amministrazioni provin-
ciali e degli uffici regionali interessati si ritie-
ne che con particolare riguardo al notevole svi-
luppo turistico della Regione si debbano au-
mentare le previsione demografiche, special-
mente tenendo presenti nelle zone turistiche
le stagioni di punta alle quali deve essere com-
misurato il fabbisogno unitario.

Poiché la competenza in materia di acque-
dotti & dell’Assessorato regionale cui & affidata
la materia dei lavori pubblici, & ovvio che su
di esso grava il compito di coordinare i diver-
si lavori di indagine e di studio.

Sarebbe utile inoltre predispotre un pro-
gramma organico di lavoro per gli accertamen-
ti geologici e idrogeologici.

La compilazione del piano regolatore ge-
nerale degli acquedotti ha posto in evidenza tra
gli altri problemi, la necessitd di completare il
lavoro con un inventario delle risorse idriche
nella nostra Regione. Infatti dall’indagine sta-
tistica sulle necessita idriche dei nostri comuni
¢ sullo stato attuale degli impianti & emerso
che un certo numero di comuni & gid attual-
mente carente di approvvigionamento idrico e
che tale carenza aumenterd nel futuro in vista
anche dell’incremento turistico e di popolazio-
ne stabile. La situazione & stata anche aggrava-
ta dalle recenti alluvioni che hanno sconvolto
parte degli acquedotti esistenti e che hanno al-
terato le condizioni idro-geologiche, causando
sia inquinamenti che perdite di sorgenti. Ri-
sulta percid evidente la necessitd di un inter-
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vento organico della Regione per il risanamen-
to della situazione.

Un organico studio di rilevamento quali-
tativo e quantitativo delle acque ad uso pota-
bile disponibili nel territorio regionale, & ora
in corso allo scopo di pervenire al pit presto

alla formazione di un piano regionale delle ac-

que ad uso potabile, da tenersi poi costante-
mente aggiornato in base alle utilizzazioni che
man mano si richiedono, anche in relazione ai
piani urbanistici provinciali.

Naturalmente il lavoro per I'inventario sa
12 a carattere generale e non potra affrontare
e risolvere tutti 1 problemi particolari locali,
perché si giungerebbe a tempi di realizzazione
e costi proibitivi, ma costituira la base per o-
gni ricerca particolareggiata. Fornira cioe ele-
menti di giudizio ai tecnici dei vari Enti od
uffici e metterd a disposizione dei geologi, con-
sulenti di questi, tutta la massa dei dati sinora
acquisiti con evidente risparmio di tempo e
quindi di spesa per le singole Amministrazioni.

In sintesi le finalitad dell’inventario delle
risorse idriche regionali possono essere cosi
riassunte:

— raccolta ed archiviazione unitaria dei dati
idrogeologici acquisiti con i lavori e le ri-
cerche sinora eseguiti, per la compilazione
di una documentazione riassumente le at-
tuali cognizioni sulla idrogeologia locale. Di
tale documentazione, che costituisce una ba-
se indispensabile per ogni ulteriore ricerca
razionale, potranno avvalersi Enti e priva-
ti ed i geologi consulenti;

-~ Interpretazione e sintesi dei dati raccolti,
integrata da studi idrogeologici di caratte-
re generale per la stesura di un quadro com-
pleto e costante aggiornato delle riserve i-
driche, della loro distribuzione, reperibili-
ta e possibilita di utilizzo;

— delimitazione delle aree in cui esistono con-
dizioni idrogeologiche generali favorevoli
all’esistenza di suflicienti risorse idriche e
di quelle che ne sono prive. Identificazione
delle zone in cui esistono presupposti geo-
logici generali per un possibile inquina-
mento,;

~—— identificazione delle zone in cui & necessa-
rio condurre studi locali particolareggiati.

In ultima analisi ciog si giungera ad una
valutazione del patrimonio idrico regionale e
si avranno precise indicazioni sulle disposizioni
di carattere generale da prendere per difendere
ed incrementare Je attuali fonti di approvvigio-
namento idrico.

L’utilitd dell’inventario non si limitera pe-
o al solo campo dell’approvvigionamento per
uso civile ed industriale, ma fornird anche ele-
menti di valutazione e costituird una base ope-
rativa per pianificazione della sistemazione dei
bacini montani; dell’itrigazione e della difesa
civile delle calamita naturali.

Naturalmente una simile mole di lavoro
non pud essere condotta a termine dai singoli
geologi consulenti di Enti, Comuni o privati,
sia per ragioni di costo che di tempo; puod es-
sere realizzata solo da un gruppo di lavoro a
carattere regionale, secondo lo schema che si
verra esponendo nelle pagine seguenti.

3) ALLUVIONI 1966

L’attribuzione alla Regione delle compe-
tenze per il ripristino delle opere pubbliche di
interesse regionale danneggiate o distrutte dal-
le alluvioni dell’agosto e novembre 1966 ha
notevolmente aumentato le responsabilita del-
P Assessorato ai Lavori Pubblici.

Un primo accertamento, disposto subito
dopo gli eventi calamitosi, aveva accertato un
danno complessivo di Lire 12 miliardi e 540
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milioni. E perd da chiarire, come peraltro & sta-
to fatto anche al Ministro ai Lavori Pubbli-
ci, che questo accertamento non poteva essere
definitivo, considerata la tempestivitd e 1ur-
genza con la quale il Ministero ai Lavori Pub-
blici aveva proposto le indicazioni che dove-
vano restare del tutto provvisorie.

Su tale importo il Ministero ai Lavori
Pubblici assegnava la cifra di Lire 11 miljardi,
dei quali 6 miliardi e 805 milioni nell’eserci-
zio 1967.

Con il riconoscimento delle competenze
si sono effettuate e si stanno effettuando in
tutta la Regione degli accertamenti piti detta-
gliati e motivati. Nel frattempo sono state date
disposizioni agli Enti interessati perché si prov-
veda con la massima tempestivitd alla compi-
lazione dei progetti esecutivi. Un certo nume-
ro di Comuni ha gi3 inviato i progetti all’esa-
me del Comitato tecnico regionale o all'Ufficio
Tecnico a seconda dell’importo di competenza.
Su questa base si pud dire di aver iniziato la
fase esecutiva certamente pesante ed onerosa.

Come & noto i termini di legge scadono
il 18 maggio e fino ad allora non sara possibile
avere un quadro assolutamente preciso dei dan-
ni provocati dalle alluvioni.

Si pud comunque gid dichiarare — come
¢ stato fatto anche all’onorevole Ministro —
che i danni subiti nella nostra Regione sono
notevolmente superiori ai primi accertamenti.

Attualmente si sta concordando con il
Provveditorato alle Opere Pubbliche il pro-
gramma di lavori che si dovranno affrontare
con il primo importo di Lire 6 miliardi e 805
milioni. Superfluo dire che si dovrd operare
considerando I'urgenza delle opere, i tempi di
esecuzione e I'importanza che dette opere as-
sumono nel contesto generale. La Giunta ha
predisposto 1’organizzazione di un apposito Uf-
ficio delle alluvioni, presso il quale tutti gli in-
teressati potranno ottenere assistenza ed indi-

cazione per poter operare in modo il pit sol-
lecito possibile con I’assistenza tecnica che il
problema richiede. Naturalmente sorgono pro-
blemi talora complessi quali ad esempio il tra-
sterimento di abitati per Pesame dei quali la
Giunta regionale ha costitnito recentements
una apposita Commissione, il trasferimento di
singole opere, misuramenti tecnici, esame del-
le disponibilita tecniche dei singoli Comuni che
richiedono di fare le opere per conto proprio
ed altre ancora.

Posso assicurare il Consiglio che tutti que-
sti aspetti vengono esaminati con senso di re-
sponsabilitd e con la dovuta sollecitudine.

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Dalsass.

DALSASS (S.V.P.): Sehr geechrter Herr
Assessor! Es war sehr interessant, Thren Be-
richt zu hdren. Nur hitte ich mir etwas von
Thnen erwartet. Da ich in der Generaldebatte
schon einige besondere Probleme aufgeworfen
hatte, dachte ich mir, daf8 Sie jetzt die Losung
dieser Probleme irgendwie andeuten wiirden
und in Threm Bericht bereits direkt oder indi-
rekt eine Antwort dazu geben wiirden. Diese
Antwort habe ich vermifit, sodaf ich mich
gezwungen fithle, nochmals diese Probleme auf-
zuzeigen. Ich sagte im Rahmen der Generalde-
batte, dafl die Region endlich ins Auge fassen
miitfte, die Beitrige zugunsten der Provinzen
fiir die Instandhaltung der GemeindestraBen
irgendwie an die effektiven Kosten, die die Pro-
vinzen iibernehmen miissen, anzugleichen.
Wenn ndmlich die zwei Provinzen die Instand-
haltung einer Unmenge von Straflen laut Re-
gionalgesetz Nr. 19 vom Jahre 1956 iiberneh-
men und hieftir 4 oder 500.000 Lire pro Ki-
lometer ausgeben, weil eben die Bezahlung der
Strafenwirter sehr viel ausmacht, dann miifte
auch die Region sich diesen Kosten zum Teil
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wenigstens angleichen. Denn die 70.000 Lire,
die seinerzeit vor 11 Jahren festgesetzt wor-
den sind, entsprechen heute keineswegs mehr
den wirklichen Erfordernissen und stehen in
keinem Verhiltnis zu den effektiven Kosten.
Damals waren 70.000 Lire pro km schon et-
was, heute sind es vielleicht 10-15 9% der ef-
fektiven Instandhaltungskosten. Schon wvor
zwei Jahren habe ich mir erlaubt, Sie auf die-
sen wunden Punkt aufmerksam zu machen und
damals haben Sie uns auch versprochen, das
Problem einer genaueren Priifung zu unter-
ziehen und dem Ausschuf} einen Vorschlag zu
unterbreiten. Ich kann mir vorstellen, dal es
Thnen hochstwahrscheinlich nicht gelungen ist,
durchzudringen, weil jeder Assessor filir das
cigene Assessorat immer mehr Gelder bean-
sprucht und auch braucht und es schon zur Re-
gel geworden ist, die Gelder fiir besondere Pro-
gramme zu investieren anstatt bereits in Kraft
befindliche Gesetze zu refinanzieren, obwohl
die Refinanzierung, sagen wir die Abdnderung
dieses Gesetzes unbedingt notwendig wire.
Man kann von den Provinzen nicht verlangen,
daf sie pedes Jahr neue Straflen zur Instand-
haltung iibernehmen und praktisch fiir alles
selbst aufkommen. Deswegen mdchte ich Sie
nochmals ersuchen, dieses Problem zu studie-
ren und womdglich auch, ich mdchte nicht sa-
gen im Laufe der nichsten Zeit, aber in abseh-
barer Zeit einer Losung zuzufithren.

Ein zweites Problem, das ich auch be-
reits in der Generaldebatte aufgeworfen habe,
ist das Problem der Prozedur fiir die Wieder-
instandsetzung der durch das Unwetter beschd-
digten Bauvorhaben, hauptsichlich der durch
das Unwetter beschidigten Strafen, zumindest
in der Provinz Bozen. Wir haben nun aus
Threm Berichte jetzt vernommen, dal auf einen
Bedarf von Lire 12,5 Milliarden, die von der
Region ans Ministerium gemeldet worden sind,

eine Zusicherung fiir 11 Miliarden gekommen

ist; die Region soll also 11 Milliarden Lire
fir die offentlichen Arbeiten bekommen, d.h.
fiir Wiederinstandsetzung von beschidigten of-
fentlichen Bauvorhaben; 11 Miliarden in zwei
Jahren, 1967 und 1968. Zur Zeit besteht nur
ein miindliches Versprechen dafir und sonst
nichts: Die Region besitzt kein formelles De-
kret diesbeziiglich. Und somit ist sie — so neh-
me ich wenigstens an — nicht in der Lage, die
fiir das Jahr 1967 bestimmte Quote jetzt schon
in den Haushalt aufzunehmen, d.h. in dem jet-
zigen Haushalt einen Posten fiir einen Betrag,
wenn ich nicht irre, von 6 Milliarden 800 Mil-
lionen zu schaffen. Das bedeutet, dafl die Re-
gion nicht in der Lage ist, den Gemeinden eine
hindende Zusicherung iiber die Zuwendung
von Betrdgen zu geben. Dementsprechend kén-
nen die Gemeinden und die zwei Provinzen
diese Betrdge auch nicht in den eigenen Haus-
halt aufnehmen. Um jedoch die Arbeiten aus-
schreiben zu konnen, miissen die Betrdge in
den Haushalt des Landes bzw. der Gemeinden
aufgenommen werden. Es ist dies laut Gesetz
leider notwendig und muf so sein; keine &f-
fentliche Korperschaft — das sagte ich auch in
der Generaldebatte — kann eine Atbeit aus-
schreiben, wenn hiefiir in ihrer Bilanz nicht
auch die Deckung nachgewiesen ist. Und die-
se Deckung kann nur nachgewiesen werden,
wenn die betreffenden Betrige in der eigenen
Bilanz schon eingebaut sind. Und nun komme
ich zum Kern der Frage. Die Region verfligt
also noch nicht {iber diese Gelder und kann
somit meines Frachtens keine bindende Zusa-
ge iiber die Zuwendung von Betrdgen machen.
Sie kann zB. der Provinz heute nicht sagen,
wieviel sie von diesem Betrag bekommen
wird, Wenn sie es kann, bitte, dann lasse ich
mich gerne eines Besseren belehren und bin sehr
zufrieden. Aber wenn sie diese Zusicherung
nicht geben kann, so sind wir als Provinz ich
spreche in diesem Falle von Provinz nur um
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ein Beispiel anzufiihren, es gilt dasselbe auch
tir die Gemeinden — nicht in der Lage, die-
sen Betrag in die Provinzbilanz einzubauen. Das
bedeutet, dafl wir bei vollstindig ausgearbei-
teten und technisch genehmigten Projekten die
Arbeiten nicht beginnen kdnnen, weil wir sie
nicht ausschreiben kénnen. Nun miochte ich
von Thnen, Herr Assessor, erfahren, wie Sie
sich diese Prozedur vorstellen und ob Sie viel-
leicht etwas unternehmen konnten, damit mit
den Arbeiten effektiv noch vor dem Sommer
oder wenigstens im Sommer begonnen werden
kann. Denn sonst fiirchte ich, daR mit den
Wiederinstandsetzungsarbeiten weder im Friih-
jahr noch im Sommer, sondern bestenfalls erst
im Herbst begonnen werden kann; welche
schwerwiegende Folgen das verursacht, wissen
Sie selbst. Deswegen miifite man ein System
ausarbeiten oder irgendwie einen Ausweg fin-
den, damit mit den Arbeiten ehebaldigst be-
gonnen werden kann. Ich wire dem Herren
Assessor dankbar, wenn ir mir auf diese pri-
zise Frage auch eine genaue Antwort geben
konnte.

Noch etwas michte ich hinzufiigen, weil
ich schon das Wort habe. Ich habe bemerkt,
daf auf Kap. 550, das einen Betrag von 65 Mil-
lionen Lire in Form von Beitrigen an die f-
fentlichen Korperschaften fiir die Projektie-
rung von Offentlichen Arbeiten vorsieht, ein
Abinderungsantrag eingebracht worden ist, auf
Grund dessen der Betrag von 65 Millionen auf
40 Millionen reduziert wird, also 25 Millio-
nen von diesem Posten weggenommen und zum
Kap. 540 gegeben werden. Selbstverstindlich
ist das Kap. 550, auf Grund dessen Beitriige fiir
die Projektierung von offentlichen Arbeiten
gegeben werden, sehr wichtig. und hat sich in
den letzten Jahren auch gut bewihrt. Die Ge-
meinden, die oft unter grofiten Schwierigkei-
ten nur die Projekte ausarbeiten kinnen, ha-
ben aus diesem Kapitel einen angemessenen

Beitrag bekommen konnen. Ich kann mir nur
wiinschen, dafl dieses Kapitel auch in den kom-
menden Jahren in derselben Hohe weiterhin
gehalten werden kann. Was nun die wegge-
nommenen 25 Millionen Lire betrifft, so glau-
be ich verstanden zu haben, dafl der Regional-
ausschull direkt dariiber verfiigen mochte, d.h.
einen direkten Auftrag fiir bestimmte Arbeiten
geben mochte. Ich bitte Sie, Herr Assessor,
mich zu korrigieren, wenn ich nicht richtig
verstanden habe, aber ich glaube, daf man hier
die Absicht hat, diese Projektierung der
Tschoggelberger StraBe zu finanzieren, d.h. der
Strafle von Bozen iiber Jenesien, Mdlten, Vi-
ran, Hafling, Meran. Wenn dies zutrifft, dann
ist es eine gute Sache, die gemacht wird, und
ich méchte nur eine Bitte an Sie richten: daf
Sie den Technikern den Auftrag ehebaldigst
geben, damit auf Grund des ausgearbeiteten
Projektes auch die Trasse in den Bebauungs-
plan aufgenommen werden kann. Denn meines
Wissens scheint im Bebauungsplan von Bo-
zen nichts auf; im Bebauungsplan von Meran
ist die Trasse schon angegeben, weil sie dort
schon ein Maximalprojekt besitzen. Im Bebau-
ungsplan von Bozen jedoch scheint iiberhaupt
nichts auf. Deswegen miilte man den Techni-
kern ehebaldigst den Auftrag geben, das Pro-
jekt auszuarbeiten, zumindest die Vermessun-
gen vorzunehmen, damit der Bebauungsplan
von Bozen in diesem Sinne abgedndert werden
kann, Wie Sie wissen, Herr Assessor, ist
dem Minister fiir 6ffentliche Arbeiten Manci-
ni ein Promemoria von seiten der Landesver-
waltung Bozen zugegangen, in welchem wir
gerade auf die Vordringlichkeit des Baues
dieser Tschoggelberger Strae hingewiesen ha.
ben. Von seiten der Landesverwaltung werden
auch demnichst noch weitere Schritte in die-
sem Sinne unternommen werden, denn wir
erachten es fiir notwendig und unaufschiebbar,
daf der Tschiggelberg, auf beiden Seiten
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selbstverstindlich, endlich erschlossen wird.
Ich habe vorliufig nichts hinzuzufiigen und
mochte mit dieser Bitte an Sie abschliefien.
(BEgregio signor Assessore! E stato molto
interessante ascoltare la sua relazione, solo che
mi sarei aspettato di sentire da lei qualcosa di
pist. Infatti, avendo io, nel corso del dibattito
generale, sollevato alcuni problemi di partico-
lare intevesse, pensavo che lei avrebbe ora ac-
cennato in qualche modo alla soluzione degli
stessi, fornendoci con la sua relazione una ri-
sposta pits o meno diretta in merito. Tale rispo-
sta & mancata, per cui mi vedo costretto a ritor-
nare sull’argomento. Io dissi, nel quadro del di-
battito generale, che la Regione dovrebbe fi-
nalmente decidersi ad equiparare in qualche
modo i contributi alle Province per la manu-
tenzione delle strade comunali, alle spese effet-
tive che le Province stesse devono sobbarcarsi.
Se le due Province, infatti, si assumono, a nor-
ma della legge regionale nr. 19 del 1956, la ma-
nutenzione di un gran numero di strade ¢ spen-
dono per questo da 4 a 500.000 lire per chilo-
metro, appunto perché i pagamenti ai canto-
nieri sono assai rilevanti, anche la Regione do-
vrebbe concorrere almeno in parte a quesie
spese, poiché le 70.000 lire stabilite wundici
anni orsono non corrispondono in alcun modo
alle reali esigenze e non sono affatto proporzio-
nate a quelle che sono le spese effeitive. A quel
tempo T0.000 lire al chilometro erano ben
qualcosa mentre oggi rappresentano forse il
10-15% delle spese vive di manutenzione. Gid
due anni fa mi ero permesso di vichimare la
sua atlenzione su quesio punto ed a quel tem-
po lei ci aveva promesso di vagliare piti atten-
tamente il problema e di sottoporre, in merito,
una proposta alla Giunta. Immagino che con
ogni probabilita non le sia riuscito di prevale-
re, in guanto ogni assessore reclama per le sus-
sistenti necessita del proprio assessorato sern-
pre piit denaro, ed ormai ¢ divenuta una specie

di regola Vinvestire il denaro in programmi
straordinari anziché rifinanziare leggi gia in vi-
gore, malgrado la assoluta necessita di un rifi-
nanziamento, o diciamo, di una modifica a que-
sta legge. Non si pud pretendere daile Provin-
ce che si assumano ogni anno la manutenzio-
ne di nuove strade e che praticamente provve-
dano da sole a tutte le spese. Pertanto torno
a pregarla di voler esaminare questo problema
e possibilmente anche di giungere, non dico
proprio subito, ma in un arco di tempo ragio-
nevole, ad una soluzione.

Il secondo problema da me avanzato sem-
pre in occasione del dibattito gemerale, concer-
ne la procedura per il ripristino delle opere edi-
li, in particolare delle strade danneggiate dalla
alluvione, ¢ cid almeno per quanto riguarda la
Provincia di Bolzano. Abbiamo appreso ora, at-
traverso la sua relazione, che in merito al fab-
bisogno di 12,5 miliardi notificato dalla Regio-
ne al Ministero, ci sono stati assicurati 11 mi-
liardi; vale a dire che la Regione dovra perce-
pire per il ripristino di opere pubbliche dan-
neggiate dall’alluvione 11 miliardi; e cio do-
vrebbe verificarsi in due anni 1967-68. Al mo-
mento sussiste al riguardo solo una promessa
verbale e niente altro; la Regione non é dun-
que in possesso di un formale decreto in me-
rito. E con cid — almeno io ritengo — essa
non & in condizione di mettere in bilancio fin
d’ora, la quota fissata per il 1967, vale a dire
stanziare sull’attuale bilancio un importo se
non erro, di 6 miliardi e 800 milioni di lire.
Questo significa che la Regione non é in grado
di fornire ai Comuni un'impegnativa promes-
sa sulla assegnazione di fondi. Di conseguenza
nemmeno i Comuni e le due Province possono
stanziare tali importi nei propri bilanci. Tut-
tavia, onde poter decretare questi lavori, detti
importi dovrebbero essere presi in carico sul
bilancio delle Province, nella fattispecie dei Co-
muni. Cid & purtroppo richiesto a norma di
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legge e cosi deve essere. Nessun Ente pubblico
— lo dissi anche nel dibattito generale — pud
meitere a concorso un lavoro senza preventiva
copertura dello stesso uel bilancio; e tale co-
pertura puo essere dimostrata soltanto allorché
gli importi corrispondenti siano gia previsti nel
bilancio stesso. Ed ora vengo al nocciolo della
guestione.

La Regione dunque non dispone ancora
dei fordi in parola e non pud gquindi, a mio
avwiso, assicurare alcunché di impegnativo re-
lativamente all’assegnazione degli importi. Og-
gi come oggi, ad esempio, non sarebbe in gra-
do di dire alle Province quanto verré loro as-
segnato di quel denaro. In caso lo fosse, prego,
sarei pronto a ricrederwmi e contento di poterlo
fare. Se invece non pud fornirla una garanzia
in tal senso, ebbene, allora noi quale Provincia
— parlo in questo caso di Provincia tanto per
fare un esempio, lo stesso dicasi comunque per
i Comuni — non siamo in condizioni di inseri-
re tale importo nel bilancio provincigle. Cid
significa che pur disponendo di progetti perfet-
tamente elaborati ¢ tecnicamente approvati,
non possiamo dare inizio ai lavori in quanto
impossibilitati a metterli a concorso. Vorrei
dungue sapere da lei, signor assessore, guale
sia la sua idea sulla procedura e se potrebbe
forse intraprendere qualcosa onde poter effet-
tivamente dare inizio ai lavori ancor prima del-
Pestate o, quantomeno, in estate. Poiché alrri-
menti temo proprio che a gueste opere di ripri-
stino non si potra dar corso né in primavera né
in estate, ma, nella migliore delle ipotesi, ap-
pend in autunno; e con quali penose conse-
guenze lei stesso lo sa. Percid si dovrebbe ela-
borare un sistema o trovare una qualche via di
uscita al fine di dare corso al pitr presto ai la-
vori in parola. Le sarei grato signor assessore
se potesse fornirmi una precisa risposta a que-
sta specifica domanda.

E visto che bo la parola vorrei agginngere

ancora gualcosa. Ho notato che sul Cap. 550,
il quale prevede un importo di 65 milioni sotto
forma di contributi agli Enti pubblici per pro-
gettazioni di opere pubbliche, é stato presenta-
to un emendamento, in base al guale Uimpor-
to di 65 milioni viene ridotto a 40 milioni e
cioé vengono detratti 25 milioni da questo ca-
pitolo e passati sul Cap. 5340. Naturalmente il
Cap. 550, che prevede contributi per la pro-
gettazione di opere pubbliche, é assai impor-
tante ed ba dato negli ultimi anni indubbia-
mente ottimi risultati. I Comuni che spesso e
con enorme difficoltd riescono soltanto ad ela-
borare i progetti, hanno fruito, con questo ca-
pitolo, di un adeguato contributo. Mi augu-
ro pertanto che esso possa essere mantenulo,
negli anni a venire, allo stesso livello. Per
quanto coucerne poi i detratii 25 milioni, cre-
do di aver capito che la Giunta Regionale vo-
glia disporne direttamente, cioé assegnare es-
sa stessa U'incarico per determinati lavori. La
prego di correggermi signor assessore in caso
avessi frainteso, ma mi sembra che sussista qui
Uintenzione di finanziare la progettazione della
strada di Monzoccolo, vale a dire la strada da
Bolzano attraverso San Genesio, Meltina, Ve-
rano Avelengo, Merano. Se cio risponde al ve-
ro, & senz’altro una buona idea ed io vorrei so-
lo pregarla di incaricarne al pits presto i tecni-
ci affinché, in base al progetto elaborato, pos-
sa essere incluso nel piano regolatore anche il
tracciato della strada, poiché, per quanto mi
consta, esso nom é riportato nel progetto di
Bolzano, mentre invece nel progetto di Mera-
no il tracciato & gia indicato poiché la sono gid
in possesso di un progetto massimale mentre
in quello di Bolwano, ripeto, non risulta asso-
lutamente nulla. Per questo bisognerebbe al
pitt presto affidare ai tecnici Uincarico di ela-
borare il progetto, o almeno di procedere alle
misurazione affinché il piano regolatore di Bol-
zano possa venire modificato in tal senso. Co-
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me lei sa, signor assessore, & stato inoltrato al
Ministro per i Lavori Pubblici, Mancini, da
parte dell’amministrazione provinciale di Bol-
zano, un promemoria nel quale é fatto espres-
samente cenno a quanto urga la costruzione
della strada di Monzoccolo. L’amministrazio-
ne provinciale intraprenderd prossimamente
ulteriori passi in tal senso, in quanto ritenia-
o necessario -ed improrogabile che il Monzoc-
colo venga finalmente reso accessibile, ovvia-
mente da entrambi i lati. Per il momento non
ho dltro da aggiungere e vorrei chiudere pre-
gandola di interessarsi alla questione).

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Spogler.

SPOGLER (S.V.P.): Herr Prisident! Herr As-
sessor! Was ich eigentlich sagen wollte, ist
schon vom Kollegen Dalsass vorweggenommen
worden und somit kana ich mich sehr, sehr
kurz fassen. Ich wollte ebenfalls dem Hertn
Assessor danken, daf} er es ermoglicht hat, dal}
seitens der Region fiir die Projektierung der
Tschoggelberger StraBe 23 Millionen Lire zur
Verfiigung gestellt wurden. Ich wollte ihn
auch ersuchen, diese Projektierung ehestens
einem Team von Ingenieren anzuvertrauen.
Diese Initiative seitens des Regionalausschus-
ses stellt fiir die Gemeinden des Tschoggelber-
ges, die schon sehr viele Jahre auf eine Strafle
warten, den ersten Lichtblick hinsichtlich einer
baldigen Verwirklichung des gesamten Vor-
habens dar. Es ist ja dem Regionalausschufl
bekannt, dal der Gemeindenverband bereits
im Jahre 1961 das Gesuch um die Finanzie-
rung dieser fiir ein so grofes Gebiet duflerst
wichtigen Stralle eingereicht hat. Ebenso ist
dem Regionalausschul auch bekannt, daf seit
dem Jahre 1961 bis heute bei den zustindi-
gen Stellen in Rom immer wieder urgiert und
vorgesprochen wurde und dall bis zum heuti-

gen Tage hinsichtlichen der Realisierung des
gesamten Vorhabens leider keine Zusage er-
folgt ist. Allerdings ist zu sagen, dafl der Mi-
nister Mancini im Juni vergangenen Jahres
sich schriftlich verpflichtet hat, fiir das Jahr
1967, also fiir das laufende Jahr, einen ersten
Betrag fiir den Beginn des Baues der Tschig-
gelberger Strafle zur Verfiigung zu stellen.
Nachdem der Landesausschuf8 wie Assesscr
Dalsass schon erwihnt hat, auch dem Mini-
ster Mancini ein Promemoria hinsichtlich die-
ser Strafle geschickt hat und somit die Aus-
sicht besteht, daR Vertreter des Landesaus-
schusses in Bilde vom Minister Mancini emp-
fangen werden, mochte ich die Vertreter des
Landesausschusses ersuchen — vielleicht kon-
nen sie auch vom Assessor fiir 6ffentliche Ar-
beiten der Region begleitet werden —, den
Minister Mancini auch auf das im Juni ver-
gangenen Jahres gemachte Versprechen auf-
merksam zu machen, ndmlich schon fiir das
heurige Jahr einen gewissen Betrag zur Ver-
fiigung zu stellen. Ich ersuche auch meiner-
seits den Regionalausschuf, den Schritt, den
der Landesausschuff Bozen in dieser Angele-
genheit unternommen hat, zu unterstiitzen und
auch als Regionalausschufl die nitigen Schritte
bei den zustindigen Ministerien in Rom zu
unternehmen, da es sicher nicht schaden kann,
wenn auch die Region in diesem Sinne eine In-
tervention vornimmt.

(Signor Presidente! Signor Assessore!
Quanto intendevo dire & stato, in effetti, gia
esposto dal collega Dalsass, per cui potro espri-
mermi in poche parole. Desidero pure ringra-
ziare il signor Assessore per aver reso possibi-
le, la messa a disposizione, da parte della Re-
gione, di 25 milioni di lire per la progeitazio-
ne della strada di Monzoccolo e pregarlo altre-
si, di affidare al piit presto detia progetiazione,
ad un gruppo di ingegneri. Questa iniziativa del-
la Giunta Regionale rappresenta per i Comuni
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del Monzoccolo che da anni aspettano una stra-
-da, il primo spiraglio di luce, in merito ad una
sollecita realizzazione dell’intero progetto. La
Giunta Regionale é a conoscenza che il Con-
sorzio dei Comuni aveva fin dal 1961 presenta-
to Uistanza per il finanziamento di questa stra-
da estremamente importante per una zona tan-
to estesa. E altresi noto alla Giunta Regionale
che dal 1961 ad oggi si é continuato a chiedere
ed a far pressioni presso i competenti Organi
in Roma in merito alla realizzazione dei pro-
getti in parola; purtroppo, a tutto oggi nom é
pervenuta alcuna rvisposta affermativa. Bisogna
dire lo concedo, che nel giugno dell’anno pas-
sato il Ministro Mancini si é impegnato per
iscritto, di mettere a disposizione per il 1967,
vale a dire per Uanno in corso, un primo im-
porto per dave inizio alla costruzione della
strada di Monzoccolo. Dato che, come gid ac-
cennato dall’assessore Dalsass, la Giunta Re-
gionale ha inviato al Ministro Mancini un pro-
memoria relativo alla strada in questione, per
cui sussiste per i rappresentanti della Giunta
Provinciale la prospettiva di essere fra poco,
ricevuti in udienza dal Ministro in parola, for-
se potrebbe unirsi a loro anche lassessore re-
gionale preposto ai lavori pubblici. Vorrei pre-
gare detti rappresentanti provinciali di richia-
mare Uattenzione del Ministro Mancini anche
sulla sua promessa del giugno scorso, di mettere
cioé a disposizione, gia per Uanno in corso, una
determinata somma. Da parte mia prego io
pure la Giunta Regionale di voler appoggiare il
passo fatto nella faccenda dalla Giunta Provin-
ciale e di voler, quale Giunta Regionale intra-
prendere presso il competente Ministero in Ro-
ma quanto necessario alla questione, poiché non
potra certo risultare dannoso se anche la Re-
gione procederd ad un intervento in tal senso).

PRESIDENTE: Nessun altro & iscritto
a parlare. Come d’accordo dd la parola’ all’as-

sessore agli enti locali per la relazione e si ri-
prendera poi la discussione generale sull’asses-
sorato lavori pubblici. Io ho avuta notizia che
¢i sono altri che devono intervenire sull’asses-
sorato. Le intese prese sono queste, io non fac-
cio che riferire.

(INTERRUZIONI)

Il cons. Ceccon vuole parlare martedi sui
lavori pubblici, 1’assessore risponderd martedi.

Assessore Fronza, legga la relazione per
non perdere altro tempo.

Abbiamo gid perso troppo tempo.

Dalsass, prego.

DALSASS (S.V.P.): Herr Prisident,
entschuldigen Sie, wenn ich zur Geschiftsord-
nung das Wort ergreife. Sie haben vorhin ge-
sagt, der Kollege Ceccon michte am nichsten
Dienstag iiber die offentlichen Arbeiten spre-
chen. Ich habe wirklich nichts dagegen, er
kann dies ruhig tun. Ich mochte nur etwas
wissen: Darf aufler dem Kollegen Ceccon am
ndchsten Dienstag auch jeder andere itber die
offentlichen Arbeiten sprechen?

PRASIDENT: Ja selbstverstandlich.

(La prego di scusarmi, signor Presidente,
se prendo la parola sul regolamento interno.
Lei ha detto poc’anzi che il collega Ceccon vor-
rebbe parlare martedi prossimo sui lavori pub-
blici ed io non ho proprio nulla in contrario,
puo farlo tranguillamente. Solo una cosa vorra
sapere: oltre al collega Ceccon potra, martedi
prossimo, parlare chiunque altro sull’argomento
anzidetto?

PRESIDENTE: Naturalmente).

PRESIDENTE: La parola all’assessore
Fronza.
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FRONZA (Assessore suppl. finanze e pa-
trimonio - D.C.): Nel contesto della relazione e
delle dichiarazioni programmatiche svolte dal
Signor Presidente il giorno 21 m.s. & fatta ri-
serva per i singoli Assessori di illustrare in que-
sta sede I'attivtd amministrativa per settore di
competenza.

E noto che lattivitd amministrativa del
mio Assessorato si manifesta nelle seguenti ma-
terie:

a) ORDINAMENTO DEI COMUNI nelle
sue varie articolazioni tra le quali cito le
circoscrizioni comunali, la finanza locale,
il servizio elettorale.

b ORDINAMENTO DEGLI ENTI DI AS-
SISTENZA PUBBLICA a cui ¢ aggre-
gato il servizio spedalitd (visti esecutivi,
ordini coattivi di pagamento, anticipazione
retta, ricorsi, ecc.} nonché il Comitato re-
gionale consultivo in tema di Enti di pub-
blica assistenza.

¢) SERVIZI ANTINCENDIL

d) CENTRO REGIONALE DI SERVIZIO
SOCIALE.

A pagina 55 e seguenti dell’allegato alle
dichiarazioni programmatiche risultano ripor-
tati alcuni elementi statistico-descrittivi ineren-
ti all’attivitd amministrativa dell’Assessorato
per gli Enti Locali per cui il mio presente in-
tervento ha il solo scopo di integrare quanto
esposto nel documento sopra citato anche in
relazione ad alcuni problemi messi in rilievo
in sede di Commissione legislativa nel corso
dell’esame dei capitoli di bilancio interessanti
P’ Assessorato.

Nel settore dell’Ordinamento dei Comuni
& tema d’attualitd quello relativo al ridimensio-

namento graduale delle attuali circoscrizioni
comunali. Le esigenze moderne di vita pubbli-.
ca consociata richiedono oggi in sede locale
Enti finanziariamente efficienti ed adeguata-
mente organizzati.

A prescindere da particolari situazioni lo-
cali di eccezionale sviluppo economico (im-
portanti centri turistici ad es.) & evidente che
i due elementi: finanza ed organizzazione, pos-
sono ritrovarsi in Comuni comprendenti un
minimo di abitanti, minimo che non dovrebbe
di massima scendere, nella nostra Regione, al di
sotto dei tremila abitanti. Tenuto conto peral-
tro della dislocazione topografica dei nostri Co-
muni, si rende assai problematico il raggiungi-
mento per molti casi di questa minima unitd
dimensionale. E questo un settore di attivita nel
quale PAssessore sta efficacemente interessan-
dosi e gia posso enunciare in questa sede qual-
che risultato concreto.

Al Consiglio regionale & stato presentato
gia il disegno di legge relativo all’aggregazione
dei Comuni di Vigolo Baselga e Baselga di Vez-
zano al Comune di Trento. Trattasi di due Co-
muni che complessivamente contano 600 abi-
tanti circa.

I Comuni di Banco, Sanzeno e Casez han-
no gid assunta I'iniziativa, con recenti delibe-
razioni, di costituirsi in unico Comune. Le ri-
spettive popolazioni sono, al censimento del
1961, di n. 298, n. 286 e n 286 abitanti; in
complesso il nuovo Comune avrebbe, quindi,
una popolazione di 900 abitanti circa ed una
estensione di ha 870. Trattasi di tre Comuni a
situazione deficitaria con una media di 3 milio-
ni circa di disavanzo economico annuo, che sol-
tanto con la riduzione delle spese correnti pud
essere sanato. Tale riduzione potrebbe effetti-
vamente realizzarsi in sede di unificazione ri-
dimensionando i servizi amministrativi. In ta-
le senso sono in corso le procedure per il buon
esito dell’iniziativa.
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Altra iniziativa & quella che prevede la
riunificazione dei Comuni di Ragoli, Preore,
Montagne, che potrebbe dar luogo ad un Co-
mune di 1.450 abitanti circa, con estensione
territoriale di ha 8.157. Detti Comuni non pre-
sentano situazione economicamente deficitaria,
pur tuttavia si trovano isolatamente nella im-
possibilita di attuare un organico piano di in-
terventi a soluzione di problemi comuni ri-
volti a promuovere lo sviluppo economico-so-
ciale delle rispettive popolazioni. Iniziativa che
invece potrebbe utilmente essere assunta dalla
nuova compagine amministrativa.

Altra situazione allo studio & quella dei
Comuni di Don e Amblar (complessivamente
500 abitanti) che presénta tre soluzioni alter-
native: unificazione, aggregazione di entram-
bi al Comune di Romeno, od aggregazione di
un Comune 2 quello di Romeno ed il secondo
al Comune di Cavareno. La prima, peraltro, &
da scartarsi, in quanto non risolverebbe il pro-
blema economico-finanziatio e darebbe pur
sempre luogo ad un Ente assolutamente inef-
ficiente, data la dimensione demografica, che
risulterebbe inadeguata a soddisfare anche i pity
urgenti servizi pubblici. Presentano interesse
invece le altre due soluzioni prospettate ed in
tale senso si sta operando.

Da quanto sopra risulta che la enuncia-
zione di programma fatta lo scorso anno, in
occasione della discussione del bilancio 1966,
in ordine al problema dimensione ottimale dei
Comuni, ha trovato inizio di sviluppo e posso
assicurare che altre situazioni sono all’esame
e da ripetuti contatti con gli amministratori re-
sponsabili, sulla base anche di opportuni ap-
profondimenti dei problemi a loro comuni, si
sta gradualmente maturando una nuova menta-
lita da parte degli stessi amministratori e delle
popolazioni interessate, per cui & da sperare
che seguiranno tra non molto tempo altre ini-
ziative unificatrici.

Vorrei, a questo proposito, precisare che
le iniziative vengono sollecitate seguendo un
piano di ridimensionamento organico delle at-
tuali circoscrizioni comunali, opportunamente
predisposte, senza peraltro imporre soluzioni
di imperio. Il piano & stato preordinato 2 gran-
di linee, (tenendo conto degli aspetti econo-
mico-sociali, storici, ecc. delle popolazioni in-
teressate, nonché dell’ambiente geografico lo-
cale) al fine di una possibile generale visione
del problema, lasciando peraltro ogni potestd
decisoria ai rappresentanti delle popolazioni in-
teressate in ordine alla concreta richiesta di
modifica territoriale.

Vorrei inoltre precisare, anche in riferi-
mento a quanto accennato in sede di Commis-
sione dal collega Unterpertinger, che il pro-
blema & certamente pil risentito ed & pil ur-
gente nella provincia di Trento, se non altro
per il fatto della maggiore presenza in detta
provincia di moltissimi Comuni a modesta po-
polazione {oltre il 209 sono inferiori a 500
abitanti ed il 539% dei Comuni esistenti han-
no popolazione fino a 1000 abitanti), tutta-
via anche nella provincia di Bolzano, dove la.
spinta separatista nel corso degli anni 50 & sta-
ta molto contenuta, non & meno valido il tema
del ridimensionamento territoriale dei Comuni,
sia sotto il profilo dell’autosufficienza finanzia-
ria, sia e maggiormente per una strutturazione
comunale adeguata ai nuovi ed impellenti com-
piti assunti od assumendi da parte dell’Ente
locale minore.

In detta Provincia non risultano ancora in
atto procedure di riunificazione, mentre sono
in corso semplici modifiche territoriali relative
ad escorporo da un Comune per aggregazione
ad altro Comune di determinate porzioni di
territorio. I Comuni interessati sono: Vipite-
no con Val di Vizze, Ponte Gardena con La-
ion, Cortaccia con Termeno, nei quali, essendo
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ormai perfezionata la procedura preliminare, sa-
ra indetto quanto prima il referendum.

Per quanto riguarda il servizio elettorale
vortei richiamarmi a quanto contenuto a pa-
gine 56 e 57 del citato allegato alle dichiara-
zioni programmatiche del Signor Presidente.

Colgo soltanto 'occasione per precisare
che nel corso del procedimento elettorale pres-
so 1 Comuni di Amblar, Monclassico ed Ospe-
daletto non sono state presentate liste di candi-
dati per cui, a mente dell’art. 41 della L.R.
6 aprile 1956, n. 3, le elezioni per detti Co-
muni sono state sospese con D.P.G.R. n. 13
di data 10 febbraio 1967 e rinviate a data da
stabilirsi.

Conseguentemente i Comuni interessati
alle elezioni sono rimasti n. 51 in provincia di
Trento con un complessivo di 49.547 elettori
(di cui 24.180 maschi e 25.367 femmine) ri-
partiti in n. 136 sezioni elettorali. In provin-
cia di Bolzano & interessato il solo Comune di
Predoi con n. 411 elettori. Le votazioni si so-
no svolte regolarmente domenica 5 marzo u.s.

Passando al tema della Finanza Locale
vorrei far presente che in ordine ai provvedi-
menti adottati dalle Giunte provinciali nei con-
fronti’ dei Comuni aventi bilancio deficitario,
& stata distribuita la relazione prevista dall’art.
5 della LR. 31 ottobre 1964, n. 34, dalla
quale & possibile rilevare la preoccupante di-
namica del fenomeno, sia in ordine al progres-
sivo aumento del numero del Comuni interes-
sati, sia, e maggiormente, in ordine all’am-
montare complessivo del disavanzo economico.
Né pud tranquillizzare 1'analogo fenomeno in
sede statale che ha dimensioni ben pil consi-
stenti segnando una incidenza media pro-capi-
te di disavanzo economico pari a L. 7.200 per
abitante, quando invece detto indice in sede re-
gionale & pari a Lire 2.950.

L’aspetto grave del fenomeno in Regione &
dato dalla modesta entitd demografica della
gran parte dei Comuni interessati, in quanto
& proprio per questi piccoli Comuni che la pos-
sibilitd di ripresa autonoma si rende problema-
tica, se non impossibile. Si noti infatti che nella
provincia di Trento su 116 Comuni a bilancio
deficitario ben 57 hanno popolazione inferiore
ai 1.000 abitanti e che I’809 dei Comuni de-
ficitari hanno popolazione inferiore ai 2.000
abitanti.

Nella provincia di Bolzano tale indice &
del 61% essendo 28 su 46 1 Comuni deficitari
con popolazione inferiore ai 2.000 abitanti.

Non vi & dubbio che in tale settore il pro-
gramma di unificazione debba trovare il mas-
simo grado di attuazione essendo la dimensio-
ne demografica, rispetto alle minime esigenze
organizzative dell’Ente, determinate nel provo-
care la situazione deficitaria. Tutto cid a pre-
scindere da considerazioni in ordine alla effi-
cienza od alla qualitd dei servizi resi al citta-
dino.

Altra causa che ha appesantito in modo
rilevante la situazione finanziaria dei Comuni
in generale e particolarmente dei Comuni defi-
citari & quella dell’indebitamento. E questo un
fenomeno che ha assunto specie in questi ul-
timi anni dimensioni e dinamica di rilievo.

Nel 1950 infatti i mutui contratti da tutti
i Comuni della Regione ed in ammortamento
in quell’anno erano pari 2 950 milioni, nel 1956
pari a 6 miliardi, e 200 milioni, per giungere
nel 1965 ad oltre 26 miliardi ed a 31 miliardi
nel 1966.

Due terzi di tali mutui sono stati contrat-
ti a finanziamento di opere pubbliche e questo
& indice positivo, poiché segna lo sforzo com-
piuto dai nostti Comuni nel favorire Jo svilup-
po delle infrastrutture o comunque di opere
miglioratrici della situazione economico-sociale
delle nostre popolazioni; sforzo che essendo
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stato concentrato in un arco di tempo relativa-
mente breve, torna a merito degli amministra-
tori locali, che hanno posto il massimo impe-
gno nel compensare I'inattivitd del passato in
tale settore.

Tuttavia, a questo punto, & lecito doman-
darsi se la politica della incentivazione inten-
sa deve subire un rallentamento per non creare
una caotica situazione economico finanziaria lo-
cale, a sanare la quale, si renda poi necessario
un massiccio intervento, che, per altro, sareb-
be controproducente non soltanto in senso psi-
cologico per la riserva mentale che si creereb-
be in molti amministratori locali nel contrarre
facilmente debiti, certi che un giorno o I'altro
lo Stato o la Regione dovranno intervenire.

Un esempio del genere & stato offerto dal
.« legge 1014 del settembre 1Y6U, che na tra-
sferito allo Stato gli oneri di ammortamento
dei mutui contratti fino al 31 dicembre 1958
dai Comuni non capoluogo di provincia.

Ma I’aspetto piti preoccupante in tema di
indebitamento & quello dei mutui contratti o
contraendi per oltre 2 miliardi a ripiano del di-
savanzo economico (eccedenza della spesa cor-
rente sull’entrata corrente). Trattasi di un de-
ficit di esercizio che dovrebbe trovare coper-
tura con mezzi straordinari propri dell’eserci-
zio medesimo e non mediante "assunzione di
mutui. Dichiarava infatti anche recentemente
lo stesso Ministro dell’Interno Taviani nella se-
duta della Commissione Affari interni della Ca-
mera, svoltasi il 31 gennaio u.s. che « E assolu-
tamente inconcepibile che possa continuarsi ad
integrare il deficit di esercizio degli Enti Locali
con mutui che hanno come unico risultato quel-
lo di aggravare ulteriormente una situazione di
per se stessa gia grave ».

Tale aspetto negativo & stato, del resto,
messo puntualmente in tilievo nelle precedenti
relazioni annuali sui bilanci deficitati. Natural-
mente sorge spontanea la domanda in questa

sede: Con quali mezzi supplire? risponderei
che 1'unico mezzo valido & quello di ridurre le
spese correnti e potenziare le corrispondenti
entrate correnti. Non & certamente una sem-
plicistica enunciazione questa, bensi una realta
che bisogna affrontare con coraggio imboccan-
do tutte le vie possibili, come ad es. quella del-
la razionalizzazione dei servizi, della revisione
delle posizioni tributarie dei contribuenti, del-
la migliore utilizzazione del patrimonio, ecc.

Un indice della residua potenzialita espan-
siva dell’entrata potrebbe essere offerto dal raf-
fronto del carico medio tributario in sede sta-
tale, che & superiore a Lire 15.000 per abitan-
te, rispetto all’analogo indice regionale che non
raggiunge le 12.400 per abitante. Tale indice
assume valore concreto se si tiene conto del
reddito pro capite in Regione che & pari a Lire
575.415 rispetto la media nazionale che & pari
a Lire 533.756.

E certo che un incremento anche del solo
109 sull’attuale gettito tributario complessi-
vo riuscirebbe a ridurre oltre meta del disavan-
zo economico, mentre il rimanente deficit do-
vrebbe essere sanato incidendo sulla spesa. In
ordine a questa non & detto che contrazioni
siano impossibili, basti pensare alla sola azione
di manovra nel settore della tesoreria. Per gli
interessi sullo scoperto di cassa i nostri Comu-
ni spendono infatti annualmente circa 300 mi-
lioni.

E vero che non & sempre possibile riun-
clare a questo comodo mezzo sussidiario di cre-
dito, data la sfasatura nel tempo tra realizzo
delle entrate ed il pagamento delle spese, perd
& altrettanto vero che in questi ultimi anni que-
sto scoperto ha assunto un livello troppo consi-
stente per considerarsi pienamente giustificato.

Naturalmente tutti gli accenni fatti fino a
questo punto in ordine ai possibili mezzi di ri-
pristino del pareggio economico, vanto fino al
1955 dei nostti Comuni, dipendono dalla di-
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retta iniziativa ¢ dalla discrezionalitad degli am-
ministratori locall.

Cosa pud essere fatto invece in sede re-
gionale o provinciale?

In sede di Commissione i colleghi Unter-
pertinger e Manjca hanno suggerito un aumen-
to del fondo 4i 190 milioni per contributi in
capitale a favore dei bilanci deficitari. In pro-
posito la Giunta ritiene che un incremento di
tale fondo non sia il mezzo migliore per sana-
re le situazioni deficitarie se non sotto partico-
lari condizioni. Invero i risultati raggiunti ne-
gli ultimi 11 anni (dal 1956 al 1966 durante
i quali sono stati erogati contributi per com-
plessivi 1.570 milioni, non possono conside-
rarsi soddisfacenti. Per molti Comuni il con-
. tributo regionale & divenuto entrata corrente,
sulla quale gli amministratori ne *anno pun-
tuale assegnamento compilando i bilanci di pre-
visione.

Il contributo in capitale pud costituire
mezzo eflicace soltanto in presenza di situazio-
ni deficitarie temporanee, sl da permettere il
superamento di una fase critica eccezionale. E
invece controproducente nei confronti dei Co-
muni cronicamente deficitari.

E qui ritorna il problema delle minime
entitd demografiche di cui ho parlato in prece-
denza, problema che va affrontato seriamente
anche perché deve ritenersi ormai esaurita, o
quasi, la possibilitd di far ricorso alla costitu-
zione di consorzi di servizi. La assunzione di
mutui per pareggio del deficit economico, rara
eccezione o comungue modesta manifestazione
fino all’anno 1963 e con incidenza media sul
totale deficit non preoccupante, ha costituito
particolarmente negli ultimi due anni il mezzo
principale di copertura (57,2% in provincia
di Trento, 62,4% in provincia di Bolzano nel-
T'anno 1966).

Che la dinamica del fenomeno debba de-
stare serie preoccupazioni lo possiamo ricava-

re dal raffronto tra 'indice di incremento me-
dio in sede statale pari al 4009 dal 1956 al
1966 e quello regionale che & pari al 780%
nell’arco di tempo considerato. Da opportune
rilevazioni dell’Assessorato & stato poi accerta-
to che solo i maggiori Comuni hanno contratto
mutui a pareggio del deficit economico con la
Cassa DD.PP., la quale pratica notoriamente
condizioni pili vantaggiose. Detti Comuni era-
no in media 10-12, mentre, interessati recen-
temente tutti 1 Comuni, nei confronti dei quali
le GG.PP. hanno autorizzato mutui a copertu-
ra del deficit economico del 1966, sono perve-
nute richieste da n. 60 Comuni (48 di Trento
e 12 di Bolzano), per un complessivo ammon-
tare di Lire 1.156 milioni, di cui Lite 868 mi-
lioni in provincia di Trento e 288 milioni in
provincia di Bolzano.

L’Assessorato sta ora opetando per il pet-
fezionamento delle pratiche assistendo in tale
settore 1 Comuni interessati. Va dato atto che
anche questa forma di intervento regionale si
traduce in contrazione di oneri per il bilancio
comunale evitando ai Comuni interessati il ri-
corso al credito ordinario pitt sollecito ma mol-
tc pill oneroso.

Analoga assistenza & stata data ai Comu-
ni nel perfezionamento delle procedure per la
contrazione di mutui con la Cassa DD. e PP.
assistiti dalle provvidenze previste dalla L.R.
1 lJuglio 1963, n. 17 agevolante la esecuzione
di un programma pluriennale di opere pubbli-
che. I Comuni interessati in detto settore di as-
sistenza e consulenza sono stati nel 1966 com-
plessivamente n. 31 con n. 39 operazioni di
mutuo e per un importo di Lire 565 milioni.
Nello stesso settore sono stati assistiti i 9 Co-
muni della provincia di Bolzano interessati dal-
laL.R. 10 novembre 1965, n. 13, recante prov-
videnze per la esecuzione di lavori stradali nel-
I’ammontare complessivo di Lire 1.208 milio-
ni. Nei confronti di detti Comuni le procedure
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formali per Paccensione di mutui svolte dallo
Assessorato, hanno trovato perfezionamento
nel 1966 sicché la Cassa DD. e PP, ha potuto
accordare in detto esercizio i mutui relativi,
alcuni dei quali risultano gia erogati ai Comu-
ni e si trovano gia in fase di ammortamento.

I prefinanziamenti a credito ordinario so-
no, come noto, assai onerosi sicché la riduzio-
ne dei tempi nella definizione delle procedure
relative alla accensione del mutuo con la Cassa
DD. e PP. si & dimostrato valido intervento
sia per la piu sollecita definizione delle labo-
riose pratiche, sia per la riduzione al minimo
del costo dei prefinanziamenti. E appunto sotto
questo duplice profilo che I’Assessorato ha o-
perato ed opera in tale settore di consulenza
e di assistenza ai Comuni.

Altro intervento che potrebbe alleviare
gli oneri di bilancio dei Comuni sarebbe costi-
tuito dalla approvazione di una legge regionale
di intervento analogo a quello previsto dalla
legge 6 agosto 1966, n. 637 che non trova ap-
plicazione nel territorio della Regione in pre-
senza dell’art. 90 dello statuto di autonomia.

Trattasi di contributo per gli anni 1966-
1967-1968 ai Comuni commisurato all’am-
montare del mutuo assunto a ripiano del disa-
Vanzo eCOnomico.

In questo senso e per tali fini potrebbe
essere utilizzato il fondo previsto in bilancio
regionale a termini dell’art. 70 dello Statuto,
ed un eventuale suo incremento troverebbe pie-
na giustificazione.

Un tale provvedimento legislativo & allo
studio presso il mio Assessorato.

Confermo peraltro anche in questa sede
che tutti i provvedimenti regionali e provincia-
li potranno avere una giustificazione e dimo-
strarsi redditizi soltanto se accompagnati da
opportune iniziative da parte degli amministra-
tori locali nelle direzioni e nei metodi dianzi
accennati e questo valga tanto per i Comuni

aventi situazione deficitaria quanto per gli altri
Comuni, essendo evidente che soltanto dalla
concomitante e coordinata azione degli organi
responsabili comunali, provinciali e regionali
si possono ottenere concreti risultati risana-
tori.

Si parla molto in questi ultimi tempi che
la tanto attesa riforma della finanza locale pos-
sa concludere finalmente la sua fase di studio
per concretarsi in norme positive entro un pros-
simo avvenire, Al riguardo il Ministro delle
Finanze Preti in seduta della Commissione Af-
fari interni della Camera del 3 febbraio c.a. ha
espresso la previsione che il Parlamento possa
approvare la legge concernente la riforma tri-
butaria generale, che comprende anche i tribu-
ti locali, ancora prima della fine della legisla-
tura in cotso. Il Ministro ha perd aggiunto che
la riforma stessa non potra attuarsi prima del
1970 - 1971, ciog non meno di 2 - 3 anni dopo
Pentrata in vigore della legge, data Pesigenza
di norme esecutive e di riorganizzazione di al-
cuni settori amministrativi.

Ma la riforma tributaria & un solo aspetto
della finanza locale dovendosi nel contempo
riordinare ed aggiornare anche la disciplina giu-
ridica della spesa locale non essendo stata pos-
sibile questa in sede di riforma di struttura del
bilancio comunale operata dal 1 gennaio 1967
con i decreti P.R. 8 matzo 1965, n. 670 ¢ 29
novembre 1965, n. 1422, Per i Comuni della
Regione detta riforma & stata attuata con rego-
lamento approvato con D.P.G.R. del 12 luglio
1966, n. 173 in attuazione della norma di cui
all’art 87 della legge regionale sull’ordinamen-
to dei Comuni (21 ottobre 1963, n. 29).

Le precisazioni dell’On. Preti in ordine ai
possibili tempi di attuazione della riforma tri-
butaria si rendono opportune in quanto per-
mettono di non fare affidamento sull’attuazione
a breve scadenza di provvedimenti di riforma
della finanza locale ed incitano di conseguenza
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ad adottare nel frattempo le necessarie iniziati-
ve per frenare la dinamica del fenomeno di ap-
pesantimento dei bilanci comunali {deficitari e
non) e possibilmente imprimere al medesimo
un possibile andamento regressivo.

Trovo di dover insistere su questo punto
poiché non & lecito sperare che la riforma ge-
nerale della finanza locale o quanto meno la
riforma vributaria locale porti una miracolistica
sanatoria della attuale disagiata situazione dei
bilanci comunali. In ogni caso essa operera per
un maggior equilibrio dei bilanci pro futuro ma
non potrd sanare la pesante situazione del pre-
sente senza opportuni interventi eccezionali,
per cui I'attuazione della nuova disciplina che
la riforma portera, sard tanto pil efficace quan-
to meno pesante sard la situazione dei bilanci
comunali alla fine del 1969.

A tale scopo si rende ancora necessario
operare nelle linee gia tracciate precedentemen-
te (aumento della entrata, riduzione della spe-
sa, riordino circoscrizioni comunali, ecc.).

Qualche collega ha manifestato in sede di
Commissione il desiderio di conoscere il conte-
nuto della riforma tributaria in corso di perfe-
zionamento presso 1 competenti organi del Go-
verno centrale.

Al riguardo posso soltanto richiamarmi ai
lavori della Commissione Affari interni della
Camera dei Deputati che si & occupata del pro-
blema e pilti specificatamente alle seguenti di-
chiarazioni del Ministro Preti svolte in sedu-
ta del 3 febbraio u.s.

« Come il nuovo ordinamento previsto
dalla riforma per la finanza statale poggia su
due capisaldi e ciog sull’imposta unica sul red-
dito delle persone fisiche, nel campo dell’im-
posizione diretta e sulla tassa sul valore pggiun>
to (TVA) nel campo della imposizione indi-
retta, cosi il nuovo ordinamento previsto per
oli enti locali poggia su due fondamentali im-
poste, diretta la prima, indiretta la seconda. La

prima & I'imposta locale sui redditi patrimonia-
li, che avra carattere reale e proporzionale, e
che colpird tutti i redditi, esclusi quelli di la-
voro dipendente. L’aliquota potrebbe essere
tra il 6 e il 9 per cento per i Comuni e tra il
2 e il 3 per cento per le province. L’accerta-
mento verrebbe fatto a cura dell’amministra-
zione finanziaria dello Stato con la collabora-
zione dei Comuni. Il gettito viene direttamente
attribuito ai Comuni e alle province nel terri-
torio dei quali sono prodotti i redditi. La secon-
da entrata fondamentale prevista dallo schema

- di riforma, & costituita dalla imposta integra-

tiva comunale sui consumi, che viene pagata al-
l'atto del passaggio dal grossista al dettagliante
oppure al consumatore. L’aliquota potrebbe es-
sere del 5 per cento, ridotta sino all’l per cen-
to o elevata fino al 10 per cento per determina-
te categorie di beni secondo la natura dei biso-
gni cui sono destinati ».

Nella sostanza verranno soppressi alcuni
tributi locali, come I'imposta di famiglia e I'im-
posta di consumo che saranno sostituite dalla
imposta locale sui redditi patrimoniali rispetti-
vamente dalla imposta integrativa sui consumi.
Il gettito di tali tributi verrd ridistribuito ai
Comuni in base a parametri multipli (come ad
es. popolazione, indice di sottosviluppo per le
zone depresse, gettito precedente dei tributi
soppressi, indice di costo dei servizi pubblici,
indici di sviluppo economico sociale, ecc.). Na-
turalmente queste previsioni hanno in questa
sede carattere puramente indicativo essendo la
materia ancora allo stato di studio.

Non & questa la sede pil opportuna per
esprimere un giudizio sulla bontd dello schema
di riforma in relazione ai vantaggi pratici che ai
singoli Comuni potranno derivare. Non na-
scondo peraltro alcune perplessitd personali al
riguardo, per cul mi riservo a tempo opportu-
no di ritornare pit dettagliatamente sull’argo-
mento sia in relazione alle conclusioni cui sara
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petvenuta ’apposita Commissione di studio in
attivitd presso il Governo, sia in relazione alla
presa di posizione recentemente assunta da or-
ganismi rappresentativi e qualificati ad espri-
mere il pensiero degli enti locali quali ad es.
I’Associazione Nazionale dei Comuni Italiani
(AN.C.1.) e I'Unione Nazionale Comuni ed en-
ti Montani (UN.C.E.M.).

Vorrei a questo punto concludere la pre-
sente esposizione nel settore dei Comuni col ri-
chiamarmi a quanto contenuto a pagg. 57, 58
e 59 dell’allegato alle dichiarazioni program-
matiche del Signor Presidente in merito alla in-
cidenza delle avversita atmosferiche dell’autun-
no 1966 sulla situazione finanziaria e patrimo-
niale dei Comuni della Regione e per evidenzia-
re I'urgenza con la quale si rende necessaria
Vapprovazione da parte del Consiglio del dise-
gno di legge gia presentato dalla Giunta, con-
cernente il concorso regionale negli oneri con-
tratti e contraendi dai Comuni per effetto della
sospensione della esenzione dei tributi disposta
con DD.LL. 9 novembre 1966, n. 914 e 18 no-
vembre 1966, n. 976 convertiti nella legge n.
1141 e 1142 del 23 novembre 1966.

SETTORE DELL’ASSISTENZA

Per I'anno 1967 la Divisione Assistenza
Pubblica prevede di dover affrontare un nu-
trito programma che si & potuto elaborare de-
finitivamente e con il quale si ritiene di poter
finalmente tisolvere i numerosi problemi at-
tinenti all’assistenza fin qui non potuti portare
a termine. I tempi sembrano maturi ed al pri-
mo punto del programma sta la conferenza re-
gionale multilaterale sull’assistenza. La confe-
renza si svolgerd in tre giornate; due alla fine
mese di maggio ed una, dedicata alle conclu-
sioni, la cui data sari stabilitd dopo svolti i la-
vori delle prime due giornate.

Nella prima giornata della conferenza, si
prevede una relazione quadro della situazione
tenuta dal funzionario dell’Assessorato Enti
Locali, addetto alla assistenza, dott. Pontara,
con il seguente programma:

« ’Assistenza nella Regione Trentino-Al-
to Adige » '

1) L’evoluzione del concetto di assistenza nel-
I'interno della Regione.

2) Situazione regionale dei vari tipi di biso-
gno:

a) problemi economici delle persone e del-
le famiglie (assistenza di base);

b) problemi della famiglia: maternitd, in-
fanzia, fanciullezza, adolescenza, vec-
chiaia (protezione ed assistenza speci-

fica);

c) irregolari fisici, psichici e sensoriali (as-
sistenza riabilitativa);

d) persone che presentano difficolta di a-
dattamento sociale: minorenni irrego-
lari nella condotta, carcerati, ex carce-
rati, donne gid dedite alla prostituzio-
ne (assistenza rieducativa o psicologico-
morale);

e) persone appartenenti a particolari cate-
gorie.

3) La Legislazione vigente nazionale e regio-
nale.

4) Interventi regionali.

5) Considerazioni conclusive.

Fara seguito, nel pomeriggio, la relazione
del dott. Trevisan, esperto in problemi socia-
li, che trattera sulla evoluzione dell’attuale si-
tuazione assistenziale alla realizzazione del pro-
gramma di « sicurezza sociale ».
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Il giorno seguente verra tenuta dal con-
sigliere di Stato, dott. Cesareo, una relazione
di natura prettamente giuridica nella quale ver-
ranno segnalati ed illustrati i mezzi giuridici a
disposizione dell’Ente Regione per il persegui-
mento del programma di sicurezza sociale nella
Regione Trentino-Alto Adige.

Gli scopi della conferenza, come si pud
constatare, sono molteplici; primo fra tutti &
quello di sensibilizzare I'ambiente dell’assisten-
za onde realizzare un sano ed efficace coodina-
mento fra i vari enti rendendo cosl pit effi-
caci gli interventi e, concentrandone gli effetti,
scongiurare le attuali non poche vie di disper-
sione.

Con la sensibilizzazione dell’ambiente si
yuole ¢ si spera di ottenere i mezzi tecnict per
arrivare ad una reale preparazione amministra-
tivo-giuridica degli amministratori encomiabi-
1i, oggi come sempte, ma che talvolta, e non
certo per colpa loro, mettono in evidenza i li-
miti della loro preparazione nel campo speci-
fico.

Altro fine cui si tende con la conferenza e
con la conseguente sensibilizzazione degli am-
bienti e degli amministratori & quello di acce-
lerare il ritmo delle richieste di aggiornamento
degli statuti e soprattutto quello di dotare con
regolamenti organici i vari Enti.

Altro scopo, o se si vuole, altro obiettivo
da realizzare a mezzo della conferenza & quello
di porre le basi per una riforma in campo re-
gionale basandosi sulla competenza legislativa
secondaria di cui all’art. 5 dello statuto di au-
tonomia della legislazione assistenziale, non
potuta, per varie ragioni fino ad oggi realiz-
zare.

Ma quello della conferenza non & il solo
impegno prefissoci per I'anno 1967. Si inten-
de anche portare a compimento alcuni servizi
jstituiti in previsione della conferenza stessa,
potenziati in seguito alle necessitd derivate dal-

lalluvione dell’autunno 1966 e che, constatati
realmente efficaci, da carattere del tutto contin-
gente si stanno trasformando in servizi indi-
spensabili. Si tratta di vari servizi che il Cen-
tro di Servizio Sociale della Regione sta esple-
tando nelle due province presso gli enti comu-
nali di assistenza e presso le case di riposo.

Il primo, presso gli enti comunali di as-

sistenza, serve ad accertare, mediante I'esame

della’ documentazione disponibile presso i vari
enti comunali di assistenza e con i contatti di-
retti con i Presidenti e gli amministratori di ta-
Ii Enti, i reali bisogni delle persone meno ab-
bienti ai fini di uno studio su tali bisogni nello
obiettivo di giungere al soddisfacimento di un
minimo vitale e con invito agli amministratori
di chiedere e di meglio amministrare i fondi di
cui dispongono.

Il secondo intervento iniziato come son-
daggio al fine di risolvere il problema del tem-
po libero degli anziani nelle Case di riposo,
con alcune variazioni ed integrazioni, si & di-
mostrato indispensabile al fine della predisposi-
zione di un piano regionale nei confronti delle
Case di riposo che, presto, e questa volta il ter-
mine presto non & certamente un termine va-
go, ma pud individuarsi nella prima metd del
prossimo anno, verrd ad affiancarsi al piano
bianco, o al piano ospedaliero.

Dalle esperienze fatte, soprattutto nel
campo degli enti comunali di assistenza duran-
te il periodo immediatamente successivo alla
alluvione, si & potuto constatare una cosa di
somma importanza, cosa probabilmente che,
senz’altro, se tali calamitose eircostanze non
si fossero verificate, sarebbe stata ignorata, o
addirittura sottovalutata, ciog l'importanza e-
strema degli enti comunali di assistenza.

Infatti, ove e per tradizione e per merito
dei singoli amministratori, qualche volta per la
stretta connessione di queste due circostanze,
oli enti comunali di assistenza erano efficienti,
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le pit gravi situazioni hanno trovato, se non
facile, almeno efficace soluzione; ove, invece,
i comitati degli enti comunali di assistenza, o
per atrofia naturale, o per mancanza di perso-
ne sensibili ai problemi, anche la pilt sempli-
ce delle soluzioni e delle decisioni & divenuto
un affare di Stato e gli aiuti tempestivi inviati
all’ente per la distribuzione, anziché strumenti
di soccorso e di sollievo sono divenuti stru-
menti di contestazioni e di liti aggravando i
problemi anziché risolverli.

L’ente comunale di assistenza, pertanto,
& un qualche cosa di insostituibile, modificabile
si, perfezionabile si, e questo sta a noi; ce ne
siamo resi conto, ed in tale senso ci adopere-
mo, ma anche insopprimibile nella sua attuale
natura. Il discorso qui si farebbe lungo; si po-
trebbe discutere sulle vatie teorie presentate in
campo nazionale per la riforma dell’ente, di-
rettamente connessa alla sua natura, ma oggi
come oggi, dopo la prova che hanno dato gli
enti comunali di assistenza della Regione, la
natura degli stessi non ritengo possa essere ar-
gomento di discussione e sono certo che, pur
attraverso modifiche, forse tante, delle strut-
ture, & chiaro che gli enti comunali di assisten-
za dovranno conservare la natura di enti pub-
blici in cui, e su questo sono d’accordo, trove-
ranno coordinamento indispensabile gli enti as-
sistenziali privati.

Competenza, cap. 580, art. 2

Somme erogate:
provincia di TRENTO
n. 140 ECA.

provincia di BOLZANO
n. 84 E.CA.

Ultimo punto del programma assistenzia-
le del 1967 che ci si propone di realizzare &
quello di riuscire a mantenere in bilancio la di-
visione del 509 dei fondi a disposizione fra
le due Province.

Non mi nascondo che questa & un’impre-
sa assai ardua in quanto ogni anno emerge pitt
vidente la disparitd del bisogno fra l'una e
I'altra Provincia. Infatti, nella provincia di
Bolzano, rispetto a quella di Trento, si & po-
tuta accertare una minor entitd di bisogno di-
rettamente comprovata da un numero assai in-
feriore di domande di aiuto richieste dagli enti
e, quando si & voluto andare a fondo per con-
statare se il minor numero di domande dove-
vasi imputare a qualche disguido o a mancata
conoscenza da parte degli enti che avevano
la possibilita di usufruire degli interventi o
forse a ritegno nel chiedere, si & potuto consta-
tare, anche in seguito al perfetto servizio svol-
to dagli assistenti sociali presso i vari enti, che
effettivamente nella provincia di Bolzano ci si
trova di fronte a bisogni e necessitd minori che
nella provincia di Trento. Nonostante cid, si &
mantenuta la divisione al 509 sul totale degli
interventi assistenziali — come i dati di seguito
possono dimostrare — e ¢id ci si ripromette di
mantenere anche per Pesercizio finanziario
1967.

L. 106.750.000

L. 53.450.000

L. 53.300.000

Totale: L. 106.750.000
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Per Case di riposo, istituti ed enti assistenziali — acquisiti arredamenti ed attrezzature tecno-

logiche.

Cap. 581

Stanziamento L. 45.000.000
Provincia di TRENTO
Provincia di BOLZANO
TOTALE

Cap. 1600

Stanziamento L. 64.000.000
Provincia di TRENTO
Provinciz di BOLZANO

TOTALE

Per colonie, campeggi, case di soggiorno:

Cap. 583
Stanziamento L. 18.000.000

- Provincia di TRENTO
Provincia di BOLZANO

TOTALE

Per le Federazioni provinciali O.N.M.I.:

Cap. 585
Stanziamento L. 5.000.000

Provincia di TRENTO
Provincia di BOLZANO

TOTALE

PRESIDENTE: La parola al consigliere
Mattivi

MATTIVI (D.C.): Brevemente, circa il
problema degli anziani nella Regione. Direi che
il problema degli anziani & un problema attua-
le, che deve trovare oggi non dico una solu-
zione, perché forse & difficile, ma una indica-
zione precisa per una sua soluzione. Diversi

n. int. 35 Lire 22.097.500
n. int. 26 Lire 22.902.500
n. int. 61 Lite 45.000.000
n. int. 15 Lire 29.396.100
n. int. 19 Lire 34.603.900
n. int. 34 Lire 64.000.000
n. int. 22 Lire 9.200.000
n. int. 16 Lire 8.800.000
n. int. 38 Lire 18.000.000

Lire 2.500.000
Lire 2.500.000

Lire 5.000.000

stati, I'’America, Ia Francia, la Svezia, I'Inghil-
terra, la Danimarca, sono ormai all’avanguar-
dia nell’assistenza all’anziano, sono stati creati
addirittura dei rioni per le persone anziane,
creati dei centri di assistenza domiciliare per
le persone anziane, sono stati creati dei centri
di medicina preventiva e curativa solo per gli
anziani. Nol siamo ancora agli stadi iniziali
dell’assistenza, siamo allo stadio delle cosid-
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dette case di ricovero. Ma si deve pur dire che
se negli ultimi tempi queste case di ricovero
hanno fatto dei progressi, soprattutto delle mi-
gliorie nelle strutture agli stabili e nell’igiene,
tuttavia queste case di riposo non servono pil
oggi per una assistenza moderna agli anziani,
perché nelle case di ricovero si vedono uniti
insieme gli anziani, gli inabili, i minorati psi-
chici, i poveri, gli ammalati cronici e anche gli
ammalati acuti. Naturalmente si evidenziano
in queste case di ricovero delle deficienze
sia nel campo assistenziale che dal punto di
vista medico-specialistico proprio a questo nu-
mero vario di persone, divetse per etd e per
esigenze e per tipi di cura. Oggi, dunque, esi-
ste la necessitd dell’assistenza all’anziano di
per s¢ stesso, esso ha bisogno di assistenza co-
me ha assistenza oggi la gioventil. Le statisti-
che oggi infatti annunciano che lo stato di popo-
lazione che supera i 65 anni & in fase crescente
in rapporto all’altra parte di popolazione. Dal
1931 al 1961 si & passati dal 9,1% rispetto
all’altra popolazione all’11,9; in Piemonte mi
sembra che la popolazione anziana che supera
i 65 anni oggi & circa del 15% della popolazio-
ne intera, e si arriverd, penso, secondo stati-
stiche attuali, fra 20 o 30 anni circa, al 18%
sulla popolazione generale. Gli statisti ameri-
cani affermano che nel 2000 la percentuale dei
superiori ai 65 anni sard del 329, nel 1980
circa il 249,

Gli anziani sono in fase crescente, i-
peto e si va evidenziando il dramma della per-
sona anziana, dramma che pud essere riassun-
to nell’jsolamento dell’anziano nella societa
moderna.

L’anziano oggi ha ormai perduto nella
famiglia Pautoritd e il prestigio di una volta,
e questo & dovuto, credo, all’istruzione della
scuola, e anche alla formazione, lo vediamo in
tempi moderni, di queste famiglie a tipo due
generazioni. Vanno infatti scomparendo le fa-

miglie a tipo tre generazioni, come i nonni, pa-
dri e figli, sia per le difficoltd economiche che
oggl le nuove famiglie vanno incontrando, sia
anche per la crisi delle famiglie contadine, per-
ché tipica delle famiglie patriatcali a tre gene-
razioni & la famiglia contadina. Maggiormente
questa crisi determina il dramma della perso-
na anziana, la spinge ai limiti della societa, a
volte a vivere nella solitudine della vecchia ca-
sa patriarcale. L’anziano si sente solo inoltre
oggi perché, pur ancora capace di dare alla so-
cieta il suo lavoro, si sente da essa respinto
per dar posto alle nuove leve di lavoro, per evi-
tare la disoccupazione delle giovani leve, e
questo per un abbassamento dei limiti di eta
nel pensionamento, che arriva poi con pensioni
insufficienti. L’anziano a volte si sente respinto
dalla societd moderna anche perché le nuove tec-
niche di lavoro mal si adattano alla sua persona,
di fronte a queste difficoltd tecniche nel lavoro
preferisce andarsene e ritirarsi. Dobbiamo
creare dunque delle nuove basi per cui I’anzia-
no possa ancora sentirsi utile alla societd e non
sentirsi solo, anche per evitare dei suicidi, ca-
ratteristici proprio dell’etd che va dai 60 ai 70
anni.

Io direi che tre sono le strade sulle qua-
li si pud indirizzare questa assistenza all’an-
ziano. La prima con la creazione di nuove case
di riposo, case tipo albergo per sole petrsone
anziane; non un agglomerato di persone anzia-
ne e di inabili o malati cronici o ammalati acu-
ti, ma persone anziane sole ed autosufficienti,
che desiderano vivere perd in comunitd, con
possibilitd di avere una stanza per loro, una
stanza anche per coniugi, con un salotto, se-
condo le moderne tecniche di costruzione.

Occorre che queste case di riposo siano
costruite vicine all’ambiente ove I’anziano nor-
malmente vive, per evitare anche degli schoc
psichici per I'anziano, e quindi siano costruite
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nei centri cittadini, industrializzati e nel fon-
dovalle.

Una seconda direttiva & I'ampliamento
negli ospedali, specie in quelli della periferia,
dei reparti geriatrici, solo per gli ammalati an-
ziani acuti, cio® colpiti da malattie a breve du-
rata. Soprattutto importante nella nostra re-
gione & la creazione di gerontocomi, ciog di pa-
diglioni ospedalieri, e anche questi alla perife-
ria, per anziani ammalati di malattie lunghe,
cioé per i cosiddetti cronici. Direi che soprattut-
to & qui che si deve maggiormente accentrare
la nostra attenzione, cosi come nella creazione
di case di riposo, in quanto ancora in alcune
famiglie, specie alla periferia, I’anziano ha pos-
sibilitd di convivenza, ma il dramma si crea
quando la persona anziana si ammala di una
malattia cronica, € non si possono sopperire

in maniera efficace alle difficoltd che la malat- -

tia crea. La necessitd di questi padiglioni ospe-
dalieri, altamente specializzati per le malattie
croniche degli anziani, & veramente sentita nei
nostri ambienti, piti che la presenza di super-
specializzazioni di malattie di cuore o di pol-
moni, ad esempio, negli opedali, che servono
fino a un certo punto perché nella nostra re-
gione mancano di retroterra. In questi geron-
tocomi si pud inviare 'ammalato cronico, —
inviato normalmente nel cronicario, che & la
casa di riposo, insufficiente alla cura —, si pud

curare e ricuperare, perché nel gerontocomio
si ha il preciso compito di ricuperare nel pit
breve tempo possibile ’'ammalato cronico an-
ziano. ‘

Ecco, questo & il problema maggiormente
sentito nelle nostre famiglie, perché queste
persone anziane possono, se curate ad hoch in
reparti specializzati, possono in breve tempo
ritornare sia in seno alla famiglia che lo desi-
dera, sia nelle case di riposo per persone auto-
sufficienti.

Rivolgo dunque la mia preghiera all’as-
sessorato enti locali e inoltre a quello della pre-
videnza affinché tali iniziative possano essere
intraprese nel pil breve tempo possibile.

PRESIDENTE: Martedi si prosegue con
I’assessorato ai lavori pubblici, poi con I*asses-
sorato enti locali, poi si fa il turismo.

To voglio dire che molti consiglieri si so-
no lamentati dell’andamento dei lavori di que-
sto Consiglio, ma nessuno si & ancora lamen-
tato del grande interesse che i signori consi-
glieri dimostrano per i lavori di questo conses-
s0, perché sono presenti, mi sembra, 10 consi-
glieri!

La seduta & tolta, si riprende martedi alle
ore 10.

{(Ore 18.35).




